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ISUZU N SERIES EV
EL ISUZU N SERIES EV REPRESENTA UN PASO DECISIVO EN LA EVOLUCIÓN DEL TRANSPORTE URBANO Y DE ÚLTIMA 
MILLA. EN UN CONTEXTO DONDE LAS CIUDADES ENDURECEN LAS REGULACIONES AMBIENTALES Y LAS FLOTAS BUS-
CAN REDUCIR COSTOS OPERATIVOS SIN SACRIFICAR CONFIABILIDAD, ISUZU APUESTA POR UNA SOLUCIÓN ELÉCTRICA 
BASADA EN UNA PLATAFORMA PROBADA Y AMPLIAMENTE RECONOCIDA A NIVEL MUNDIAL. LA N SERIES, HISTÓRICA-
MENTE ASOCIADA A DURABILIDAD, FACILIDAD DE MANTENIMIENTO Y VERSATILIDAD, SE REINVENTA AHORA COMO UN 
VEHÍCULO DE CERO EMISIONES, DISEÑADO PARA RESPONDER A LAS EXIGENCIAS REALES DEL REPARTO MODERNO.
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RAM PROMASTER 2026 
La Ram ProMaster del 2026 se consolida como una 
de las herramientas más versátiles y eficientes 
para el transporte comercial ligero en 
Norteamérica. En un entorno donde la logística 
urbana, la entrega de última milla y los servicios 
móviles ganan protagonismo, Ram apuesta por 
una furgoneta diseñada para maximizar espacio, 
facilidad de uso y confiabilidad operativa. 

KENWORTH T680E 
El Kenworth T680E representa uno de los 
pasos más firmes de la industria del transporte 
pesado hacia la electrificación real y operativa. 
No se trata de un concepto experimental ni de 
un camión desarrollado desde cero sin referen-
cias claras, sino de la evolución eléctrica de 
uno de los modelos más exitosos y reconoci-
dos de Kenworth. 

MAN ETGX 
El MAN eTGX marca un antes y un después en 
la estrategia de electrificación del fabricante 
alemán. No se trata únicamente de un camión 
eléctrico más dentro de un portafolio en 
expansión, sino de una propuesta concebida 
para responder a las exigencias reales del 
transporte pesado de larga distancia y  
aplicaciones regionales de alto tonelaje. 
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RAM HEAVY DUTY  
Más que una simple actualización, 
la Ram Heavy Duty 2026 refleja 
cómo el concepto de camioneta de 
trabajo ha cambiado. Hoy no solo 
debe rendir al máximo bajo carga, 
sino también ofrecer una experien-
cia de manejo estable, conectada y 
segura, tanto en faenas duras como 
en largos recorridos por carretera.

FATIGA AL 
VOLANTE
La fatiga al conducir un 
camión no es solo una  
cuestión de cansancio  
pasajero. Es un problema  
de salud ocupacional serio, 
predecible y, en muchos 
casos, subestimado. 
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CAUTELOSO  
OPTIMISMO  
El sector del transporte de carga 
llega al cierre del año en un 
entorno complejo, marcado por 
la volatilidad económica, la pre-
sión sobre los costos operativos 
y una demanda que no ha  
logrado recuperarse con la  
fuerza que muchos anticipaban. 

70

La Indian Sport Scout RT 2026 representa 
una reinterpretación audaz de uno de los 
nombres más icónicos del motociclismo 
estadounidense. La familia Scout siem-

pre ha sido sinónimo de carácter, diseño 
clásico y una experiencia de conducción 

directa y emocional.

60ENCUENTRA 
LA NUEVA 
REVISTA  
EN LA WEB 
WWW.TRANSPORTELATINO.NET 
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Edgardo Iorio, Publisher 
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 El transporte de carga está entrando en 
una etapa donde las decisiones ya no se 
toman solo por tradición, sino por estra-

tegia. En esta nueva edición de Transporte 
Latino, el hilo conductor es claro: el sector se 
mueve con fuerza hacia una combinación de 
electrificación, tecnologías alternativas, segu-
ridad humana y disciplina financiera. No es una 
moda, es una transformación que avanza en 
paralelo en el mercado, en la carretera y en los 
centros de decisión de las flotas. 

Abrimos con una noticia que sintetiza per-
fectamente el momento actual: Kenworth y 
Peterbilt ampliando su oferta de camiones 
eléctricos a batería, incorporando nuevas 
opciones para el segmento de servicio media-
no y pesado. La expansión de modelos, rangos 
de potencia y configuraciones confirma que la 
electrificación dejó de ser un experimento limi-
tado a pruebas piloto. Hoy se está diseñando 
para operar en reparto regional, servicios 
públicos y aplicaciones vocacionales con un 
enfoque realista: autonomía útil, carga rápida y 
configuraciones adaptables al trabajo diario. 

En esa misma línea de avance, destacamos el 
reconocimiento internacional otorgado a los DAF 
XD y XF Electric, elegidos Camión Internacional 
del Año 2026. Este premio no se entrega por ten-
dencias, sino por méritos medibles: eficiencia 
energética, innovación tecnológica, seguridad, 
confort y coste total de propiedad. Que un eléctri-
co vuelva a imponerse por tercer año consecutivo 
envía un mensaje contundente: la industria ya 
está premiando soluciones que funcionan fuera 
del laboratorio y dentro de la operación real. 

Pero la ruta hacia el “cero emisiones” no se 
limita a las baterías. Por eso, en esta edición tam-
bién analizamos el paso de Trimac al integrarse a 
un piloto regional con el Hyundai Xcient de hidró-
geno, impulsado por pila de combustible, en el 
oeste de Canadá. Esta prueba pone sobre la mesa 
el debate que más interesa a las flotas: qué tec-
nología será más viable según la aplicación, la 
distancia, la infraestructura y el costo. El hidró-
geno todavía enfrenta grandes desafíos de esca-
la, pero estas pruebas son las que separan la pro-
mesa del rendimiento comprobable. 

La modernización no termina en el tren 
motriz. La salud y la seguridad del conductor 
siguen siendo el centro de todo, y en esta edición 
abordamos un tema que golpea en silencio: la fati-
ga al volante, con patrones consistentes y prede-
cibles en la madrugada y durante los fines de 

semana, además del crecimiento preocupante de 
la distracción por fuentes distintas al celular. En 
paralelo, compartimos consejos esenciales para 
uno de los escenarios más peligrosos del invierno: 
cómo conducir en carreteras heladas y evitar des-
lizamientos, con enfoque en técnica, anticipación 
y control del conjunto tractor-remolque. 

En la sección de finanzas, miramos el cierre 
del año con la seriedad que exige el contexto: 
un mercado que no rindió como muchos espera-
ban, con presión sobre tarifas y costos, pero 
con señales de mejora gradual hacia 2026. La 
conclusión es directa: el próximo año no pre-
miará a quien más crezca, sino a quien mejor 
administre su operación, cuide liquidez e invier-
ta con inteligencia en eficiencia y tecnología. 

Analizamos el Kenworth T680E como una 
reinterpretación eléctrica de un ícono aerodiná-
mico pensado para operaciones regionales; el 
Isuzu N Series EV como herramienta ideal para la 

última milla urbana; el MAN eTGX como apuesta 
seria del transporte pesado europeo hacia la 
electrificación de gran tonelaje; y la Ram Heavy 
Duty 2026 como referencia de fuerza y evolución 
tecnológica en el mundo del trabajo pesado. 
Cerramos con una pieza distinta pero con el 
mismo enfoque de experiencia: la Indian Sport 
Scout RT 2026, una motocicleta que combina 
estilo, carácter y funcionalidad rutera para el 
conductor que vive la carretera también desde el 
lado de la pasión. 

Esta edición de Transporte Latino es, en 
esencia, una radiografía del presente: un sector 
presionado por costos, obligado a ser más efi-
ciente, empujado hacia tecnologías limpias y, al 
mismo tiempo, consciente de que nada funciona 
si el conductor no está seguro, alerta y saluda-
ble. La industria cambia, sí, pero el objetivo no 
cambia: mover la economía con profesionalismo, 
con seguridad y con visión. 

UNA  
COMBINACIÓN DE  
ELECTRIFICACIÓN





 Ford Pro anuncia importantes mejoras para 
la E-Transit Custom, su furgoneta eléctrica 
de una tonelada, que incluyen la introduc-

ción de un nuevo sistema de tracción integral 
(AWD) y una batería optimizada para mayor auto-
nomía y recarga más rápida. Estas innovaciones, 
disponibles a partir de principios de 2026, están 
diseñadas para ofrecer una capacidad sin prece-
dentes y una mayor productividad a las empresas 
europeas. 

TRACCIÓN TOTAL 
INTELIGENTE PARA UNA 
PRODUCTIVIDAD ÓPTIMA EN 
TODAS LAS CONDICIONES 

El nuevo sistema AWD para la E-Transit Custom 
añade una unidad de propulsión eléctrica de alta 
potencia para el eje delantero, complementando 
la ya existente en el trasero. Este sistema contro-
la con precisión el par enviado a las cuatro ruedas 
según las condiciones de conducción, garantizan-
do una tracción superior ante cualquier tipo de 
escenario, ya sean carreteras heladas, caminos 
con grava o zonas en obras embarradas. 

A diferencia de los sistemas AWD mecánicos 
convencionales, estas dos unidades de propul-
sión eléctricas son totalmente independientes. 
Esto permite que, si las ruedas traseras pier-
den agarre, la unidad delantera pueda enviar 
todo su par para compensar. El sistema moni-
torea el agarre hasta 50 veces por segundo, 
realizando ajustes en tiempo real. 

Los clientes pueden elegir entre tres niveles 
de potencia: 100 kW, 160 kW o 210 kW. Con una 
potencia de 210 kW, la E-Transit Custom AWD 

 El camión de carga media Volvo FL fue 
uno de los primeros modelos de Volvo 
en ofrecerse con una cadena cinemáti-

ca totalmente eléctrica y, desde entonces, ha 
sido adoptado por muchas empresas de trans-
porte. Sus dimensiones compactas son ideales 
para maniobrar en calles estrechas de la ciu-
dad, para entregas de puerta a puerta, con la 
cadena cinemática eléctrica manteniendo los 
niveles de ruido al mínimo y las emisiones en 
el tubo de escape a cero. 

Mientras Volvo amplía su oferta de camio-
nes eléctricos para cubrir más segmentos de 
transporte, esta nueva variante del Volvo FL 
Electric con un peso bruto combinado de 14 
toneladas es una nueva opción en términos 
de carga útil y capacidad de batería instalada. 

“Este es el caballo de batalla perfecto para 
la ciudad, sin emisiones en el tubo de escape”, 
afirma Jan Hjelmgren, Director de Gestión de 
Producto en Volvo Trucks. “Estamos siempre 
dispuestos para ayudar a nuestros clientes a 
encontrar el mejor camión eléctrico para su 
negocio. Para que adquieran la capacidad de 
batería necesaria en sus tareas, maximizando 
la productividad en términos de capacidad de 
carga y rentabilidad”. 

La nueva versión del Volvo FL Electric se 
ofrece en varias distancias entre ejes, confi-
guraciones de ejes y configuraciones de bate-
ría, para que cada cliente pueda adaptar su 
camión a sus necesidades específicas. 

La forma e instalación de las baterías 
garantizan que no interfieran con ninguna ins-
talación de carrocería en el bastidor. Además, 
la nueva variante del Volvo FL Electric también 

es más ágil gracias a la posibilidad de una 
anchura del vehículo de hasta 2,4 metros. 

Las nuevas baterías están disponibles 
en varios modelos eléctricos de Volvo: 
desde el nuevo FL Electric de 14 toneladas 
y los FL Electric de 16 y 18 toneladas, hasta 
las versiones Volvo FE Electric con un peso 
bruto combinado de hasta 28 toneladas. 

Las versiones eléctricas de los modelos 
Volvo FL y FE están en el mercado desde 2019 
y se venden en múltiples mercados de Europa, 
Oriente Medio, África, Asia y Australia. 

Volvo cuenta con ocho modelos de 
camiones eléctricos en producción y la 
compañía ha vendido más de 5.000 camio-
nes eléctricos a nivel global.

VOLVO TRUCKS LANZA EL VOLVO FL ELECTRIC 
DE 14 TONELADAS – DISEÑADO A MEDIDA 

PARA EL TRANSPORTE URBANO

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA

DATOS: 

• El Volvo FL Electric de 14 toneladas ofrece 
una autonomía eléctrica de hasta aproxi-
madamente 200 km, dependiendo de la 
carga, el estilo de conducción, la tempera-
tura ambiente y otros factores. 

• Energía útil de la batería: 145 kWh. 

• Motor eléctrico que entrega 180 kW. 

• La distancia al suelo es de 240 mm para el 
camión de 14 toneladas. 

• Las distancias entre ejes van de 3.800 mm 
a 6.500 mm. 

• La carga rápida DC del 20 al 80 % tarda 
aproximadamente 1,28 horas con ocho uni-
dades de batería. 

• La producción del nuevo Volvo FL Electric 
de 14 toneladas comenzará en la segunda 
mitad de 2026. 
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puede entregar a las ruedas  630 Nm  de par 
máximo 2 desde parada, lo que representa más 
del 50% de par adicional con respecto a la ver-
sión de propulsión trasera, facilitando arran-
ques en pendiente sin esfuerzo incluso con un 
remolque de 2.300 kg  3. 

Además, el sistema mejora la estabilidad del 
conductor. Trabaja en conjunto con los sistemas 
avanzados de control de tracción y control elec-
trónico de estabilidad de la E-Transit 
Custom  4  para distribuir la potencia y frenar las 
ruedas de manera individualizada. Esto optimiza 
el agarre, incluso en tramos irregulares. La capa-
cidad de dividir el par completamente el eje 
delantero y trasero también ayuda a la E-Transit 
Custom AWD a tomar curvas con mayor estabili-
dad, mitigando el sobreviraje o el subviraje. El sis-
tema también ofrece beneficios de  eficiencia 
energética, ya que a velocidades más bajas, como 
en rutas de reparto urbano, puede aplicar hasta 

un 50% más de fuerza de frenado regenerativo 
que el modelo de propulsión trasera, utilizando la 
capacidad de frenado de ambas unidades. 

Para asegurar la máxima calidad del siste-
ma, este fue rigurosamente testado en las pis-
tas de pruebas de Ford en Lommel (Bélgica), en 
la Cámara de Pruebas Ambientales de Colonia 
(Alemania) y en condiciones reales en Finlandia, 
Suecia y en los Alpes italianos. Esto incluyó la 
perfecta puesta a punto de los modos de con-
ducción Resbaladizo y Trail  4. 

El sistema AWD estará disponible en dos 
tipos de carrocería, Van y Kombi, y se ofrecerá 
con una amplia selección de acabados; desde 
los modelos Trend y Limited hasta las distinti-
vas variantes Trail y Sport. La motorización de 
210 kW será exclusiva del modelo Sport. El E- 
Tourneo Custom  5, el vehículo multiactividad, 
también ofrecerá la opción AWD con unidades 
de propulsión de 160 kW o 210 kW. 

BATERÍA MEJORADA PARA 
MAYOR AUTONOMÍA Y 
RECARGA MÁS RÁPIDA 

Ford Pro mejora aún más la E-Transit 
Custom con la optimización de su batería. Las 
nuevas E- Transit Custom que se fabriquen a 
partir de principios de 2026 contarán con 
una batería que incrementa su potencia de 
64 kWh a 71 kWh. Esta mayor capacidad se 
traducirá en una autonomía de hasta 370 
km  1  con una sola recarga para la versión de 
propulsión trasera, lo que permitirá a los 
negocios llegar más lejos y realizar rutas 
más largas y eficientes. 

En cuanto a la velocidad de recarga, para 
las E-Transit Custom fabricadas a partir de 
principios de 2026, una carga del 10 al 80 por 
ciento utilizando un cargador rápido de CC de 
125 kW llevará aproximadamente 29 minu-
tos  6, lo que supone un ahorro de 10 minutos 
y el incremento de aproximadamente 111 km 
de autonomía en solo 10 minutos. 

Además, los usuarios de las E-Transit 
Custom ya en circulación se beneficiarán de 
actualizaciones inalámbricas (OTA) que redu-
cirán el tiempo de recarga rápida de CC del 10 
al 80% de sus baterías de 64 kWh a aproxi-
madamente 25 minutos  6; una mejora de 14 
minutos. El E-Tourneo Custom también recibi-
rá estas mejoras en la batería y actualizacio-
nes de carga rápida. 

"Para Ford Pro, un vehículo que sale de la 
línea de producción es solo el comienzo de 
nuestro viaje con el cliente. Nos comprome-
temos a asegurar que las empresas obtengan 
el máximo rendimiento de sus vehículos, 
mejorando continuamente el producto una 
vez que está en sus manos, ofreciendo un 
ecosistema completo de software y servicios 
de Ford Pro para una productividad máxima", 
ha afirmado Hans Schep, director general de 
Ford Pro, Europa. 

La E-Transit Custom AWD es ideal para 
empresas que operan con frecuencia en las 
condiciones de conducción más desafiantes, 
ya sea por su región (como las zonas nórdi-
cas o alpinas) o por su actividad (como zonas 
en obras o entornos rurales). La versión eléc-
trica de la furgoneta más vendida en 
Europa  7  ofrece hasta una tonelada de carga 
útil y 2.300 kg de capacidad de remolque  3. 

Para aquellos clientes que aún no están 
listos para la transición eléctrica, la gama 
Transit Custom también incluye opciones 
híbridas enchufables (PHEV) y diésel Ford 
EcoBlue

LA NUEVA FORD E-TRANSIT 
CUSTOM DE TRACCIÓN 
TOTAL (AWD) AHORA  

OFRECE MÁS AUTONOMÍA  
Y RECARGA MÁS RÁPIDO
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 LoJack, compañía líder en tecnología de 
localización y recuperación de vehícu-
los, protegerá la flota de camiones 

Ford Trucks España de AMH Rent con su ser-
vicio de seguridad avanzada, basado en la 
integración de la avanzada tecnología de 
recuperación de vehículos robados. 

Esta solución permitirá a AMH Rent prote-
ger su flota de vehículos industriales con un 
sistema de localización y recuperación, ges-
tionado de forma segura y eficiente gracias 
al sistema de seguridad de LoJack. El servi-
cio permitirá actuar de manera inmediata 
ante cualquier incidencia, robo o apropiación 
indebida, protegiendo tanto el vehículo 
como, potencialmente, las mercancías trans-
portadas, y garantizando una seguridad aña-
dida para los usuarios de la flota de alquiler. 

Con esta colaboración, LoJack amplía su 
cobertura en España al segmento de vehículos 
pesados, un ámbito especialmente sensible por el 
alto valor de cada unidad y la exposición constante 
en carretera o zonas logísticas. Los camiones son 
activos estratégicos para el transporte y la logísti-
ca, y requieren soluciones tecnológicas capaces 
de ofrecer control, visibilidad y capacidad de res-
puesta en tiempo real, ya que no solo el vehículo, 

sino también una parada de la flota, puede implicar 
pérdidas económicas significativas. 

Gracias a su presencia operativa en países 
como Francia, Italia y Reino Unido, y a la cola-
boración constante con las Fuerzas y Cuerpos 
de Seguridad internacionales, LoJack puede 
localizar y bloquear los vehículos de forma rápi-
da y coordinada tras la denuncia oficial ante las 
autoridades. De esta forma, puede garantizar 
una respuesta eficaz antes de que el activo sea 
desplazado fuera de Europa o escondido. 

“Esta alianza con AMH Rent y Ford Trucks 
refuerza nuestro compromiso con la innova-
ción aplicada a la seguridad. Con nuestra tec-
nología ofrecemos una herramienta potente, 
integrada y de máxima fiabilidad para prote-
ger flotas de vehículos pesados, un sector 
que demanda soluciones específicas y alta-
mente efectivas”, ha declarado José Ignacio 
Rubio, director general de LoJack Iberia. 

Por su parte, Ignacio Alguacil, Director 
Comercial de Automoción y Movilidad Hispania 
(AMH), ha señalado: “La incorporación del ser-
vicio LoJack como sistema de seguridad a nues-
tra oferta de alquiler supone un paso más en 
nuestra estrategia de ofrecer soluciones com-
pletas, conectadas y seguras. Tanto nosotros 

como propietarios de la flota, como nuestros 
clientes, podremos beneficiarnos de una tecno-
logía diseñada para ofrecer tranquilidad ante 
cualquier eventualidad”. 

LOJACK, TECNOLOGÍA LÍDER 
EN LA RECUPERACIÓN DE 
VEHÍCULOS ROBADOS 

Con más de 40 años de experiencia y más 
de 1,1 millones de usuarios activos en Europa, 
LoJack se ha consolidado como una de las solu-
ciones más eficaces en localización, recupera-
ción y gestión de vehículos conectados. La 
compañía combina tecnología avanzada con 
una red operativa y policial activa en toda 
Europa, lo que garantiza una respuesta inme-
diata y coordinada ante cualquier incidente. 

En Europa, LoJack ha contribuido a la recu-
peración de vehículos por un valor superior a 1,8 
mil millones de euros, consolidándose como un 
aliado estratégico para flotas, concesionarios y 
empresas de transporte, y como un referente en 
seguridad, innovación y eficiencia operativa en 
el sector de la movilidad profesional. 

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA

ENERO DE 2026 |  TRANSPORTE LATINO12

AMH RENT INTEGRA LA TECNOLOGÍA CONECTADA 
DE LOJACK PARA REFORZAR LA SEGURIDAD DE 

SU FLOTA DE CAMIONES FORD TRUCKS





 El lanzamiento del PV5 constituye un hito 
en el desarrollo del sector PBV de Kia. La 
división global creada recientemente 

subraya la determinación de la empresa de ir más 
allá de los turismos y consolidarse como «prove-
edor de soluciones de movilidad sostenible, tanto 
para particulares como para empresas». El área 
de PBV de Kia comprende un creciente catálogo 
de productos, integrado en un completo ecosiste-
ma de movilidad que combina electrificación, 
adaptabilidad modular y conectividad. 

“Con nuestra iniciativa PBV afianzándose 
como pilar central de nuestra estrategia, el Kia 
PV5 representa el comienzo de una nueva era”, 
afirma Marc Hedrich, Presidente y Director 
General de Kia Europe. «Esta unidad global nos 
permite traspasar los límites de la automoción 
tradicional y ofrecer soluciones de movilidad rea-
les, ya que estamos creando un nuevo ecosistema 
empresarial PBV que dará forma a la manera en 
que nuestros clientes se desplazan y trabajan». 

DISEÑADO PARA CUMPLIR 
CON SU COMETIDO 

El PV5 ofrece la mejor utilidad y ergonomía 
de su clase. En la variante Cargo, alcanza un volu-
men de hasta 4,4 m3, una carga útil de hasta 790 
kg (690 kg con la batería de largo alcance) y un 
borde de carga excepcionalmente bajo, de solo 
419 mm, para facilitar la introducción y extrac-
ción de objetos. La variante Passenger consigue 
la mejor altura de acceso lateral de su clase, con 
399 milímetros, lo que asegura una entrada fácil 
y comodidad para los pasajeros. El suelo bajo y 
flexible del interior permite personalizar la dis-
posición de los asientos. Actualmente está dispo-
nible una configuración para cinco pasajeros, y el 
año que viene se añadirá la configuración para 
siete pasajeros. 

En toda la gama, los usuarios del PV5 se 
benefician de un radio de giro líder en su clase de 
tan solo 5,5 metros. Esto permite una excelente 
maniobrabilidad en centros urbanos densamente 
poblados y espacios reducidos. Diseñado como 
espacio de trabajo, los clientes pueden acoplar 
directamente en la cabina compartimentos de 
almacenamiento, accesorios o equipamiento 
especializado mediante Kia AddGear y un siste-

ma de montaje L-track. Esto hace que el PV5 sea 
adecuado para cualquier necesidad, desde entre-
gas de último kilómetro hasta ocio y conversio-
nes en autocaravanas ligeras. 

CONDUCCIÓN ESTABLE Y 
CÓMODA 

Las cualidades dinámicas del PV5 se han 
desarrollado para satisfacer las exigentes reali-
dades del uso diario en el ámbito comercial. 
Ajustado para ofrecer eficiencia y fiabilidad a 
largo plazo, el chasis proporciona una respuesta 
segura y predecible, un rendimiento de frenado 
fiable y comodidad en recorridos largos. 

“Nuestros ingenieros han ajustado la suspen-
sión en función de casos de uso reales. Tanto si el 
vehículo va vacío como si lleva la carga máxima, 
los conductores y pasajeros pueden contar con 
una experiencia equilibrada y cómoda”, afirma 
Sjoerd Knipping, Director de Operaciones de Kia 
Europe. “Una de las verdaderas fortalezas del PV5 
es que su conducción sigue siendo suave y estable, 
incluso cuando va completamente cargado”. 

Cuando la variante Cargo circula en vacío, 
la suspensión sigue siendo firme y precisa, 

mientras que con carga se consigue un equi-
librio que transmite confianza al conductor. 
La variante Passenger ofrece la misma diná-
mica segura y cómoda en largas distancias. 

SISTEMAS DE PROPULSIÓN 
Y AUTONOMÍA ELÉCTRICA 

El sistema de propulsión del PV5 está 
diseñado para ofrecer rendimiento y eficien-
cia en sus diferentes aplicaciones de pasaje-
ros y comerciales. Un motor eléctrico monta-
do en la parte delantera proporciona hasta 
120 kW de potencia y 250 Nm de par. 

Los clientes pueden elegir entre diferentes 
opciones de batería en función de sus necesida-
des operativas. La versión Passenger está dispo-
nible con 51,5 kWh o 71,2 kWh, mientras que la ver-
sión Cargo ofrecerá además una opción compacta 
de 43,3 kWh, que se introducirá más adelante. 
Dependiendo de la configuración específica, el 
vehículo ofrece una autonomía totalmente eléc-
trica (AER) de hasta 416 km, lo que garantiza su 
idoneidad tanto para entregas urbanas de corta 
distancia como para operaciones regionales más 
largas. Además, la  ubicación optimizada de la 
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batería y el sistema de gestión de la energía man-
tienen una gran solidez en el uso real. Una carga 
útil adicional de 100 kg solo supone una reducción 
de alrededor del 1,5 % en la autonomía. 

DIVERSAS OPCIONES DE 
CARGA 

El sistema de carga se ha optimizado para uso 
profesional. El PV5 admite una carga rápida con 
corriente continua de hasta 150 kW (del 10 al 80 
% en unos 30 minutos) para minimizar el tiempo 
de inactividad en carretera. En el futuro, los 
clientes también podrán aprovechar la carga de 
corriente alterna de 22 kW para un uso diario fle-
xible. El puerto de conexión montado en la parte 
delantera aporta un plus de funcionalidad, ya que 
permite realizar el proceso sin obstaculizar el 
acceso al maletero. 

La oferta de carga pública de Kia está dise-
ñada pensando en la flexibilidad. En este 
momento, los usuarios de Kia tienen acceso a 
casi 1.000.000 de puntos de carga públicos en 
toda Europa. Esta cobertura continental se ve 
respaldada por colaboraciones con operadores 
líderes en red de alta potencia, como IONITY. 

Además, Kia está desarrollando soluciones 
para las bases de flotas empresariales. Estas fun-
ciones permiten reducir el coste de la energía 
mediante la tarifa nocturna, disminuyen la depen-
dencia de las infraestructuras públicas y pueden 
integrarse en sistemas energéticos inteligentes 
para maximizar la reducción de los costes energé-
ticos y avanzar en los objetivos de sostenibilidad. 

SEGURIDAD MEDIANTE  
SISTEMAS Y ESTRUCTURA 

El PV5 está equipado con un completo conjun-
to de sistemas avanzados de asistencia a la con-
ducción (ADAS) para facilitar la actividad diaria al 
volante y mejorar la prevención de accidentes. 
Entre los sistemas clave están la asistencia para 
evitar colisiones frontales 1.5, el control de cruce-
ro adaptativo basado en navegación y el asistente 
de seguimiento de carril 2 con detección de 
manos al volante, además de una amplia gama de 
funciones de seguridad activa adicionales. 

Estructuralmente, el modelo se basa en un 
diseño de exoesqueleto doble anular reforzado 
con acero de alta resistencia. Una estructura 
delantera multibastidor, soportada por un robus-

to subchasis, capaz de absorber la energía de 
colisión y desplazar las fuerzas lejos del habitá-
culo. Además, el sistema de baterías está prote-
gido por una distancia al suelo de 180 milímetros 
y múltiples capas protectoras para resistir 
impactos desde todas las direcciones. 

LA DEFINITIVA HERRAMIENTA 
EMPRESARIAL CONECTADA 

La conectividad avanzada transforma el 
PV5 en una solución digital para flotas. Cada 
unidad está diseñada para operar dentro de 
un ecosistema empresarial con el fin de 
garantizar que los datos, la eficiencia y la 
facilidad de uso funcionen conjuntamente. 

Kia PLEOS Fleet, el nuevo centro de control 
inteligente de flotas de la marca, ofrece visibilidad 
en tiempo real de todos los aspectos del funcio-
namiento, incluyendo el estado energético, la pre-
sión de los neumáticos, las alertas de manteni-
miento predictivo y el comportamiento de los 
conductores. Para los gestores de flotas, esto se 
traduce en menos interrupciones imprevistas y 
más tiempo de actividad, mientras que para los 
conductores supone viajes más seguros y eficien-
tes. Al mismo tiempo, el nuevo sistema de gestión 
de flotas (FMS) de Kia complementa este sistema. 
Esta plataforma permite a las empresas gestionar 
tanto un parque de vehículos exclusivamente de 
Kia como uno multimarca. Además, ofrece opcio-
nes flexibles, bien para pequeños negocios o bien 
para grandes corporaciones. 

DURABILIDAD Y GARANTÍA 
Para crear una mejor experiencia de propie-

dad, Kia se ha asegurado de que el PV5 ofrezca 
tranquilidad a los clientes. El PV5 está cubierto 
por la mejor garantía de su clase: siete años o 
150.000 kilómetros. La batería está protegida por 
una garantía independiente de ocho años, en total 
conformidad con la próxima normativa europea. 

Los sistemas de mantenimiento predictivo y 
las soluciones de reparación modulares contribu-
yen conjuntamente a reducir el tiempo de inacti-
vidad de los equipos y el coste total de propiedad. 
Al aprovechar el ecosistema de conectividad, los 
gestores pueden programar de forma proactiva 
las actividades de mantenimiento, lo que ayuda a 
minimizar las interrupciones operativas. 

Además, la estructura de la carrocería del PV5 
está diseñada específicamente para ofrecer fun-
cionalidad. Características como los paragolpes 
traseros de tres piezas y los embellecedores tra-
seros modulares están diseñados para poder sus-
tituirse de forma independiente, lo que agiliza las 
reparaciones, reduce los costes y acorta los pla-
zos de entrega. 

  TRANSPORTE LATINO  |  ENERO DE 2026 15



 La transición hacia el transporte de cero 
emisiones continúa ganando fuerza en 
Norteamérica, y dos de los fabricantes 

más influyentes del sector pesado han dado un 
paso decisivo. Kenworth y Peterbilt, marcas 
emblemáticas del grupo PACCAR, anunciaron el 
lanzamiento de nuevos camiones eléctricos a 
batería que amplían de forma significativa su 
oferta en los segmentos de Clase 6 a Clase 8, 
apuntando directamente a aplicaciones reales 
de reparto, servicios públicos, transporte regio-
nal y trabajos vocacionales. Más allá del anuncio, 
el movimiento confirma una tendencia clara: la 
electrificación ya no se limita a proyectos piloto 
o flotas experimentales. Ahora entra de lleno en 
el terreno operativo, con modelos diseñados 
para cumplir jornadas reales, cargas útiles exi-
gentes y configuraciones especializadas. 

KENWORTH AMPLÍA SU 
PORTAFOLIO ELÉCTRICO CON 
LOS T280E, T380E Y T480E 

Kenworth presentó oficialmente sus primeros 
camiones eléctricos de batería de servicio media-
no con configuración convencional, marcando un 
hito en su estrategia de cero emisiones. Los nue-
vos T280E, T380E y T480E amplían la línea eléctri-
ca de la marca y refuerzan su presencia en el 
rango Clase 6 a Clase 8, un segmento clave para la 
logística urbana y regional. Estos modelos han sido 
concebidos para tareas como recolección y entre-
ga, transporte regional, servicios públicos y aplica-
ciones vocacionales, donde la operación diaria, los 
recorridos predecibles y las normativas ambienta-
les más estrictas hacen que la electrificación 
resulte especialmente atractiva. Kenworth apues-
ta por una integración completa del sistema eléc-
trico, manteniendo la robustez del chasis, la ergo-
nomía de la cabina y la facilidad de adaptación a 
carrocerías especializadas, aspectos fundamenta-
les para los operadores tradicionales. 

PETERBILT REFUERZA SU 
ESTRATEGIA CERO EMISIONES 
CON LOS NUEVOS 536EV, 
537EV Y 548EV 

Por su parte, Peterbilt amplió su gama de 
vehículos eléctricos con el lanzamiento de los 
modelos 536EV, 537EV y 548EV, reforzando su 
enfoque hacia aplicaciones de servicio mediano y 
pesado con cero emisiones. Los 536EV y 537EV 
están orientados a operaciones regionales de 

reparto, flotas de servicio y trabajos municipales, 
donde el silencio de operación y la reducción de 
emisiones locales ofrecen ventajas operativas y 
regulatorias. Estos modelos buscan facilitar la 
transición de flotas diésel hacia plataformas eléc-
tricas sin sacrificar productividad. El Peterbilt 
548EV, en cambio, da un paso más ambicioso al 
situarse en la Clase 8, con opciones tanto de trac-
tor 4x2 como de configuraciones vocacionales 
que admiten tomas de fuerza. Esto abre la puerta 
a aplicaciones exigentes como camiones volque-
te, trabajos de construcción ligera y operaciones 
municipales de mayor carga, un terreno donde 
hasta hace poco la electrificación parecía lejana. 

TECNOLOGÍA COMPARTIDA 
Uno de los elementos clave de esta ofensiva 

eléctrica es la plataforma integrada ePowertrain 
de PACCAR, utilizada en los modelos de Kenworth 
y Peterbilt. Esta arquitectura eléctrica ha sido 
diseñada para ofrecer flexibilidad, potencia y con-
fiabilidad, permitiendo a los clientes configurar el 
camión según las necesidades específicas de su 
operación. Los motores eléctricos disponibles 
cubren un amplio rango de potencia, desde 170 kW, 
equivalentes a 230 caballos continuos y hasta 335 
caballos pico, hasta 350 kW, con 470 caballos con-
tinuos y 605 caballos pico. El par máximo alcanza 
cifras de 1.100 o 1.850 lb-ft, valores que garantizan 
una respuesta sólida incluso en aplicaciones de 
mayor exigencia. Esta flexibilidad permite adaptar 
cada unidad a recorridos urbanos de última milla, 
distribución regional o trabajos vocacionales que 
demandan mayor empuje y capacidad de arrastre. 

UNA RESPUESTA A NUEVAS 
EXIGENCIAS DEL MERCADO 

La introducción de estos nuevos modelos 
eléctricos responde a varios factores convergen-
tes. Por un lado, las regulaciones ambientales en 
estados como California y otras regiones de 
Norteamérica están empujando a las flotas a 
reducir emisiones locales. Por otro, los costos 
operativos especialmente en mantenimiento y 

consumo energético comienzan a inclinar la 
balanza a favor de la electrificación en ciertos 
segmentos. Kenworth y Peterbilt no presentan 
estos camiones como soluciones universales, 
sino como herramientas específicas para aplica-
ciones donde la tecnología eléctrica ya es viable 
y rentable. Recolección urbana, reparto regional, 
servicios municipales y trabajos vocacionales 
con recorridos definidos son hoy el terreno natu-
ral de estos vehículos. 

EL DESAFÍO DE LA 
INFRAESTRUCTURA Y LA 
PLANIFICACIÓN 

Aunque el avance es claro, la adopción masi-
va de camiones eléctricos sigue enfrentando 
desafíos. La infraestructura de carga, la planifi-
cación de rutas, la capacitación de técnicos y la 
inversión inicial continúan siendo factores críti-
cos. Sin embargo, el hecho de que fabricantes 
tradicionales ofrezcan modelos eléctricos listos 
para producción en serie es una señal contun-
dente de que el cambio ya está en marcha. 

Para muchas flotas, estos nuevos camio-
nes representan una oportunidad de aprendi-
zaje progresivo, permitiendo incorporar uni-
dades eléctricas en segmentos específicos 
sin transformar toda la operación de golpe. 

Con el lanzamiento de los nuevos camiones 
eléctricos de batería de Kenworth y Peterbilt, la 
electrificación del transporte pesado deja de ser 
una promesa futura y se convierte en una realidad 
operativa. La ampliación de modelos Clase 6 a 8, 
la flexibilidad del ePowertrain de PACCAR y las 
autonomías cada vez más competitivas confirman 
que el sector está entrando en una nueva etapa. 

No se trata de reemplazar al diésel de un día 
para otro, sino de ofrecer alternativas viables allí 
donde la tecnología ya aporta beneficios reales. 
En ese contexto, Kenworth y Peterbilt no solo 
amplían su catálogo, sino que refuerzan su papel 
como protagonistas en la transformación del 
transporte de carga hacia un futuro más limpio, 
eficiente y tecnológicamente avanzado. 

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA
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EFICIENCIA ELÉCTRICA 
PARA LA DISTRIBUCIÓN 

URBANA DEL FUTURO
ISUZU N SERIES EV

EL ISUZU N SERIES EV REPRESENTA UN PASO DECISIVO EN LA EVOLUCIÓN DEL 
TRANSPORTE URBANO Y DE ÚLTIMA MILLA. EN UN CONTEXTO EN EL QUE LAS 

CIUDADES ENDURECEN LAS REGULACIONES AMBIENTALES Y LAS FLOTAS BUSCAN 
REDUCIR COSTOS OPERATIVOS SIN SACRIFICAR CONFIABILIDAD, ISUZU APUESTA 

POR UNA SOLUCIÓN ELÉCTRICA BASADA EN UNA PLATAFORMA PROBADA Y 
AMPLIAMENTE RECONOCIDA A NIVEL MUNDIAL. LA N SERIES, HISTÓRICAMENTE 
ASOCIADA A DURABILIDAD, FACILIDAD DE MANTENIMIENTO Y VERSATILIDAD, SE 
REINVENTA AHORA COMO UN VEHÍCULO DE CERO EMISIONES, DISEÑADO PARA 

RESPONDER A LAS EXIGENCIAS REALES DEL REPARTO MODERNO. ››
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 POR: TRANSPORTE LATINO / JUNIOR MARTE  

 Lejos de ser un experimento, el N Series 
EV es la electrificación de un concepto 
que ya ha demostrado su valor durante 

décadas. Su enfoque es claro: ofrecer una 
herramienta de trabajo eficiente, silenciosa y 
sostenible para operaciones urbanas, munici-
pales y de distribución regional ligera. 

DISEÑO 
El diseño del Isuzu N Series EV mantiene la 

filosofía funcional que caracteriza a la marca. 
La cabina conserva sus proporciones compac-
tas y su configuración de cab-over, una venta-
ja clave para maximizar la maniobrabilidad en 
entornos urbanos congestionados y facilitar 
el acceso a zonas de carga reducidas. 

A nivel visual, las diferencias con respec-
to a las versiones diésel son sutiles pero bien 
definidas. Detalles específicos que identifi-

can su naturaleza eléctrica se integran sin 
alterar la identidad del modelo, permitiendo 
que las flotas adopten el vehículo sin romper 
con su imagen corporativa habitual. 

El chasis plano y versátil continúa siendo 
uno de sus principales atributos, ya que admite 
una amplia variedad de carrocerías: cajas 
cerradas, refrigeradas, plataformas, grúas lige-
ras y aplicaciones municipales. Esta adaptabili-

dad convierte al N Series EV en una base ideal 
para múltiples usos comerciales. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN 
El corazón del Isuzu N Series EV es su tren 

motriz completamente eléctrico, desarrolla-
do para ofrecer un equilibrio óptimo entre 
rendimiento, eficiencia y fiabilidad. El motor 
eléctrico entrega su par máximo de forma 
inmediata, una característica especialmente 
valiosa en operaciones de reparto con cons-
tantes arranques y paradas. 

A diferencia de los sistemas de combustión 
interna, la transmisión eléctrica simplifica el con-
junto mecánico. La ausencia de múltiples relacio-
nes de cambio reduce el desgaste de componen-
tes, mejora la suavidad de marcha y disminuye 
los costos de mantenimiento a largo plazo. 

La gestión electrónica del sistema priori-
za la eficiencia energética, adaptando la 
entrega de potencia según la carga y las con-
diciones de operación. Además, el sistema de 
frenado regenerativo permite recuperar 
energía durante las desaceleraciones, contri-
buyendo a extender la autonomía y reducir el 
desgaste de los frenos convencionales. 

INTERIOR 
El interior del Isuzu N Series EV está clara-

mente orientado al trabajo diario del conductor 
profesional. La cabina ofrece una posición de 
manejo elevada, excelente visibilidad y una dis-
posición lógica de los controles, elementos fun-
damentales para la conducción segura en ciudad. 

La transición a la propulsión eléctrica se tra-
duce en una experiencia notablemente más 
silenciosa. La reducción de ruido y vibraciones 
crea un entorno más cómodo, especialmente 
durante largas jornadas de reparto. Este aspec-
to no solo mejora el confort, sino que también 
contribuye a disminuir la fatiga del conductor. 

Los instrumentos han sido adaptados para 
mostrar información específica del sistema 
eléctrico, como nivel de carga de la batería, 
consumo energético y autonomía restante. 
Todo se presenta de manera clara e intuitiva, 
evitando distracciones innecesarias. 

MANEJO 
En términos de manejo, el Isuzu N Series 

EV destaca por su suavidad y facilidad de con-
ducción. La entrega inmediata de par facilita 
las maniobras en tráfico urbano, mientras que 
el tamaño compacto del vehículo permite des-
plazarse con agilidad por calles estrechas y 
zonas de alta densidad vehicular. ›› 
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El centro de gravedad bien equilibrado y 
la distribución del peso contribuyen a una 
conducción estable, incluso con carga com-
pleta. En pendientes o arranques en semáfo-
ros, el comportamiento es predecible y con-
trolado, una ventaja clara frente a camiones 

diésel de similar categoría. 
El sistema de regeneración ajusta la desa-

celeración de manera progresiva, permitien-
do al conductor modular la velocidad con 
mayor precisión y reduciendo la necesidad de 
frenadas bruscas. 
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EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA

• MOTORIZACIÓN: Sistema de propulsión eléctrica Isuzu de cero emisiones 

• POTENCIA: Aproximadamente 150–190 kW (según configuración) 

• PAR MÁXIMO: Entrega inmediata, superior a 800 Nm, ideal para carga urbana 

• TRANSMISIÓN: Eléctrica directa de una sola relación 

• TRACCIÓN: Trasera (4×2) 

• SUSPENSIÓN: Delantera independiente y trasera de ballestas, optimizada 
para carga comercial 
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SEGURIDAD 
La seguridad es un aspecto central en el desarrollo 

del N Series EV. El vehículo incorpora sistemas diseña-
dos para proteger tanto al conductor como a los peato-
nes y otros usuarios de la vía, especialmente en entor-
nos urbanos donde la interacción es constante. ›› 



La respuesta precisa del sistema eléctrico 
mejora el control del vehículo a bajas velocida-
des, mientras que la excelente visibilidad desde 
la cabina ayuda a anticipar situaciones de ries-
go. A esto se suma una estructura robusta, pen-
sada para cumplir con los estándares de seguri-
dad del transporte comercial moderno. 

Además, la operación silenciosa del vehí-
culo refuerza la necesidad de sistemas de 
alerta sonora externa, asegurando que pea-
tones y ciclistas puedan detectar su presen-
cia en zonas concurridas. 

TECNOLOGÍA 
El Isuzu N Series EV integra tecnologías 

orientadas a la gestión eficiente de flotas. 
Sistemas de conectividad y telemetría permiten 
monitorear el estado del vehículo, el consumo 
energético y los ciclos de carga en tiempo real. 

Estas herramientas resultan clave para 
optimizar rutas, planificar recargas y anali-
zar el desempeño operativo. Desde una pers-

pectiva financiera, esta información ayuda a 
las empresas a evaluar el coste total de pro-
piedad (TCO) y a maximizar el retorno de 
inversión en operaciones de última milla. 

La simplicidad mecánica del sistema eléc-

trico, combinada con la tecnología de gestión, 
convierte al N Series EV en una solución prác-
tica y confiable para flotas que buscan elec-
trificarse de manera gradual y controlada. 

PARA CONCLUIR 
El Isuzu N Series EV no busca reinventar el 

camión urbano, sino perfeccionar un concep-
to probado mediante la electrificación. Su 
combinación de tamaño compacto, eficiencia 
energética, facilidad de manejo y versatilidad 
de carrocerías lo posiciona como una de las 
opciones más lógicas para la distribución 
urbana y regional ligera. 

Para flotas que operan en ciudades, zonas 
de bajas emisiones o rutas de última milla, 
este modelo representa una transición natu-
ral hacia el transporte sostenible. Isuzu 
demuestra que la electrificación puede ser 
práctica, confiable y rentable cuando se basa 
en plataformas sólidas y en una comprensión 
real de las necesidades del trabajo diario. 
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EL KENWORTH T680E REPRESENTA UNO DE LOS PASOS MÁS  
FIRMES DE LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE PESADO HACIA LA 
ELECTRIFICACIÓN REAL Y OPERATIVA. NO SE TRATA DE UN  
CONCEPTO EXPERIMENTAL NI DE UN CAMIÓN DESARROLLADO 
DESDE CERO SIN REFERENCIAS CLARAS, SINO DE LA EVOLUCIÓN 
ELÉCTRICA DE UNO DE LOS MODELOS MÁS EXITOSOS Y RECONO-
CIDOS DE KENWORTH. EL T680, HISTÓRICAMENTE VALORADO 
POR SU AERODINÁMICA, EFICIENCIA Y CONFORT PARA LARGA 
DISTANCIA, SE REINVENTA AHORA COMO UNA PLATAFORMA DE 
CERO EMISIONES, DISEÑADA PARA RESPONDER A LAS NUEVAS  
EXIGENCIAS REGULATORIAS Y OPERATIVAS DEL TRANSPORTE MODERNO. ››

EL CLÁSICO AERODINÁMICO 
ENTRA DE LLENO EN LA 
ERA ELÉCTRICA

KENWORTH T680E

AMERICANO: KENWORTH T680E
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 Este modelo eléctrico conserva la esen-
cia que convirtió al T680 en un refe-
rente del mercado norteamericano, 

pero incorpora un tren motriz completamen-
te nuevo, enfocado en eficiencia energética, 
reducción de costos operativos y una expe-
riencia de conducción más silenciosa y refi-
nada. El T680E no pretende reemplazar al 
diésel de inmediato, sino ofrecer una alterna-
tiva sólida para aplicaciones regionales y 
rutas con patrones definidos. 

DISEÑO 
A nivel estético, el Kenworth T680E mantie-

ne el lenguaje visual que ha distinguido al T680 
durante años. Su diseño aerodinámico sigue 
siendo uno de sus principales activos, con líne-
as limpias, un frontal optimizado para reducir 
la resistencia al viento y una cabina pensada 
para maximizar la eficiencia en carretera. 

Las diferencias externas son sutiles, pero 
significativas. La ausencia de componentes 
tradicionales del motor diésel permite una 
mejor integración de elementos aerodinámi-
cos y una distribución más eficiente del espa-

cio. Detalles específicos del modelo eléctri-
co, como insignias y ajustes en el chasis, 
identifican al T680E sin romper con la identi-
dad visual de la marca. 

Este enfoque es deliberado: Kenworth busca 
que las flotas adopten la electrificación sin 
sacrificar familiaridad, facilitando la transición 
tanto para conductores como para operadores. 
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MOTOR Y TRANSMISIÓN 
El corazón del T680E es su tren motriz 

eléctrico integrado PACCAR, desarrollado 
específicamente para aplicaciones de trans-

porte pesado. Este sistema sustituye comple-
tamente el motor de combustión interna y la 
transmisión convencional por un conjunto 
eléctrico de alto rendimiento, diseñado para 

ofrecer potencia constante y par inmediato. 
Una de las grandes ventajas del sistema 

eléctrico es la entrega de par desde cero 
revoluciones, lo que se traduce en acelera-
ciones suaves pero contundentes, especial-
mente útiles en entornos urbanos y durante 
maniobras con carga. La transmisión, al no 
requerir múltiples relaciones como en un 
camión diésel, simplifica el funcionamiento y 
reduce significativamente el desgaste mecá-
nico. ›› 
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Además, el sistema de frenado regenera-
tivo permite recuperar energía durante las 
desaceleraciones, contribuyendo a mejorar 
la eficiencia general y a reducir el desgaste 
de los frenos tradicionales. 

INTERIOR 
El interior del Kenworth T680E mantiene el 

alto estándar de confort que caracteriza a la 
marca. La cabina está pensada para largas jor-
nadas, con una disposición ergonómica de los 
controles, materiales de calidad y un entorno 
que prioriza la comodidad del conductor. 

La gran diferencia se percibe en la expe-
riencia sensorial. Al ser completamente eléc-
trico, el T680E ofrece una cabina notable-
mente más silenciosa, con menos vibraciones 
y una atmósfera más relajada. Esto no solo 
mejora el confort, sino que también reduce la 
fatiga, un factor clave en la seguridad y pro-
ductividad del conductor. 

Los instrumentos digitales han sido adap-
tados para mostrar información específica del 

sistema eléctrico, como nivel de carga, consu-
mo energético y autonomía restante, sin com-
plicar la lectura ni distraer al operador. 

MANEJO 
Conducir el Kenworth T680E es una expe-

riencia distinta a la de un camión tradicional. 
La respuesta inmediata del motor eléctrico 
hace que el manejo sea más intuitivo, espe-
cialmente en tráfico urbano o en rutas con 
constantes arranques y paradas. 

El centro de gravedad optimizado y la distri-
bución del peso contribuyen a una conducción 
estable y predecible. En carretera, el camión se 
siente aplomado, mientras que en ciudad desta-
ca por su suavidad y facilidad de maniobra. 

El sistema de regeneración ajustable per-
mite al conductor modular la desaceleración 
simplemente levantando el pie del acelera-
dor, lo que aporta mayor control y eficiencia. 
Para flotas que operan en distribución regio-
nal, esta característica puede traducirse en 
una conducción más relajada y eficiente. ›› 
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SEGURIDAD 
En materia de seguridad, el T680E incor-

pora los avanzados sistemas de asistencia 
que ya han demostrado su eficacia en la 
gama Kenworth. Estos sistemas trabajan de 
forma integrada para proteger tanto al con-
ductor como a otros usuarios de la vía. 

La respuesta precisa del sistema eléctrico 
permite un control más fino del vehículo, 
especialmente en situaciones de baja veloci-
dad o condiciones adversas. A esto se suma 
la reducción de ruido exterior, que mejora la 
percepción del entorno en zonas urbanas. 

La seguridad pasiva y activa se comple-
mentan con una estructura robusta, diseñada 
para cumplir con los estándares más exigen-
tes del transporte pesado en Norteamérica. 

TECNOLOGÍA 
La tecnología del Kenworth T680E va más 

allá de la electrificación. El camión integra solu-
ciones avanzadas de conectividad, telemetría y 
gestión energética que permiten a las flotas 
monitorear el desempeño en tiempo real. 

Estos sistemas facilitan la planificación de 
rutas, la gestión de carga, el mantenimiento 
predictivo y el análisis del consumo energéti-
co. Desde el punto de vista financiero y ope-

rativo, esta información resulta clave para 
maximizar el retorno de inversión y asegurar 
una transición eficiente hacia flotas de cero 
emisiones. 

La integración con plataformas de gestión de 
flotas permite adaptar el T680E a diferentes 
modelos de negocio, desde operaciones regiona-
les hasta aplicaciones vocacionales específicas. 
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PARA CONCLUIR 
El Kenworth T680E no es solo un camión 

eléctrico más: es la reinterpretación de un 
modelo probado, adaptado con inteligencia a 

las demandas del futuro. Combina eficiencia 
energética, confort, tecnología y una expe-
riencia de conducción superior, manteniendo 
la confiabilidad que ha definido a Kenworth 

durante décadas. 
Para las flotas que buscan reducir emisio-

nes sin sacrificar productividad, el T680E se 
presenta como una opción realista y madura. 
No pretende revolucionar el transporte de un 
día para otro, pero sí marcar el camino hacia 
una nueva forma de mover carga pesada, más 
silenciosa, eficiente y sostenible. 

EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA

• MOTORIZACIÓN: Sistema eléctrico integrado PAC-
CAR ePowertrain 

• POTENCIA: Hasta 350 kW (aprox. 470 hp continuos, 
605 hp pico, según configuración) 

• PAR MÁXIMO: Hasta 1.850 lb-ft, disponible de 
forma inmediata 

• TRANSMISIÓN: Eléctrica directa de una sola 
relación 

• Tracción: 4X2 o 6X2, según configuración de chasis 

• Suspensión: Suspensión neumática trasera con 
configuración adaptable a aplicaciones regionales 



EL MAN ETGX MARCA UN ANTES Y UN DESPUÉS EN LA ESTRATEGIA DE 
ELECTRIFICACIÓN DEL FABRICANTE ALEMÁN. NO SE TRATA ÚNICAMENTE DE 
UN CAMIÓN ELÉCTRICO MÁS DENTRO DE UN PORTAFOLIO EN EXPANSIÓN, 
SINO DE UNA PROPUESTA CONCEBIDA PARA RESPONDER A LAS EXIGEN-
CIAS REALES DEL TRANSPORTE PESADO DE LARGA DISTANCIA Y APLICA-
CIONES REGIONALES DE ALTO TONELAJE. EN UN ESCENARIO DONDE LA 
PRESIÓN REGULATORIA, LOS COSTOS OPERATIVOS Y LOS COMPROMISOS 
MEDIOAMBIENTALES AVANZAN AL MISMO RITMO, MAN PRESENTA UNA 
SOLUCIÓN MADURA, DISEÑADA PARA INTEGRARSE EN FLOTAS PROFESIO-
NALES SIN COMPROMETER PRODUCTIVIDAD NI CONFIABILIDAD. ››

DEL MUNDO: MAN ETGX

MAN ETGX

LA APUESTA 
ELÉCTRICA 
DE GRAN 
TONELAJE
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 Este modelo representa la transición de 
MAN hacia un transporte sin emisiones 
locales, manteniendo los valores his-

tóricos de la marca: robustez, eficiencia, 
enfoque en el conductor y una ingeniería 
orientada a la durabilidad. El eTGX no busca 
reemplazar de inmediato al diésel en todos 
los escenarios, pero sí ofrecer una alternati-
va sólida y viable allí donde la electrificación 
ya es una realidad operativa. 

DISEÑO 
A nivel de diseño, el MAN eTGX conserva la 

identidad visual que ha caracterizado a la 
gama TGX, con una estética sobria, moderna 
y claramente orientada a la aerodinámica. 
Las líneas del frontal, el parabrisas inclinado 
y los deflectores laterales siguen cumpliendo 
una función clave en la reducción de la resis-
tencia al viento, un factor determinante para 
maximizar la eficiencia energética en un 
camión eléctrico. 

Las diferencias específicas del eTGX se 
integran de forma elegante, sin romper con 
el lenguaje de diseño de la marca. Elementos 
distintivos identifican su naturaleza eléctri-
ca, mientras que la arquitectura del chasis ha 
sido adaptada para alojar los módulos de 
baterías sin comprometer la distribución de 

peso ni la capacidad de carga útil. 
MAN ha puesto especial énfasis en ofrecer 

múltiples configuraciones de chasis, permi-
tiendo que el eTGX se adapte tanto a opera-
ciones de larga distancia como a aplicaciones 
regionales y vocacionales, un punto clave 
para su adopción por parte de flotas diver-
sas. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN 
El corazón del MAN eTGX es su sistema de 

propulsión eléctrica de alto rendimiento, desa-
rrollado para ofrecer potencia constante, efi-
ciencia y una respuesta inmediata. El motor 
eléctrico entrega el par máximo desde el pri-
mer momento, una ventaja notable frente a los 
motores de combustión, especialmente en 
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arranques con carga completa y en pendientes. 
La transmisión eléctrica elimina la necesi-

dad de una caja de cambios tradicional, sim-
plificando el conjunto mecánico y reduciendo 
significativamente el desgaste de componen-
tes. Esta arquitectura no solo mejora la sua-
vidad de conducción, sino que también con-
tribuye a reducir los costos de mantenimien-

to y aumentar la disponibilidad del vehículo. 
El sistema de frenado regenerativo permi-

te recuperar energía durante las desacelera-
ciones, optimizando el consumo y ampliando 
la autonomía en operaciones con tráfico varia-
ble. Todo el conjunto está gestionado electró-
nicamente para equilibrar rendimiento, efi-
ciencia y durabilidad de las baterías. ›› 
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INTERIOR 
El interior del MAN eTGX refleja claramen-

te la filosofía de la marca: poner al conductor 
en el centro de la experiencia. La cabina 
ofrece un entorno espacioso, bien aislado y 
diseñado para largas jornadas de trabajo, con 
materiales de alta calidad y una disposición 
ergonómica de los controles. 

La propulsión eléctrica transforma la 
experiencia a bordo. La reducción drástica 
del ruido y las vibraciones crea un ambiente 
más tranquilo, favoreciendo la concentración 
y reduciendo la fatiga. Este aspecto resulta 
especialmente valioso en trayectos largos o 
en operaciones urbanas donde el estrés ope-
rativo suele ser mayor. 

Los paneles de instrumentos digitales 
incorporan información específica del siste-
ma eléctrico, como estado de carga, autono-
mía y flujos de energía, presentados de 
manera clara y fácil de interpretar, sin sobre-
cargar al conductor con datos innecesarios. 

MANEJO 
En carretera, el MAN eTGX ofrece una con-

ducción sorprendentemente fluida y estable. 
La entrega lineal de potencia permite una 
aceleración progresiva, sin tirones ni inte-
rrupciones, lo que se traduce en mayor con-
fort y control, especialmente con cargas 
pesadas. 

El bajo centro de gravedad, resultado de 

la ubicación estratégica de las baterías, 
mejora la estabilidad del conjunto, tanto en 
rectas como en curvas. En entornos urbanos 
y maniobras a baja velocidad, el camión se 

siente preciso y fácil de controlar, una venta-
ja clara frente a modelos tradicionales de 
gran tonelaje. 

La gestión inteligente de la regeneración 
permite adaptar el comportamiento del vehí-
culo a diferentes estilos de conducción y con-
diciones de ruta, aportando un nivel adicional 
de control y eficiencia. 

SEGURIDAD 
La seguridad es uno de los pilares del MAN 

eTGX. El modelo incorpora avanzados sistemas 
de asistencia a la conducción diseñados para 
prevenir accidentes y proteger tanto al con-
ductor como a otros usuarios de la vía.  ›› 
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La respuesta inmediata del sistema eléctrico 
mejora el control en situaciones críticas, mientras 
que la visibilidad optimizada desde la cabina ayuda 
a anticipar riesgos, especialmente en entornos 
urbanos y áreas de carga. A esto se suma una 
estructura reforzada y sistemas de protección 
activa y pasiva alineados con los estándares más 
exigentes del transporte pesado europeo. La ope-
ración silenciosa del vehículo se complementa con 
sistemas de alerta acústica externa, esenciales 
para la seguridad de peatones y ciclistas. 

TECNOLOGÍA 
El MAN eTGX integra un completo ecosiste-

ma tecnológico orientado a la gestión eficien-
te de flotas. Sistemas de conectividad avan-
zada permiten monitorear el consumo ener-
gético, la autonomía, los ciclos de carga y el 
estado general del vehículo en tiempo real. 

Estas herramientas facilitan la planifica-
ción de rutas, la optimización de paradas de 
recarga y el mantenimiento predictivo, aspec-
tos clave para maximizar la rentabilidad de un 
camión eléctrico. Desde el punto de vista 
financiero, la tecnología del eTGX ayuda a 
controlar el coste total de propiedad (TCO), 
uno de los factores decisivos en la adopción 
de vehículos eléctricos de gran tonelaje. 

PARA CONCLUIR 
El MAN eTGX demuestra que la electrificación 

del transporte pesado ya no es un concepto leja-
no, sino una realidad tangible y operativa. Su com-
binación de potencia, confort, tecnología y enfo-
que en el conductor lo posiciona como una de las 
propuestas más completas dentro del segmento 
de camiones eléctricos de gran tonelaje. 

Para flotas que buscan reducir emisiones 
sin sacrificar eficiencia ni fiabilidad, el eTGX 
ofrece una transición lógica hacia el futuro. 
MAN no solo electrifica un camión, sino que 
redefine cómo debe sentirse, conducirse y 
gestionarse un vehículo pesado en la nueva 
era del transporte sostenible.
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• MOTORIZACIÓN: Sistema de propulsión eléctrica 
MAN de cero emisiones 

• POTENCIA: Hasta 400 kW (aprox. 540 hp, según 
configuración) 

• PAR MÁXIMO: Entrega inmediata superior a 
3.000 Nm en el eje motriz 

• TRANSMISIÓN: Eléctrica directa, sin caja de 
cambios convencional 

• TRACCIÓN: 4×2 y 6×2, según versión y aplicación 

• SUSPENSIÓN: Suspensión neumática integral,  
optimizada para transporte pesado y larga distancia 

EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA









LA ALIADA MODERNA PARA  
EL TRABAJO DIARIO Y LAS 
OPERACIONES URBANAS 

UTILITARIO: RAM PROMASTER 2026
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LA RAM PROMASTER DEL 2026 SE CONSOLIDA COMO UNA DE LAS HERRAMIENTAS MÁS VERSÁTILES Y EFICIENTES PARA EL 
TRANSPORTE COMERCIAL LIGERO EN NORTEAMÉRICA. EN UN ENTORNO DONDE LA LOGÍSTICA URBANA, LA ENTREGA DE ÚLTIMA 
MILLA Y LOS SERVICIOS MÓVILES GANAN PROTAGONISMO, RAM APUESTA POR UNA FURGONETA DISEÑADA PARA MAXIMIZAR 
ESPACIO, FACILIDAD DE USO Y CONFIABILIDAD OPERATIVA. LEJOS DE SER SOLO UNA ACTUALIZACIÓN ESTÉTICA, LA PROMASTER 
REPRESENTA UNA EVOLUCIÓN ENFOCADA EN PRODUCTIVIDAD, SEGURIDAD Y CONECTIVIDAD. ››

RAM PROMASTER 2026
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Su enfoque es claro: facilitar el trabajo 
diario de flotas y profesionales inde-
pendientes, reduciendo costos ope-

rativos y mejorando la experiencia del con-
ductor, especialmente en entornos urbanos 
cada vez más congestionados. 

DISEÑO 
El diseño mantiene su silueta funcional y 

reconocible, con un enfoque claramente 
orientado al trabajo. La configuración de 
tracción delantera permite un piso de carga 
más bajo y completamente plano, una venta-
ja clave para operaciones que requieren fre-
cuentes cargas y descargas. 

El frontal ha sido sutilmente refinado para 
mejorar la aerodinámica y la refrigeración 
del tren motriz, mientras que las puertas tra-
seras de amplia apertura y la puerta lateral 
corrediza facilitan el acceso incluso en espa-
cios reducidos. Cada elemento del diseño 
exterior cumple una función práctica, desde 
los espejos de gran tamaño hasta los puntos 
de anclaje integrados. 

La variedad de longitudes, alturas de 
techo y configuraciones de carrocería permi-
te adaptar la ProMaster a múltiples aplicacio-
nes, desde reparto urbano y paquetería hasta 
talleres móviles y conversiones especiales. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN 
En el apartado mecánico, la Ram 

ProMaster apuesta por un motor probado y 
optimizado para el trabajo constante. Su 
enfoque no es la deportividad, sino la entre-
ga de potencia lineal, confiable y eficiente en 
condiciones reales de carga. 

La transmisión automática ha sido cali-
brada para facilitar la conducción en tráfico 
urbano, con cambios suaves que reducen la 
fatiga del conductor. La tracción delantera 
mejora el comportamiento en superficies de 
baja adherencia cuando el vehículo va carga-
do y permite una distribución más eficiente 
del espacio interior. 

Este conjunto mecánico ha sido pensado 
para ofrecer un equilibrio entre desempeño, 
durabilidad y costos de mantenimiento con-
trolados, aspectos fundamentales para flotas 
comerciales. ›› 
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• MOTORIZACIÓN: Motor V6 gasolina de aspiración 
natural 

• POTENCIA: Aproximadamente 276 hp 

• PAR MÁXIMO: En torno a 260 lb-ft 

• TRANSMISIÓN: Automática de 9 velocidades 

• TRACCIÓN: Delantera (FWD) 

• SUSPENSIÓN: Delantera independiente tipo 
McPherson y trasera reforzada para carga comercial 

EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA



INTERIOR 
El interior está claramente diseñado como 

un espacio de trabajo. La cabina ofrece una 
posición de conducción elevada, excelente 

visibilidad y una disposición lógica de los con-
troles, permitiendo al conductor concentrarse 
en la tarea sin distracciones innecesarias. 

Los materiales priorizan resistencia y facili-

dad de limpieza, sin dejar de lado el confort bási-
co para largas jornadas. Los asientos han sido 
mejorados en soporte y ergonomía, reduciendo 
la fatiga durante recorridos prolongados. 

La zona de carga, completamente plana y 
con paredes casi verticales, maximiza el 
volumen útil. La iluminación interior y los 
múltiples puntos de anclaje facilitan la orga-
nización del espacio, especialmente en apli-
caciones profesionales intensivas. 

MANEJO 
En marcha se siente sorprendentemente 

manejable para su tamaño. La tracción delan-
tera y el radio de giro ajustado facilitan 
maniobras en calles estrechas, estaciona-
mientos y zonas de carga urbanas. 

La suspensión ha sido calibrada para ofrecer 
estabilidad bajo carga sin sacrificar confort 
cuando el vehículo circula vacío. En carretera, la 
ProMaster mantiene una marcha estable y pre-
decible, mientras que en ciudad destaca por su 
facilidad de conducción y respuesta progresiva. 

Este comportamiento equilibrado convier-
te a la ProMaster en una aliada eficiente 
tanto para repartos cortos como para trayec-
tos interurbanos. ›› 
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Asegúrate de tener un ejemplar de tu 
revista Transporte Latino todos los 
meses, recibiendola en la comodidad 
de tu casa, sólo tienes que llenar el 
formulario. Lo mejor de todo, es que 
es totalmente gratis. 

  SUSCRÍBETE
¡ES GRATIS!
A TRANSPORTE LATINO

Nombre 

Email 

Domicilio 

Ciudad            Estado           ZIP 

Teléfono          Fecha 

Firma 

Desea suscribirse a la revista:

Freightliner  
International  
Kenworth 
Volvo 

Peterbilt 
Western Star 
Mack 
Sterling

Shell 
Lucas Oil  
Mobil

Chevron 
Texaco 
Otro

Verizon 
AT&T 
Boost 
Metro PC

Sprint/Nextel 
T-Mobile  

Otro

S-60 Detroit 
CAT 
Cummins

Volvo 
Mack 
International 

Firestone 
Michelin 
Dayton 
Hankook 

BFGoodrich 
Goodyear 
Dunlop 
Bridgestone

El consumo  
La comodidad  

La potencia  
La velocidad

25-30 
31-40 

41-49 
Mayor de 50

Lo hace  
usted mismo 
Truck Stop

Taller  
independiente 
Concesionario 

California 
11 Western 

48 Estados  
Otros 

6 meses 

1 año 

2 años  

3 o más años

¿Cuál es su camión preferido? 

¿Quién repara su camión? 

¿Dónde trabaja? 

¿Cuál es su aceite preferido? 

¿Qué compañía de celular usa? 

¿Cuánto hace que tiene  
su licencia comercial? 

Su neumático preferido

Lo más importante  
del camión para usted es:

Su edad es:

Su motor preferido es:

Gerente de flota  
Encargado de 
mantenimiento 

Técnico 
Chofer 
Gerente concesionario

¿Cuál es su título y posición 

Compra  
Recomienda  
Aprueba la compra 

Mantenimiento reali-
zado por terceros 
No esta involucrado

¿Cuál es su papel en  
la compra de lubricantes?

¿A dónde quieres recibir tu revista?

SECCION SECCION¿Qué sección 
le gusta más 
y cuál no le 
interesa?:

MAS      MENOS     BASTA

SI             NO
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SEGURIDAD 
La seguridad es un aspecto clave en la 

Ram ProMaster, especialmente considerando 
su uso intensivo en entornos urbanos. El 
vehículo incorpora sistemas de asistencia 
que ayudan a prevenir accidentes y protegen 
al conductor y la carga. 

La visibilidad mejorada, junto con siste-
mas de asistencia a la conducción, contribu-
ye a reducir riesgos durante maniobras fre-
cuentes. La estructura robusta de la cabina y 
los sistemas de frenado confiables ofrecen 
una sensación de seguridad constante, inclu-

so cuando el vehículo opera a plena capaci-
dad. 

Para flotas, estos avances se traducen en 
menos incidentes, menores costos asociados 
y mayor tranquilidad operativa. 

TECNOLOGÍA 
En el apartado tecnológico, integra solu-

ciones pensadas para la gestión moderna del 
trabajo. El sistema de infoentretenimiento 
permite conectividad total con dispositivos 
móviles, facilitando la navegación, la comuni-
cación y el acceso a aplicaciones de gestión 

de rutas. 
La incorporación de telemetría y sistemas 

de monitoreo permite a las flotas controlar el 
rendimiento del vehículo, optimizar recorri-
dos y planificar mantenimientos. Esta tecno-
logía, más que un lujo, se convierte en una 
herramienta clave para mejorar la eficiencia 
y reducir costos operativos. 

PARA CONCLUIR 
La Ram ProMaster del 2026 confirma su 

posición como una de las furgonetas más 
prácticas y eficientes del mercado comercial. 
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Llame ya al (888) 628-2188  
para una consulta gratis  
y sin compromiso.

Desde sólo 200 dólares al mes 
ud. contará con un servicio 
profesional que le ayudará  
a crecer y manejar su negocio

STUDIO
BUSINESS MANAGEMENT 
CONSULTANTS, INC.

NO PAGUE  
IMPUESTOS  
DE MAS,  
CONSULTE  
CON LOS  
EXPERTOS

Somos expertos en Corporaciones, 
Payroll, contabilidad e Income Tax, 
y contamos con más de 33 años 
de experiencia trabajando para la 
industria del transporte de cargas.Su combinación de espacio útil, facilidad 

de manejo, tecnología y confiabilidad la 
convierte en una herramienta de trabajo 
ideal para la logística moderna. 

No busca impresionar con lujo inne-
cesario, sino ofrecer soluciones reales 
para el día a día. Para flotas y profesio-
nales que necesitan un vehículo robusto, 
adaptable y económicamente viable, la 
ProMaster sigue siendo una apuesta 
segura en un sector cada vez más exi-
gente.
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La Ram Heavy Duty 2026 llega como una evolución estratégica  
de una de las líneas de camionetas de trabajo más respetadas de  
Norteamérica. En un mercado donde la capacidad de carga, el arrastre  
extremo y la confiabilidad mecánica siguen siendo factores decisivos, Ram  
refuerza su apuesta por el segmento heavy-duty con una propuesta que  
combina potencia bruta, refinamiento tecnológico y un enfoque cada vez  
más claro en el confort y la seguridad del conductor. ››

FUERZA RENOVADA PARA  
EL TRABAJO MÁS EXIGENTE
RAM HEAVY DUTY 2026

CAMIONETA: RAM HEAVY DUTY 2026
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POR: TRANSPORTE LATINO / YUNIET BLANCO  

 Más que una simple actualización, la 
Ram Heavy Duty 2026 refleja cómo 
el concepto de camioneta de trabajo 

ha cambiado. Hoy no solo debe rendir al 
máximo bajo carga, sino también ofrecer una 
experiencia de manejo estable, conectada y 
segura, tanto en faenas duras como en largos 
recorridos por carretera. 

DISEÑO 
En el apartado de diseño, la Ram Heavy 

Duty 2026 mantiene su carácter imponente y 
musculoso, pero con ajustes que refuerzan su 
presencia moderna. El frontal conserva la 
parrilla robusta que distingue a la gama, con 
nuevos detalles que mejoran la refrigeración 
del tren motriz y optimizan la aerodinámica 
sin sacrificar identidad. 

Los guardafangos pronunciados, el capó 
elevado y las líneas rectas transmiten una 
sensación clara de solidez estructural. Ram 
ha trabajado en pequeños refinamientos que 
no buscan suavizar su apariencia, sino hacer-
la más funcional. Las versiones orientadas al 
trabajo extremo destacan por paragolpes 
reforzados, puntos de anclaje visibles y con-
figuraciones pensadas para remolque y uso 
intensivo. 

La gama de carrocerías y configuraciones 
sigue siendo amplia, permitiendo adaptar la 
camioneta a distintos perfiles de usuario, 
desde contratistas y flotas hasta usuarios que 
requieren capacidades máximas de arrastre. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN 
El corazón de la Ram Heavy Duty 2026 

continúa siendo uno de sus mayores argu-
mentos. La oferta mecánica está diseñada 
para cubrir desde trabajos pesados diarios 
hasta aplicaciones de remolque extremo, 
manteniendo una reputación sólida en dura-
bilidad y entrega de par. 

Los motores se caracterizan por una res-
puesta contundente desde bajas revoluciones, 
ideal para mover grandes cargas con seguri-
dad. La transmisión automática ha sido optimi-
zada para gestionar de forma más eficiente el 
par elevado, ofreciendo cambios suaves pero 
firmes, incluso bajo carga máxima. 

En condiciones de trabajo real, la combi-
nación motor-transmisión demuestra un 
enfoque claro en la eficiencia operativa: 
mantener potencia disponible sin exigir cons-
tantemente el máximo esfuerzo mecánico, lo 

que se traduce en mayor longevidad y mejor 
control en situaciones exigentes. 

INTERIOR 
El interior de la Ram Heavy Duty 2026 

confirma que el confort ya no es un lujo 
reservado a los vehículos de uso personal. La 
cabina ha sido diseñada como un verdadero 
espacio de trabajo y descanso, con materia-
les resistentes pero bien acabados y una 
ergonomía pensada para largas jornadas. 

El puesto de conducción ofrece una posi-
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ción elevada y dominante, con excelente visi-
bilidad y controles intuitivos. Los asientos 
proporcionan un buen soporte lumbar, clave 
para reducir la fatiga en recorridos prolonga-
dos o jornadas intensivas. 

Ram ha logrado un equilibrio notable 
entre robustez y refinamiento. La insonoriza-
ción ha mejorado, reduciendo ruidos mecáni-
cos y del entorno, lo que permite una expe-
riencia de conducción más relajada incluso 
cuando la camioneta trabaja cerca de sus 
límites. ›› 
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• MOTORIZACIÓN: Motores V8 gasolina y diésel 
de alto rendimiento (según versión) 

• POTENCIA: Hasta aproximadamente 420 hp 
(según configuración) 

• PAR MÁXIMO: Superior a 1.000 Nm en versiones 
diésel 

• TRANSMISIÓN: Automática de 8 velocidades, 
optimizada para trabajo pesado 

• TRACCIÓN: 4×2 y 4×4, con configuraciones 
específicas para remolque y off-road 

• SUSPENSIÓN: Delantera independiente y trasera 
reforzada, diseñada para carga y arrastre extremos 

EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA



 MANEJO 
A pesar de sus dimensiones y capacida-

des, la Ram Heavy Duty 2026 ofrece un 
manejo sorprendentemente controlado. La 
dirección transmite confianza, especialmen-
te en carretera, mientras que en maniobras a 
baja velocidad se percibe una mejora en pre-
cisión y estabilidad. 

Bajo carga o con remolque, el comporta-
miento del conjunto es sólido y predecible. La 
suspensión está calibrada para soportar 
grandes pesos sin comprometer el control, 
absorbiendo irregularidades del terreno de 

manera progresiva. 
En trayectos largos, la camioneta se sien-

te estable y bien plantada, lo que resulta 
clave para conductores que recorren grandes 
distancias con remolques pesados o equipos 
especializados. 

SEGURIDAD 
La seguridad es uno de los aspectos 

donde la Ram Heavy Duty 2026 muestra una 
evolución clara. La camioneta integra siste-
mas avanzados de asistencia que ayudan a 
prevenir accidentes, especialmente en situa-
ciones de remolque, cambios de carril y fre-
nadas de emergencia. 

Los sistemas de control electrónico tra-
bajan de forma discreta pero eficaz, ayudan-
do a mantener la estabilidad del vehículo 
incluso cuando se opera cerca de los límites 
de carga. La visibilidad mejorada y la estruc-
tura reforzada de la cabina contribuyen a una 
mayor protección tanto para el conductor 
como para los ocupantes. 

En aplicaciones laborales, estos avances 
no solo mejoran la seguridad vial, sino que 
también reducen riesgos operativos y costos 
asociados a incidentes. ›› 
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TECNOLOGÍA 
La Ram Heavy Duty 2026 incorpora tecno-

logía orientada tanto al confort como a la 
productividad. Los sistemas de infoentreteni-
miento y conectividad permiten integrar dis-
positivos, gestionar rutas y acceder a infor-
mación clave del vehículo en tiempo real. 

Desde el punto de vista del trabajo, la tec-
nología aplicada al remolque y la gestión del 
vehículo facilita tareas que antes requerían 
mayor esfuerzo y experiencia. Monitoreo de 
carga, asistencia en maniobras y sistemas de 
cámaras contribuyen a una operación más 
precisa y segura. 

Para flotas y usuarios profesionales, estas 
herramientas representan una ventaja tangi-
ble, al mejorar la eficiencia diaria y reducir el 
margen de error humano. 

PARA CONCLUIR 
La Ram Heavy Duty 2026 confirma por 

qué esta línea sigue siendo una referencia en 
el segmento de camionetas de trabajo pesa-
do. No se limita a ofrecer fuerza bruta, sino 
que integra tecnología, confort y seguridad 
en un conjunto pensado para rendir día tras 

día sin concesiones. 
Para profesionales que dependen de su 

vehículo como herramienta de trabajo, esta 
nueva generación representa una evolución 
lógica: más capaz, más cómoda y mejor pre-
parada para enfrentar los desafíos actuales 
del trabajo pesado. Ram demuestra que la 
verdadera fortaleza no solo está en la poten-
cia, sino en la capacidad de mantener un ren-
dimiento confiable en cualquier escenario. 
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of the Hispanic population 
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as a whole. 
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• Approximately 70% of  
Hispanics speak Spanish and 
nearly half of the total popu-
lation are at ease with the 
English Language. 

HISPANIC DEMOGRAPHICS

DELIVERS 2,500 ,000  + HISPANICS CONSUMERS MONTHLY IN THE US MARKET

INFO: 1.888.628.2188     —     CONTACT: Publisher@arbolpublishing.com   
880 West First St. Suite #310 Los Angeles CA, 90012

PRINT STILL DELIVERS THE MESSAGE TO SPECIFIC CONSUMER 
TARGETS MORE EFFICIENTLY THAN ANY OTHER MEDIA 



EL ENEMIGO SILENCIOSO
LA FATIGA AL CONDUCIR UN CAMIÓN NO ES SOLO UNA CUESTIÓN DE CANSANCIO PASAJERO.  
ES UN PROBLEMA DE SALUD OCUPACIONAL SERIO, PREDECIBLE Y, EN MUCHOS CASOS, SUBESTIMADO. 
DIVERSOS ESTUDIOS RECIENTES CONFIRMAN QUE LA FATIGA Y LA DISTRACCIÓN AL VOLANTE SIGUEN 
SIENDO DOS DE LOS FACTORES DE MAYOR RIESGO EN EL TRANSPORTE DE CARGA, INCLUSO CUANDO 
LOS CONDUCTORES CUMPLEN CON LOS LÍMITES LEGALES DE HORAS DE SERVICIO. ››

SALUD: EL ENEMIGO SILENCIOSO

FATIGA  
AL VOLANTE
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 POR: TRANSPORTE LATINO / JUNIOR MARTE  

 Un análisis global de eventos de conduc-
ción fatigada y distraída revela patro-
nes sorprendentemente estables a lo 

largo del tiempo y entre distintas regiones. Esta 
consistencia, lejos de ser tranquilizadora, pone 
en evidencia que la fatiga no es un fenómeno 
aleatorio, sino una condición estrechamente 
ligada al ritmo biológico humano, a los horarios 
de trabajo y a la presión operativa del sector. 

LA FATIGA TIENE HORARIO: 
EL RELOJ BIOLÓGICO NO 
PERDONA 

Uno de los hallazgos más claros del análi-
sis es que los eventos de fatiga alcanzan su 
punto máximo de forma constante durante 
las primeras horas de la madrugada, espe-
cialmente entre las 3:00 y las 5:00 a. m. Este 
comportamiento se repite prácticamente en 
todas las regiones evaluadas, lo que confirma 
la influencia directa del ritmo circadiano, el 

reloj interno que regula el sueño y la vigilia 
en los seres humanos. 

Durante este intervalo, el cuerpo experi-
menta una caída natural en el estado de aler-
ta, la temperatura corporal y la capacidad de 
reacción. Para un conductor profesional, esto 
significa mayor dificultad para mantenerse 
despierto, tiempos de respuesta más lentos y 
un aumento significativo del riesgo de come-
ter errores críticos. 

El informe subraya que esta fatiga puede 
manifestarse incluso cuando el conductor ha 
respetado las horas máximas de conducción, 
lo que deja claro que cumplir la normativa no 
siempre garantiza estar en condiciones ópti-
mas para manejar. 

FINES DE SEMANA: CUANDO 
EL RIESGO AUMENTA 

Otro dato relevante es que el riesgo de 
fatiga se incrementa notablemente los sába-
dos y domingos. Este patrón podría estar 
relacionado con varios factores combinados: 
alteraciones en los horarios de sueño, acu-
mulación de cansancio durante la semana, 
mayor demanda operativa en ciertos secto-
res y la tendencia a romper rutinas durante 
el fin de semana. ›› 
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En Norteamérica, el sábado se posiciona 
claramente como el día con mayor número de 
eventos de fatiga. Este fenómeno demuestra 
que la fatiga no depende únicamente del núme-
ro de horas trabajadas en un día específico, 
sino del equilibrio general entre descanso, 
ritmo de trabajo y recuperación física y mental. 

DISTRACCIÓN AL VOLANTE: 
MENOS TELÉFONOS, MÁS 
RIESGOS INVISIBLES 

Aunque el uso del teléfono celular al 
volante ha disminuido en muchas regiones, el 
problema de la distracción está lejos de 
resolverse. En Norteamérica, el total de 
eventos de distracción al volante aumentó un 
37%, a pesar de la reducción en distraccio-
nes asociadas directamente al celular. 

Este incremento sugiere que otras fuen-
tes de distracción están ganando protagonis-
mo. Entre ellas se incluyen desatención 
visual prolongada, interacción con sistemas 
dentro de la cabina, interferencia de otros 
ocupantes y momentos en los que el conduc-
tor no mantiene el control total del vehículo. 

Los datos muestran que la distracción es 
más frecuente durante el día, con picos alre-
dedor de las 8:00 a. m., y que tiende a ser 
mayor en los meses más cálidos, posiblemen-
te debido a jornadas más largas, mayor tráfi-
co y un entorno más demandante desde el 
punto de vista cognitivo. 

QUÉ SE CONSIDERA UN 
EVENTO DE FATIGA O  
DISTRACCIÓN 

Para entender la gravedad del problema, es 
importante definir qué se considera exacta-
mente un evento de conducción fatigada o dis-
traída. Según los criterios utilizados por Seeing 
Machines, los eventos de fatiga incluyen micro-
sueños, somnolencia y bostezos repetidos. 

El microsueño, uno de los más peligrosos, 
se detecta cuando los ojos del conductor se 
cierran de manera incontrolada durante al 
menos 1,5 segundos. Aunque parezca poco 
tiempo, a velocidad de autopista ese lapso 
puede equivaler a recorrer decenas de 
metros sin ningún control consciente. 

La somnolencia, por su parte, se manifiesta 
cuando los cierres de ojos son más lentos o 
frecuentes y cuando el conductor lucha acti-
vamente por mantenerse alerta. Movimientos 
involuntarios de la cabeza y pérdida de enfo-
que visual son señales claras de alerta. 

En cuanto a la distracción, se considera even-

to confirmado cuando el conductor aparta la vista 
de la carretera durante cuatro segundos o más, 
utiliza dispositivos móviles o pierde el control 
pleno del vehículo. Este umbral busca un equili-
brio entre la seguridad y la experiencia del con-
ductor, apuntando a conductas que difícilmente 
estén relacionadas con la conducción segura. 

LA SALUD DEL CAMIONERO 
EN JUEGO 

Más allá del riesgo inmediato de acciden-
tes, la fatiga crónica tiene consecuencias 
directas sobre la salud del conductor. 

Trastornos del sueño, estrés, problemas car-
diovasculares, deterioro cognitivo y afecta-
ciones al sistema inmunológico son solo algu-
nas de las consecuencias asociadas a jorna-
das prolongadas, descansos irregulares y 
conducción en horarios biológicamente des-
favorables. 

La fatiga no solo pone en peligro al con-
ductor, sino también a otros usuarios de la 
vía y a la carga transportada. Por ello, cada 
vez más expertos coinciden en que debe 
abordarse como un problema de salud inte-
gral, no solo como una variable operativa. ›› 
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UNA OPORTUNIDAD PARA 
ACTUAR DE FORMA  
PREVENTIVA 

La estabilidad de los patrones de fatiga y 
distracción representa, paradójicamente, una 
oportunidad. Al ser predecibles, las flotas 
pueden diseñar intervenciones específicas 
en los períodos de mayor riesgo, como ajus-
tes de turnos, pausas estratégicas, refuerzo 
de descansos nocturnos y programas de edu-
cación sobre higiene del sueño. 

La tecnología también juega un papel 
clave. Los sistemas avanzados de monitoreo 
del conductor permiten detectar signos tem-
pranos de fatiga y distracción, ofreciendo 
alertas en tiempo real que pueden prevenir 
incidentes graves. Sin embargo, estas herra-
mientas deben complementarse con una cul-
tura organizacional que priorice la salud del 
conductor por encima de la presión por cum-
plir horarios. 

La fatiga al volante no debe interpretarse 
como una falla individual del conductor, sino 
como un riesgo estructural del transporte de 
carga. Los datos son claros: existen horarios, 

días y condiciones específicas donde el peli-
gro aumenta, incluso cuando se cumplen las 
normas. 

Reconocer esta realidad es el primer paso 
para proteger la salud de los camioneros y 
mejorar la seguridad vial. Invertir en descan-

so, planificación inteligente, educación y tec-
nología no solo salva vidas, sino que también 
fortalece la sostenibilidad del sector. 

La fatiga no avisa. Pero hoy, más que 
nunca, sabemos cuándo y por qué aparece. 
Ignorarla ya no es una opción. 
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LAS CARRETERAS HELADAS REPRESENTAN UNO DE LOS MAYORES DESAFÍOS PARA LOS 
CONDUCTORES DE CAMIONES. A DIFERENCIA DE LA LLUVIA O LA NIEVE VISIBLE, EL HIELO, 
ESPECIALMENTE EL LLAMADO HIELO NEGRO, PUEDE APARECER SIN PREVIO AVISO Y CON-

VERTIR UN TRAYECTO RUTINARIO EN UNA SITUACIÓN DE ALTO RIESGO EN CUESTIÓN DE 
SEGUNDOS. PARA LOS CONDUCTORES PROFESIONALES, COMPRENDER CÓMO SE COMPORTA 
UN CAMIÓN SOBRE SUPERFICIES HELADAS Y SABER CÓMO REACCIONAR CORRECTAMENTE 

PUEDE MARCAR LA DIFERENCIA ENTRE UN VIAJE SEGURO Y UN ACCIDENTE GRAVE. 

 POR: TRANSPORTE LATINO / CESAR COSTA  

Conducir en estas condiciones no se 
trata de valentía ni de experiencia 
acumulada únicamente, sino de téc-

nica, anticipación y respeto absoluto por las 
limitaciones físicas del vehículo. 

POR QUÉ EL HIELO ES TAN 
PELIGROSO PARA LOS 
CAMIONES 

El principal problema del hielo es la pér-
dida casi total de fricción entre los neumá-
ticos y el asfalto. En un camión, cuyo peso 
puede superar fácilmente las 40 tonela-
das, esa pérdida de tracción se vuelve 
crítica. Aunque el peso ayuda en algu-
nas condiciones de nieve, sobre hielo 
puede jugar en contra, ya que una vez 
que el vehículo comienza a deslizar-
se, detenerlo requiere mucha más 
distancia y control. 

Además, los camiones arti-
culados enfrentan un riesgo 
adicional: el efecto tijera. 
Cuando el tractor pierde 
tracción y el remolque con-
tinúa empujando, el con-
junto puede plegarse de 
forma violenta, espe-
cialmente durante fre-
nadas o giros mal eje-
cutados. 

LA ANTICIPACIÓN  
ES LA MEJOR DEFENSA 

Conducir en carreteras heladas exige una 
mentalidad completamente distinta. El con-
ductor debe anticiparse a todo: frenadas, 
curvas, pendientes, intersecciones y cambios 
de carril. Cualquier maniobra debe planificar-
se con mayor antelación de lo habitual. 

Reducir la velocidad no es una recomenda-
ción opcional, es una necesidad. Circular más 
despacio permite mayor margen de reacción y 
reduce la probabilidad de que una pérdida de 
tracción se convierta en una situación incon-
trolable. En estas condiciones, llegar más tarde 
siempre será mejor que no llegar. 

CÓMO FRENAR CORRECTA-
MENTE PARA EVITAR EL 
DESLIZAMIENTO 

El frenado es una de las maniobras más críticas 
sobre hielo. Frenar bruscamente casi garantiza un 
deslizamiento. La técnica correcta consiste en fre-
nar de manera progresiva y suave, permitiendo 
que el sistema ABS actúe sin interferencias. 

En descensos, el uso del freno motor es fun-
damental. Reducir marchas antes de iniciar la 
bajada ayuda a controlar la velocidad sin depen-
der exclusivamente de los frenos, que pueden 
provocar el bloqueo de ruedas incluso con ABS. El 
retarder o freno de motor debe usarse con pre-
caución, ya que en superficies extremadamente 
resbaladizas también puede generar pérdida de 
tracción si se aplica de forma agresiva. 

¿QUIERES SER 

CA 
MIO 
NE 
RO?
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CONDUCIR SOBRE CARRETERAS HELADAS: 

CLAVES PARA EVITAR  
DESLIZAMIENTOS Y MANTENER 

EL CONTROL DEL CAMIÓN 



GIROS Y CURVAS: DONDE 
OCURREN LA MAYORÍA DE 
LOS DERRAPES Y CUÁNDO 
DETENERSE ES LA MEJOR 
DECISIÓN 

Las curvas heladas son uno de los puntos 
más peligrosos del recorrido. El error más 
común es entrar a la curva con demasiada 
velocidad y tratar de corregir dentro de ella. 
En condiciones de hielo, la velocidad debe 
ajustarse antes de girar, no durante el giro. 

El volante debe moverse de forma suave y 
continua. Movimientos bruscos aumentan el ries-
go de que el eje delantero pierda agarre. Si el 
camión comienza a deslizarse, lo más importante 
es mantener la calma, soltar suavemente el ace-
lerador y evitar frenar de golpe. En muchos casos, 
dirigir suavemente el volante en la dirección del 
deslizamiento ayuda a recuperar el control. 

ACELERACIÓN CONTROLADA: 
MENOS ES MÁS 

Arrancar sobre hielo requiere paciencia. 
Aplicar demasiada potencia hará que las ruedas 
giren sin tracción. Es preferible acelerar lenta-
mente y, cuando sea posible, iniciar la marcha en 
una marcha más alta, reduciendo el torque envia-
do a las ruedas. Los sistemas de control de trac-
ción ayudan, pero no hacen milagros. El conduc-
tor sigue siendo el principal responsable de dosi-
ficar la potencia y evitar movimientos innecesa-
rios del acelerador. 

DISTANCIA DE SEGURIDAD: 
UN MARGEN VITAL 

En carreteras heladas, la distancia de fre-
nado puede multiplicarse por tres o incluso 
por cinco en comparación con el asfalto seco. 
Por ello, mantener una distancia amplia con el 
vehículo que circula delante es esencial. Esta 
separación adicional permite reaccionar con 
tiempo ante una frenada inesperada y reduce 
la necesidad de maniobras bruscas. Muchos 
accidentes en hielo no ocurren por exceso de 
velocidad, sino por no contar con espacio 
suficiente para corregir errores ajenos. 

LA IMPORTANCIA DEL 
EQUIPO ADECUADO 

Los neumáticos en buen estado son crucia-
les. En climas invernales, los neumáticos diseña-
dos para invierno o el uso correcto de cadenas, 
cuando la normativa lo exige, pueden marcar 
una diferencia enorme en tracción y control. 

También es vital asegurarse de que el sis-
tema de frenos, la suspensión y los controles 
electrónicos estén en óptimas condiciones. 
Un pequeño fallo mecánico puede amplificar-

se peligrosamente sobre hielo. 

CUÁNDO DETENERSE ES LA 
MEJOR DECISIÓN 

No todas las situaciones se pueden mane-
jar conduciendo con cuidado. Cuando el hielo 
es extremo, la visibilidad es mínima o las 
condiciones empeoran rápidamente, dete-
nerse de forma segura puede ser la decisión 
más responsable. 

Las flotas y los conductores deben enten-
der que la seguridad siempre debe estar por 
encima del cumplimiento de horarios. 

Ninguna carga vale más que la vida. 
Conducir un camión sobre carreteras hela-

das exige más que experiencia: exige discipli-
na, autocontrol y un profundo respeto por las 
leyes de la física. La clave para evitar desliza-
mientos no está en reaccionar rápido, sino en 
evitar que la situación peligrosa ocurra. 

Velocidad moderada, maniobras suaves, 
anticipación constante y una actitud preventi-
va son las herramientas más efectivas del con-
ductor profesional durante el invierno. Cuando 
el hielo aparece, la prudencia no es una debili-
dad: es la mayor fortaleza del camionero.
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EL SECTOR DEL TRANSPORTE DE CARGA LLEGA AL CIERRE DEL AÑO EN UN ENTOR-
NO COMPLEJO, MARCADO POR LA VOLATILIDAD ECONÓMICA, LA PRESIÓN SOBRE 
LOS COSTOS OPERATIVOS Y UNA DEMANDA QUE NO HA LOGRADO RECUPERARSE 

CON LA FUERZA QUE MUCHOS ANTICIPABAN. SIN EMBARGO, A MEDIDA QUE SE 
APROXIMA 2026, COMIENZAN A APARECER SEÑALES DE ESTABILIZACIÓN Y OPORTU-

NIDADES DE MEJORA QUE PODRÍAN REDEFINIR EL RUMBO DE LA INDUSTRIA.  ››

CON UN OPTIMISMO CAUTELOSO PARA 2026

EL SECTOR TRANSPORTE 
CIERRA UN AÑO DESAFIANTE 

Y MIRA A 2026 CON  
CAUTELOSO OPTIMISMO

  TRANSPORTE LATINO  |  ENERO DE 2026 71



POR: TRANSPORTE LATINO / JUNIOR MARTE  

 El balance del año no es uniforme. 
Mientras algunas flotas han logrado 
sostener márgenes ajustados gracias a 

eficiencia operativa y disciplina financiera, 
otras continúan enfrentando un entorno difícil, 
con tarifas presionadas, altos costos de finan-
ciamiento y una competencia intensa tanto en 
el mercado contractual como en el spot. 

UN CIERRE DE AÑO  
MARCADO POR LA CAUTELA 

Durante los últimos meses, el transporte 
ha operado en un contexto de demanda débil 
y subestacional, especialmente en segmen-
tos vinculados al consumo y a la actividad 
manufacturera. La esperada normalización 
en los pedidos de camiones y remolques no 
se materializó, obligando a fabricantes y pro-
veedores a ajustar planes de producción y 
expectativas financieras. 

Las flotas han tenido que adaptarse a un 
mercado donde el volumen no siempre acom-
paña y donde la rentabilidad depende más que 
nunca del control de costos. Combustible, 
mantenimiento, seguros y salarios continúan 
representando una porción significativa del 
gasto, mientras que el acceso al crédito sigue 
siendo más caro que en años anteriores. 

En este escenario, la mayoría de los ope-
radores han optado por posponer inversiones 
grandes, enfocándose en mantener liquidez, 
optimizar activos existentes y reducir deuda 
cuando es posible. 

TARIFAS, COSTOS Y MÁR-
GENES: UN EQUILIBRIO FRÁGIL 

Uno de los mayores desafíos del año ha sido 
la presión sobre las tarifas. En muchos corre-
dores, los precios del flete no han acompañado 
el aumento de los costos, afectando directa-
mente los márgenes. El mercado spot, en par-
ticular, ha mostrado una alta volatilidad, con 
picos breves seguidos de caídas rápidas. 

A pesar de esto, algunas flotas han logra-
do resultados relativamente estables gracias 
a contratos bien negociados, uso intensivo de 
datos para la planificación de rutas y una 
gestión más eficiente del combustible. La 
adopción de herramientas digitales, teleme-
tría y análisis predictivo ha dejado de ser una 
ventaja competitiva para convertirse en una 
necesidad financiera. 

EL PAPEL DE LA TECNOLOGÍA 
EN LA SUPERVIVENCIA 
FINANCIERA 

Uno de los aprendizajes clave del año es que 
la tecnología ya no es un gasto, sino una inver-

sión estratégica. Sistemas de gestión de flotas, 
mantenimiento predictivo, análisis de consumo 
y herramientas basadas en inteligencia artifi-
cial han permitido a muchas empresas reducir 
tiempos muertos, evitar fallas costosas y mejo-
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rar el rendimiento de los conductores. 
Desde el punto de vista financiero, estas 

soluciones ayudan a proteger el coste total 
de propiedad (TCO), uno de los indicadores 
más vigilados por las flotas en este entorno. 

Reducir averías inesperadas, optimizar el uso 
de combustible y mejorar la seguridad se tra-
duce directamente en menores costos opera-
tivos y primas de seguro más controladas. 

CÓMO LLEGA EL SECTOR  
A 2026 

De cara a 2026, el sentimiento general es 
de prudente optimismo. No se espera un repun-
te explosivo, pero sí una mejora gradual en 
varios frentes clave. Entre los factores que 
podrían favorecer al sector se encuentran una 
mayor claridad económica, la estabilización de 
tasas de interés y una mejor alineación entre 
oferta y demanda de capacidad. 

Muchos analistas coinciden en que el exce-
so de capacidad que ha presionado las tarifas 

podría reducirse progresivamente, permitien-
do una recuperación más saludable de los pre-
cios del flete. Esto, combinado con una gestión 
más disciplinada de costos, podría mejorar los 
márgenes a lo largo del próximo año. 

RENOVACIÓN DE FLOTAS: 
MÁS ESTRATEGIA, MENOS 
VOLUMEN 

Si bien la inversión en equipos nuevos se 
ha desacelerado, 2026 podría marcar un 
retorno gradual a la renovación de flotas, 
especialmente en unidades más antiguas y 
costosas de mantener. Sin embargo, esta 
renovación será más selectiva, enfocada en 
eficiencia y confiabilidad antes que en creci-
miento agresivo. ›› 
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Las flotas están analizando con mayor 
cuidado el retorno de inversión, priorizando 
vehículos con menor consumo, mejores siste-
mas de seguridad y tecnologías que ayuden a 
reducir costos a largo plazo. La electrifica-
ción y las alternativas de cero emisiones 
seguirán avanzando, aunque de forma gra-
dual y concentrada en aplicaciones donde el 
beneficio financiero sea claro. 

MANO DE OBRA Y PRODUC-
TIVIDAD: UN DESAFÍO PER-
SISTENTE 

El factor humano seguirá siendo central en 
2026. La escasez de conductores calificados, el 
envejecimiento de la fuerza laboral y los costos 
asociados a la rotación continúan afectando la 
estructura financiera de las empresas. 

Las flotas que invierten en bienestar, capa-
citación y mejores condiciones laborales tien-
den a obtener mejores resultados financieros a 
mediano plazo. Reducir la rotación no solo 
mejora la operación, sino que también disminu-
ye costos ocultos relacionados con recluta-
miento, accidentes y tiempos de inactividad. 

REGULACIÓN Y SOSTENIBIL-
IDAD: IMPACTO FINANCIERO 
CRECIENTE 

La presión regulatoria en materia ambiental 
y de seguridad seguirá aumentando, especial-
mente en Norteamérica. Aunque esto implica 
costos adicionales en el corto plazo, también 
abre oportunidades para quienes se anticipen y 
adopten tecnologías más limpias y seguras. 

En 2026, la sostenibilidad ya no será solo 
un tema de imagen, sino un factor financiero, 
influyendo en el acceso a contratos, financia-
miento y alianzas estratégicas. Las empresas 
que integren criterios ESG en su planificación 
estarán mejor posicionadas para competir en 
un mercado cada vez más exigente. 

El sector transporte cierra el año en un 
entorno retador, con márgenes ajustados y 
decisiones financieras tomadas con cautela. 
Sin embargo, esta etapa también ha obligado 
a muchas empresas a volverse más eficien-
tes, disciplinadas y estratégicas. 

De cara a 2026, no se vislumbra un auge 
inmediato, pero sí un escenario más equilibra-
do, donde la eficiencia operativa, la tecnología 
y la gestión financiera inteligente marcarán la 
diferencia. Las flotas que sobrevivan y se forta-
lezcan en este período estarán mejor prepara-
das para aprovechar las oportunidades que tra-
erá la próxima fase del ciclo económico.
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LA FAMILIA MERCEDES-BENZ 
ECITARO DE DAIMLER BUSES  

GANA EL PREMIO ALEMÁN 
DE SOSTENIBILIDAD 2026

NOTICIAS: PREMIO ALEMÁN DE SOSTENIBILIDAD 2026
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LA FAMILIA MERCEDES-BENZ ECITARO DE DAIMLER BUSES HA SIDO GALARDONADA CON EL PREMIO ALEMÁN DE 
SOSTENIBILIDAD 2026 EN EL ÁMBITO DE LA TRANSFORMACIÓN CLIMÁTICA, EN LA CATEGORÍA DE “PRODUCTOS”. EL 
JURADO RECONOCIÓ ESPECIALMENTE LA CONTRIBUCIÓN DEMOSTRADA DE LA FAMILIA DE AUTOBUSES TOTALMENTE 
ELÉCTRICOS A LA DESCARBONIZACIÓN Y LA REDUCCIÓN DEL RUIDO EN ZONAS URBANAS, ASÍ COMO SU CONCEPTO INTE-
GRAL DE MOVILIDAD, QUE INCLUYE NO SOLO VEHÍCULOS, SINO TAMBIÉN SOLUCIONES DE CONSULTORÍA Y SERVICIO. ››

PREMIO ALEMÁN DE SOSTENIBILIDAD 2026
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 Till Oberwörder, CEO de Daimler Buses: 
El Premio Alemán de Sostenibilidad 
2026 es un importante reconocimien-

to a nuestro trabajo con la familia eCitaro y 
nuestra Consultoría de Movilidad Eléctrica. 
Desde 2018, el eCitaro se fabrica en serie y 
demuestra a diario en numerosas ciudades 
europeas que el transporte urbano local sin 
CO  ya es una realidad. Lo desarrollamos 
continuamente y apoyamos a nuestros clien-
tes con un asesoramiento integral en su 
camino hacia la transformación. Este premio 
motiva a todo nuestro equipo a seguir impul-
sando la transformación del transporte públi-
co de forma pionera y constante. 

EL ECOSISTEMA HOLÍSTICO 
DE MOVILIDAD ELÉCTRICA 
IMPRESIONA AL JURADO 

El jurado de expertos evaluó no solo la 
innovación tecnológica, sino sobre todo el 
impacto medible: conservación de recursos, 
reducción de emisiones, ciclos cerrados, 
métodos de producción sostenibles y lideraz-
go en el mercado. La familia eCitaro impre-
sionó con un concepto que va mucho más allá 
del vehículo individual y establece nuevos 
estándares para la movilidad sostenible en el 
transporte público. 

El paquete completo incluye propulsión 
eléctrica por batería y por pila de combusti-
ble, funcionamiento silencioso y sin emisio-
nes locales de CO , así como un concepto de 
batería modular con una capacidad energéti-
ca de 588 kWh para el autobús individual y 
686 kWh para el autobús articulado de 18 
metros. Las altas tasas de reciclaje y la recu-
perabilidad de materias primas clave refuer-
zan aún más la protección de los recursos y 

el clima. 
Se destacó especialmente la oferta inte-

gral de consultoría y servicios de Daimler 
Buses, que facilita a los operadores de trans-
porte la transición a propulsiones alternativas 
y fortalece así el transporte público como 
pilar central de la transición a la movilidad. 

ESTRATEGIA CLARA:  
MOVILIDAD LOCAL LIBRE DE 
CO  PARA HOY Y MAÑANA 

Daimler Buses cuenta con una clara hoja 
de ruta eléctrica para la electrificación de 
sus vehículos en todos los segmentos. En 
consonancia con la estrategia de doble tec-
nología de Daimler Trucks, Daimler Buses 
apuesta por tecnologías tanto eléctricas 
como de hidrógeno. Los autobuses urbanos 
eléctricos se fabrican en serie desde 2018. 
Los autobuses interurbanos eléctricos se 
incorporarán en 2026, con el Mercedes-Benz 
eIntouro. Además, Daimler Buses prevé 
incorporar autocares eléctricos de batería a 
su catálogo para finales de la década. 
Posteriormente, los autocares de pila de 
combustible entrarán en producción en serie. 
Actualmente, se están realizando pruebas de 
conducción con el vehículo tecnológico "H2 
Coach", equipado con un motor de pila de 
combustible de hidrógeno. ›› 
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LA FAMILIA MERCEDES-BENZ 
ECITARO: MODULAR, SEGURA 
Y PROBADA EN EL MERCADO 

Desde 2018, la familia eCitaro ha marcado la 
pauta en electromovilidad para el transporte 
urbano. Basada en la probada plataforma Citaro, 
combina tecnologías de vanguardia en baterías, 
carga y propulsión, los más altos estándares de 
seguridad y un diseño funcional y atractivo. 
Gracias a sus variantes modulares, desde el 
compacto eCitaro K hasta el potente autobús 
articulado eCitaro G, se puede cubrir de forma 
óptima una amplia gama de perfiles operativos. 

En la Cumbre UITP 2025, se estrenó la 
última generación de baterías NMC4, disponi-
ble a partir de 2026. Ofrece casi un 13 % más 
de densidad energética, autonomías de hasta 
600 km, larga vida útil incluso con carga rápi-
da de hasta 300 kW y compatibilidad total 
con la actual generación NMC3. 

INFRAESTRUCTURA DE UNA 
SOLA FUENTE – OMNIPLUS 
CHARGE 

Un factor clave del éxito es Daimler Buses 
Solutions GmbH, que desde 2025 ofrece una 
cartera completa de servicios bajo la marca 
Omniplus Charge, que incluye consultoría, 
planificación y construcción de infraestruc-
tura de carga, consultoría energética y ges-
tión inteligente de la carga, operación y ser-
vicio de sistemas de carga, soluciones de 
almacenamiento de baterías y servicios digi-
tales relacionados con la electromovilidad. 

Para proyectos de hidrógeno, equipos de 
expertos analizan escenarios de implementa-
ción económica. Gracias a la colaboración con 
H2 Mobility, las estaciones de servicio de H  
pueden implementarse con flexibilidad cerca de 
las estaciones de servicio o directamente en la 
planta de operación, sin riesgo de inversión ni 
operativo para los operadores de transporte. 

UN FUERTE IMPULSO PARA 
LA TRANSICIÓN DE LA 
MOVILIDAD 

El premio subraya la importancia crucial 
del transporte público para la movilidad eco-
lógica del futuro. Con la familia eCitaro y un 
ecosistema integral de movilidad eléctrica, 
Daimler Buses demuestra cómo el transporte 
urbano local sin emisiones de CO  ya se 
puede implementar con éxito hoy en día, y el 
papel que desempeñan los conceptos integra-
dos de vehículo, servicio e infraestructura 
para impulsar la transición a la movilidad.
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VOLVO GROUP NORTH 
AMERICA DONA EL NUEVO 

VOLVO VNL AL MUSEO 
INFANTIL MIRIAM P. BRENNER
Volvo Group North America continúa su cola-

boración con el Museo Infantil Miriam P. 
Brenner en Greensboro, Carolina del Norte, 

donando un Volvo VNL 840 completamente nuevo 
para exhibirlo en una exhibición interactiva perma-
nente. El VNL 840 se presentó hoy durante una cere-
monia en el museo. 

Niños de todas las edades pueden disfrutar del 
nuevo Volvo VNL 840 de tamaño real y explorar la 
cabina del piloto y la cabina dormitorio para com-
prender mejor el propósito y la importancia del 
transporte por carretera para la sociedad. El nuevo 
camión reemplaza a un Volvo VNL 670, que fue 
donado al museo en 2012. Volvo Group North 
America tiene su sede en Greensboro. 

"Involucrar a los niños y a la comunidad en 
general a través de esta exhibición interactiva per-
mite una mejor comprensión del papel vital del 
transporte por carretera en la economía", dijo Peter 
Voorhoeve, presidente de Volvo Trucks North 
America. "La sede de Volvo Trucks North America 
está ubicada en Greensboro, y es muy importante 
para nosotros invertir en las comunidades en las 
que estamos ubicados. También esperamos que esta 
exhibición anime a algunos niños a buscar las 
muchas oportunidades profesionales diferentes que 
están disponibles para ellos en la industria del 
transporte por carretera".   

El nuevo Volvo VNL es un camión de larga dis-
tancia de última generación diseñado para estable-
cer nuevos estándares de la industria en seguridad, 
eficiencia de combustible y comodidad del conduc-
tor. Con una cabina completamente renovada, aero-
dinámica avanzada y conectividad de vanguardia, el 
VNL ofrece una experiencia de conducción y descan-
so optimizada adaptada a las necesidades de los 
conductores profesionales. El VNL 8 4 0 es el modelo 
insignia de Volvo, con una cabina dormitorio pre-
mium de 74 pulgadas.  

El Volvo VNL 840 presenta una eficiencia de 
combustible óptima, brindando hasta un 10 por cien-
to de mejora en comparación con el modelo anterior 
como resultado de la aerodinámica avanzada y las 
actualizaciones del tren motriz. "Sabemos por expe-
riencia que cuando los niños tienen la oportunidad 
de fusionar su imaginación con experiencias del 
mundo real, suceden cosas increíbles", dijo Joe 
Rieke, presidente y director ejecutivo del Museo 
Infantil Miriam P. Brenner.  

"Esta asociación con Volvo Group North 
America nos permite hacer exactamente eso. 
Estamos encantados de brindarle a nuestra comuni-
dad la oportunidad de jugar y participar con la tec-
nología que mueve el mundo, diseñada aquí mismo 
en Greensboro".





NOTICIAS: FREIGHTLINER M2 2026

FAROS LED AVANZADOS, 
UNA NUEVA ERA DE 

SEGURIDAD Y EFICIENCIA 
POR: TRANSPORTE LATINO / MANU HUICI 

UNA DECISIÓN ESTRATÉGICA 
ORIENTADA AL CONDUCTOR 

 Freightliner, marca insignia de Daimler 
Truck North America, ha sido histórica-
mente reconocida por su compromiso 

con la seguridad, la durabilidad y la eficiencia 
operativa. Con esta actualización, la compañía 
da un paso más hacia la modernización integral 
de la experiencia de conducción, reforzando la 
visión de que la tecnología no solo debe estar al 
servicio del rendimiento, sino también del bie-
nestar de quien pasa horas tras el volante. 

Los nuevos faros LED de alta intensidad 
reemplazan los tradicionales halógenos, mar-
cando un avance en términos de iluminación, 
durabilidad y ahorro energético. Este tipo de 
iluminación, que emite una luz blanca de 6,000 
Kelvin, ofrece un tono muy similar a la luz natu-
ral del día, permitiendo al conductor identificar 
con mayor precisión obstáculos, señales y pea-
tones, incluso en condiciones de baja visibilidad 
o en entornos urbanos poco iluminados. 

ILUMINACIÓN INTELIGENTE 
PARA ENTORNOS EXIGENTES 

Los nuevos sistemas LED no solo mejoran la 
visibilidad, sino que lo hacen de forma inteligen-
te. Freightliner ha incorporado una opción de 
descongelamiento automático, especialmente 
diseñada para flotas que operan en regiones 
frías o con climas extremos. Esta función man-
tiene los faros libres de hielo, nieve o lluvia hela-

da, garantizando una iluminación constante y sin 
necesidad de intervención manual. 

Esta característica, tomada de tecnologí-
as usadas en la industria automotriz de lujo, 
demuestra cómo el fabricante aplica solucio-
nes premium a los vehículos comerciales, 
adaptándolas a las exigencias operativas del 
transporte profesional. 

Además, los faros están diseñados con 

sellado avanzado contra polvo y humedad, lo 
que asegura un rendimiento óptimo incluso en 
condiciones difíciles, como rutas de montaña, 
zonas portuarias o entornos de construcción. 

EFICIENCIA, DURABILIDAD  
Y MENOR MANTENIMIENTO 

Uno de los puntos más destacados de esta 
innovación es su larga vida útil: los nuevos 

EFICIENCIA, DURABILIDAD Y MENOR MANTENIMIENTO 
Uno de los puntos más destacados de esta innovación es su larga vida útil: los nuevos faros LED tienen una durabilidad esti-
mada de hasta 30,000 horas de operación, lo que representa más de 10 veces la duración de un faro halógeno convencional. 

Esto se traduce en beneficios tangibles para los propietarios y gestores de flotas: 

• Menor frecuencia de reemplazo, lo que reduce costos de mantenimiento. 

• Menos tiempo de inactividad, clave en un negocio donde cada minuto cuenta. 

• Mayor eficiencia energética, contribuyendo al ahorro de combustible en vehículos convencionales y optimi-
zando el consumo eléctrico en unidades eléctricas como el Freightliner eM2. 

En palabras de varios analistas de flotas, el ahorro operativo derivado de esta simple actualización puede representar 
miles de dólares a lo largo del ciclo de vida del camión, además de una mejora significativa en la seguridad general. 

SEGURIDAD COMO PILAR DEL DISEÑO FREIGHTLINER 

Los faros LED forman parte de una estrategia más amplia de Freightliner orientada a la seguridad integral del 
conductor y del entorno. La compañía ha venido incorporando tecnologías como: 

• Detroit Assurance 5.0, el sistema de asistencia avanzada que incluye frenado automático de emergencia y manteni-
miento de carril. 

• Control de crucero adaptativo inteligente, que ajusta la velocidad del camión en función del tráfico. 

• Cámaras y sensores de visión 360°, disponibles en las versiones más equipadas del M2 106 Plus. 

Con la llegada de los nuevos faros LED, el fabricante da un paso más en la construcción de un entorno de trabajo más 
seguro, donde la visibilidad, la ergonomía y la tecnología preventiva trabajan juntas para reducir el riesgo de acciden-
tes y mejorar la experiencia de conducción diaria.
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FREIGHTLINER M2 2026

faros LED tienen una durabilidad estimada 
de hasta 30,000 horas de operación, lo 
que representa más de 10 veces la dura-
ción de un faro halógeno convencional. 

ILUMINANDO EL CAMINO 
DE LA ELECTRIFICACIÓN 

En el caso del Freightliner eM2, el 
camión eléctrico mediano de la 
marca, la adopción de faros LED cobra 
un valor aún mayor. Su bajo consumo 
energético se alinea perfectamente con los 
objetivos de eficiencia de la movilidad eléctri-
ca, ayudando a maximizar la autonomía y opti-
mizar el rendimiento de la batería. 

El eM2, diseñado para operaciones urba-
nas y de reparto regional, representa la tran-
sición sostenible del transporte comercial 
estadounidense, y la incorporación de estos 
faros forma parte del compromiso de Daimler 
Truck con la innovación tecnológica y la 
reducción de la huella ambiental. 

UN PASO ADELANTE PARA EL 
TRANSPORTE DEL FUTURO 

La introducción de faros LED como están-
dar puede parecer un detalle menor, pero en 
realidad simboliza un cambio de paradigma 
en el diseño de camiones medianos. No se 
trata solo de ver mejor, sino de trabajar con 
más confianza y eficiencia en cualquier 
entorno, de día o de noche. 

En un sector donde la seguridad, la fiabilidad 
y el coste total de operación determinan la com-

petitividad, Freightliner ha logrado una mejora 
que impacta directamente en los tres frentes. 

Con la llegada de los modelos 2026, 
Freightliner demuestra que incluso los componen-
tes más simples —como los faros— pueden con-
vertirse en símbolos de innovación y compromiso. 

Los nuevos sistemas LED no solo iluminan el 

camino, sino que reflejan la visión de una marca 
que entiende las necesidades del transporte 
moderno: eficiencia, seguridad y sostenibilidad. 

En palabras del propio espíritu de la compa-
ñía, “no basta con mover carga, hay que mover 
el futuro”. Y con los nuevos faros LED, el futuro 
de Freightliner Trucks brilla más que nunca.
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CON LA MIRADA PUESTA EN EL FUTURO DEL TRANSPORTE COMERCIAL, 
FREIGHTLINER TRUCKS HA ANUNCIADO UNA MEJORA SIGNIFICATIVA 
EN SU LÍNEA DE CAMIONES MEDIANOS: A PARTIR DE LOS MODELOS 
2026, TODOS LOS M2 106 PLUS, EM2 Y M2 112 PLUS INCORPORARÁN 
FAROS LED AVANZADOS COMO EQUIPAMIENTO ESTÁNDAR. ESTE  
CAMBIO NO SOLO ELEVA EL NIVEL DE SEGURIDAD Y CONFORT EN 
CARRETERA, SINO QUE TAMBIÉN CONSOLIDA LA REPUTACIÓN DE LA 
MARCA COMO LÍDER EN INNOVACIÓN DENTRO DEL SEGMENTO DE  
VEHÍCULOS COMERCIALES.



NOTICIAS: TRIMAC HYUNDAI XCIENT HIDRÓGENO
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LA TRANSICIÓN ENERGÉTICA EN EL TRANSPORTE DE CARGA PESADA AVANZA POR MÚLTIPLES CAMINOS, Y 
UNO DE LOS MÁS OBSERVADOS AUNQUE TODAVÍA INCIPIENTE ES EL HIDRÓGENO COMO FUENTE DE ENERGÍA 
DE CERO EMISIONES. EN ESE CONTEXTO, TRIMAC TRANSPORTATION, UNA DE LAS FLOTAS MÁS IMPORTANTES 

DE CANADÁ, HA DADO UN PASO SIGNIFICATIVO AL PARTICIPAR EN UN PROGRAMA PILOTO REGIONAL DEL 
CAMIÓN DE PILA DE COMBUSTIBLE HYUNDAI XCIENT, CON EL OBJETIVO DE EVALUAR SU VIABILIDAD EN  

OPERACIONES COMERCIALES REALES EN EL OESTE DEL PAÍS. ››

TRIMAC HYUNDAI XCIENT HIDRÓGENO

TRIMAC PONE A PRUEBA  
EL CAMIÓN DE HIDRÓGENO 

HYUNDAI XCIENT
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POR: TRANSPORTE LATINO / MANU HUICI 

 El proyecto no solo busca probar un vehícu-
lo, sino generar conocimiento práctico 
sobre cómo podría integrarse el hidrógeno 

en el ecosistema del transporte pesado, especial-
mente en regiones donde las largas distancias, las 
condiciones climáticas extremas y la infraestruc-
tura limitada plantean desafíos particulares. 

UN PILOTO DISEÑADO PARA 
EL MUNDO REAL, NO PARA 
EL LABORATORIO 

A diferencia de pruebas controladas o 
demostraciones aisladas, este programa piloto 
ha sido concebido para poner el camión de 
hidrógeno a trabajar en condiciones reales de 
operación. La iniciativa, liderada por la 
Asociación de Transporte Motorizado de Alberta 
(AMTA), rota el Hyundai Xcient Fuel Cell entre 
distintos transportistas participantes, permi-

tiendo que cada flota evalúe el desempeño del 
vehículo dentro de sus propios ciclos operativos. 

Este enfoque resulta clave para obtener 
datos relevantes sobre autonomía, consumo 
de hidrógeno, confiabilidad, facilidad de ope-
ración, mantenimiento y aceptación por parte 

de los conductores. Para empresas como 
Trimac, especializadas en transporte de pro-
ductos a granel y químicos, comprender cómo 
responde esta tecnología bajo cargas reales y 
rutas exigentes es esencial antes de conside-
rar una adopción a mayor escala. 
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HYUNDAI XCIENT FUEL 
CELL: EL HIDRÓGENO ENTRA 
AL SEGMENTO PESADO 

El Hyundai Xcient Fuel Cell es uno de los 
pocos camiones pesados de producción que uti-
liza tecnología de pila de combustible de hidró-

geno. A diferencia de los camiones eléctricos a 
batería, este sistema genera electricidad a 
bordo mediante la reacción del hidrógeno con el 
oxígeno, emitiendo únicamente vapor de agua. 

Esta tecnología promete ventajas impor-
tantes para el transporte pesado, especial-

mente en recorridos largos. Entre ellas des-
tacan tiempos de repostaje más rápidos en 
comparación con la carga eléctrica, autono-
mías competitivas y una operación libre de 
emisiones locales. Sin embargo, su viabilidad 
depende en gran medida de factores exter-
nos como la disponibilidad de hidrógeno, los 
costos de producción y distribución, y la 
madurez de la infraestructura. 

TRIMAC: SOSTENIBILIDAD 
CON ENFOQUE ESTRATÉGICO 

La participación de Trimac en este pro-
yecto no es un movimiento aislado. La 
empresa ha venido trabajando activamente 
en su estrategia de sostenibilidad, tal como 
se refleja en su informe ESG 2024, donde se 
destacan iniciativas orientadas a la moderni-
zación de la flota, la mejora de la eficiencia 
de combustible y la evaluación de tecnologí-
as de cero emisiones. ›› 



“Este proyecto representa una oportuni-
dad importante para probar la viabilidad de la 
tecnología de pilas de combustible de hidró-
geno en el transporte pesado de Alberta”, 
señaló Abe Masri, gerente de transición ener-
gética y sostenibilidad de Trimac. Según 
explicó, el objetivo principal es comprender 
cómo se comporta esta solución en condicio-
nes reales y qué se requiere para que sea 
práctica y escalable a largo plazo. 

Para una flota de gran tamaño, la transi-
ción energética no puede basarse únicamen-
te en promesas tecnológicas. Requiere datos 
concretos, costos claros y una comprensión 
profunda de los impactos operativos. 

CAPACITACIÓN E 
INFRAESTRUCTURA 

Uno de los aspectos más relevantes del 
programa piloto es el enfoque integral que 
adopta la AMTA. Además de coordinar la rota-
ción del vehículo, la asociación ha organizado 
capacitaciones específicas para conductores 
y técnicos, asegurando que quienes operan y 
mantienen el camión comprendan las parti-
cularidades del sistema de hidrógeno. 

Asimismo, representantes de Hyundai 
Global han participado en encuentros con 
transportistas, actores de la industria y 
socios gubernamentales para discutir el papel 
que podría desempeñar el hidrógeno en el 
futuro del transporte en Alberta. Estas con-
versaciones son fundamentales, ya que la 
adopción de esta tecnología no depende úni-
camente de los fabricantes y las flotas, sino 
también del respaldo regulatorio, las políticas 
públicas y las inversiones en infraestructura. 

HIDRÓGENO VS. BATERÍAS: 
CAMINOS COMPLEMENTARIOS 

El piloto con el Hyundai Xcient Fuel Cell se 
suma a un debate cada vez más presente en 
la industria: qué tecnología será más adecua-
da para descarbonizar el transporte pesado. 
Mientras que los camiones eléctricos a bate-
ría avanzan rápidamente en aplicaciones 
urbanas y regionales, el hidrógeno se perfila 
como una posible alternativa para operacio-
nes de larga distancia o usos intensivos 
donde el peso de las baterías y los tiempos 
de carga representan una limitación. 

Trimac, consciente de esta realidad, tam-
bién participa activamente en la Colaboración 
para la Electrificación de Camiones de Cero 

Emisiones de Alberta (AZETEC), una iniciativa 
que prepara un prototipo de pila de combusti-
ble de hidrógeno para pruebas comerciales. 
Este enfoque diversificado demuestra que, al 
menos en el corto y mediano plazo, no existe 
una única solución universal. 

DESAFÍOS PENDIENTES: 
COSTOS, SUMINISTRO Y 
ESCALA 

A pesar del potencial del hidrógeno, los 
desafíos siguen siendo considerables. El costo 
del hidrógeno limpio, la disponibilidad de 
estaciones de repostaje y la necesidad de 
inversiones significativas en infraestructura 
son barreras que todavía deben superarse. 
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Proyectos piloto como el de Alberta 
son fundamentales para identificar 
estos obstáculos y evaluar si pueden 
resolverse de manera sostenible. 

Además, el análisis del coste total 
de propiedad (TCO) será determinante. 
Para que una flota adopte masivamen-
te camiones de hidrógeno, estos deben 
competir no solo en emisiones, sino 
también en costos operativos, confiabi-
lidad y retorno de inversión frente a 
alternativas diésel y eléctricas. 

La participación de Trimac en el 
piloto del Hyundai Xcient Fuel Cell 
representa un paso valiente y necesa-
rio en la exploración del hidrógeno 
como solución para el transporte 
pesado. Más que una apuesta ciega, se 
trata de un ejercicio de aprendizaje 
estratégico, basado en datos reales y 
colaboración entre flotas, fabricantes, 
asociaciones y gobiernos. 

Si bien el hidrógeno aún enfrenta 
retos importantes, iniciativas como 
esta permiten avanzar con una visión 
informada y pragmática. En un sector 
donde las decisiones de inversión tie-
nen impactos a largo plazo, probar, 
medir y aprender es tan importante 
como innovar. 

El resultado de este piloto no solo 
influirá en el futuro de Trimac, sino que 
podría aportar claves valiosas para 
toda la industria del transporte, en un 
momento en que la búsqueda de solu-
ciones de cero emisiones se ha conver-
tido en una prioridad global. 



MOTO: INDIAN SPORT SCOUT RT 2026

LA INDIAN SPORT SCOUT RT 2026 REPRESENTA UNA REINTERPRETACIÓN AUDAZ DE UNO DE LOS NOMBRES MÁS ICÓNICOS 
DEL MOTOCICLISMO ESTADOUNIDENSE. LA FAMILIA SCOUT SIEMPRE HA SIDO SINÓNIMO DE CARÁCTER, DISEÑO CLÁSICO Y 
UNA EXPERIENCIA DE CONDUCCIÓN DIRECTA Y EMOCIONAL. CON LA VERSIÓN SPORT SCOUT RT, INDIAN MOTORCYCLE LLEVA 
ESE ADN A UN TERRENO MÁS VERSÁTIL, COMBINANDO EL ESTILO MUSCULOSO DE UNA CRUISER MODERNA CON ELEMEN-
TOS PENSADOS PARA EL VIAJE, EL CONFORT Y EL USO DIARIO. ››

INDIAN SPORT SCOUT RT 2026

ESPÍRITU REBELDE 
CON ALMA RUTERA
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POR: TRANSPORTE LATINO / JUNIOR MARTE  

 No es una touring tradicional ni una 
naked deportiva, sino un punto de 
encuentro entre ambas filosofías. La 

Sport Scout RT está pensada para quienes 
buscan una moto con personalidad fuerte, 
capaz de devorar kilómetros sin renunciar a 
sensaciones, estética ni tecnología actual. 

DISEÑO 
El diseño de la Indian Sport Scout RT 2026 

es uno de sus mayores atractivos. Mantiene las 
líneas limpias y musculosas que caracterizan a 
la gama Scout, pero incorpora elementos que 
refuerzan su vocación rutera. El frontal adopta 
un carenado compacto que mejora la protec-
ción aerodinámica sin romper la silueta agresi-
va del conjunto, mientras que los laterales inte-
gran soluciones prácticas como alforjas de per-
fil bajo perfectamente integradas al diseño. 

El depósito esculpido, los acabados cuidados 
y la atención al detalle reflejan el nivel de calidad 
que Indian ha consolidado en los últimos años. 
Los nuevos esquemas de color y gráficos aportan 
un aire contemporáneo, sin perder ese guiño clá-
sico que conecta con la herencia de la marca. 

La postura visual es baja, larga y poderosa, 
transmitiendo desde el primer vistazo que se 
trata de una moto con carácter, pero también 
con intención de recorrer largas distancias. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN 
En el corazón de la Sport Scout RT late un 

motor V-Twin refrigerado por líquido, diseña-
do para ofrecer una entrega de potencia 
suave, progresiva y llena de carácter. Este 
propulsor destaca por su respuesta inmedia-
ta desde bajas revoluciones, ideal tanto para 
la conducción urbana como para adelanta-
mientos seguros en carretera. 

La transmisión acompaña perfectamente al 

carácter del motor, con cambios precisos y bien 
escalonados que permiten aprovechar el par 
disponible sin esfuerzo. La relación final ha sido 
pensada para equilibrar aceleración y confort a 
velocidad de crucero, reduciendo vibraciones y 
mejorando la eficiencia en trayectos largos. 

El conjunto mecánico transmite una sensa-
ción de solidez y refinamiento, alejándose de la 
rudeza tradicional de algunas cruisers y acercán-

dose a una experiencia más moderna y accesible. 

ERGONOMÍA 
La ergonomía ha sido cuidadosamente 

trabajada para ofrecer comodidad durante 
horas de conducción sin sacrificar control ni 
conexión con la moto. 

El asiento, más acolchado y con mejor sopor-
te lumbar que en versiones más básicas, permite 
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mantener una postura relajada. El manillar se 
encuentra en una posición natural, favoreciendo 
una conducción cómoda tanto en ciudad como 
en autopista, mientras que la ubicación de los 
estribos equilibra confort y control. 

Todo está pensado para que el piloto se 
sienta integrado a la moto, con una sensación 
de dominio y confianza desde los primeros 
kilómetros. ›› 
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• MOTORIZACIÓN: Motor V-Twin refrigerado 
por líquido  

• POTENCIA: Aproximadamente 100 hp  
• TRANSMISIÓN: Manual de 6 velocidades  
• TRACCIÓN: Trasera, mediante correa dentada  
• SUSPENSIÓN: Horquilla delantera telescópica y 

suspensión trasera ajustada para confort rutero

EN DETALLE 
FICHA TÉCNICA



MANEJO 
En marcha, la 2026 Indian Sport Scout RT 

sorprende por su equilibrio. A pesar de su 
estética robusta, se muestra ágil y estable, 
con un comportamiento noble en curvas y una 
gran sensación de aplomo en rectas largas. 

La entrega de potencia es predecible y 
fácil de dosificar, lo que permite disfrutar de 
una conducción fluida y segura. En carretera 
abierta, la moto se siente cómoda a ritmos 
sostenidos, mientras que en entornos urba-
nos su centro de gravedad bajo facilita 
maniobras y giros cerrados. 

La protección aerodinámica adicional 
marca una diferencia clara frente a otras 
Scout, reduciendo la fatiga del piloto en tra-
yectos prolongados. 

SEGURIDAD 
La Indian Sport Scout RT 2026 incorpora 

sistemas de seguridad pensados para acom-
pañar al piloto en diferentes escenarios. El 
sistema de frenos ofrece una respuesta 
potente y progresiva, con un tacto que inspi-
ra confianza tanto en conducción tranquila 
como en situaciones de emergencia. 

La inclusión de ABS de serie refuerza la 
seguridad en superficies de baja adherencia 
o frenadas imprevistas. La estabilidad gene-
ral del chasis y la buena puesta a punto de la 
suspensión contribuyen a mantener el con-
trol incluso cuando el ritmo aumenta. 

Todo el conjunto transmite una sensación 

de seguridad activa, fundamental en una 
moto pensada para viajar y disfrutar de la 
carretera sin sobresaltos. 

TECNOLOGÍA 
En el apartado tecnológico, la Sport Scout 

RT da un paso adelante respecto a generacio-
nes anteriores. Incorpora instrumentación 
moderna con pantalla digital que ofrece infor-
mación clara y bien organizada, incluyendo 
velocidad, régimen del motor y datos de viaje. 

La conectividad permite integrar el 
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smartphone para funciones básicas, facilitan-
do el uso diario y los trayectos largos. 
Además, los sistemas electrónicos de gestión 
del motor optimizan el rendimiento y la efi-

ciencia, adaptándose a diferentes estilos de 
conducción. 

La tecnología está presente, pero no inva-
de la experiencia: acompaña y mejora sin 
restar protagonismo a las sensaciones puras 
de manejo. 

PARA CONCLUIR 
La 2026 Indian Sport Scout RT es una 

motocicleta que logra un equilibrio muy 
atractivo entre estilo, carácter y funcionali-
dad. Mantiene el espíritu rebelde y auténtico 

de la familia Scout, pero lo combina con solu-
ciones pensadas para el viaje, el confort y la 
conducción moderna. 

No es una touring pesada ni una cruiser 
básica: es una moto con personalidad propia, 
ideal para quienes quieren disfrutar del 
camino con estilo, sin renunciar a tecnología 
ni comodidad. Indian demuestra, una vez 
más, que sabe evolucionar sus modelos sin 
perder identidad, ofreciendo una propuesta 
sólida y emocional para los amantes de las 
dos ruedas.
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XPOLOGISTICS   |   855.295.7504
Operadores individuales en promedio  •
hacen $46,000 por año  
Operadores en equipo hacen promedio •
$104,000 por año 
Operadores Owner Operators hacen en promedio •
$164,000 por año 
Operadores de región viajan menos de 600  •
millas y hacen en promedio $46,000 por año 

 

 
 
 
 

 
Camiones tractor convenciona -les de último •
modelo. 
Excelente sueldo por millaje y actividad. •
100% sin manipulación de carga. •
Períodos semanales en el hogar  •
y los territorios regionales. 
Vacaciones, feriados, días de seguridad y días •
personales PAGADOS 

 
 
 
 
 
 

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar  •
tu propio negocio 
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-•
nidad de elegir entre miles de cargas que 
nuestros agentes se encargan de conseguir. 
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en •
combustible, llantas y servicios. 
SEGURIDAD: Es la mayor preocupación de •
Landstar, es por eso que nos encargamos de 
premiar a nuestros mejores conductores sin 
accidentes. 

 
 
 
 
 
 
 

Programa de arrendamiento con opción  •
de compra de Schneider. 
Sin depósito inicial y con cómodos pagos men-•
suales por camiones usados en buen estado. 
Se considerarán todos los tipos de crédito. No •
deje que experiencias crediticias del pasado 
lo detengan 
Arriende con un líder: Schneider tiene la •
carga y los programas que lo ayudarán. 

 
 
 
 
 
 
 

Paga competitiva basada en el mercado  •
Beneficios médicos, visión, y ventajas dentales •
Plan de medicamentos y prescripción por •
medio de correo  
Seguro de vida y seguro de incapacidad a •
corto plazo 
Plan de 401k de la compañía  •
Días de festivos pagados, vacaciones y días •
de enfermo

SCHNEIDER   |   800.447.7433

WAL    MART   |   800.803.7348

LANDSTAR   |   800.435.4010

SAIA   |   800.765.7242
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