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The year 2025 is the year of quality
attack for Foton Trucks.
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S-WAY

EL IVECO S-WAY REPRESENTA LA EVOLUCION MAS AVANZADA DE LA MARCA ITALIANA EN EL SEGMENTO DE CAMIONES PESADOS
PARA LARGA DISTANCIA Y TRANSPOR ONAL. DISENADO PARA RESPONDER A LAS NUEVAS EXIGENCIAS DEL MERCADO ~EFI-
CIENCIA OPERATIVA, REDUCCION DE COSTOS; DAD Y BIENESTAR DEL CONDUCTOR-, EL S-WAY SE CONSOLIDA COMO UNA
PLATAFORMA MODERNA Y COMPETITIVA DENTRO D BORIE FUROPEO E INTERNACIONAL.
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INTERNATIONAL LT HYUNDAI XCIENT FCEV NISSAN FRONTIER 2026

El International LT se ha consolidado como uno de El Hyundai Xcient FCEV representa uno de los pasos La Nissan Frontier del 2026 llega como una evolu- -

los tractocamiones mds equilibrados del mercado mas firmes hacia el futuro del transporte pesado de ¢ion madura de una de las pickups medianas mas ~ e =TT g T g W N Ty Ty g :
norteamericano para larga distancia y operaciones cero emisiones. En un momento en que la industria reconocidas del mercado. En un segmento donde la PLANTA DE PRODUCC’ e N DE'. CONDADO DE GREENV'L'.E ot
regionales de alto kilometraje. Su enfoque no es la busca alternativas reales al diésel sin sacrificar auto- competencia es feroz y las expectativas del cliente PRéX’MAMEN"‘E'

ostentacidn, sino la eficiencia total: consumo opti- nomia, capacidad de carga ni tiempos de operacién, son cada vez mas altas, Nissan apuesta por refor-

mizado, confiabilidad mecanica, conectividad avan- Hyundai apuesta por la tecnologia de pila de combus- zar los pilares que han hecho fuerte a la Frontier a

zada y un entorno de cabina pensado para el con- tible de hidrégeno como una solucion viable para el lo largo de los afios: robustez, fiabilidad mecénica y
ductor profesional de hoy. transporte de larga distancia y aplicaciones exigentes. un equilibrio real entre trabajo y uso diario.

© 2026 Isuzu Commercial Truck of America, Inc.
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iLO MEJOR ES QUE ES
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SU PRINCIPAL DESTINO
ESTA JUSTO AQUI.

/4 Para usted, su cliente mds importante estd esperando en casa. Lo comprendemos bien. Es por eso
"SPORTSTER'S i que Shell ROTELLA® T4 Triple Profection® es nuestro aceite Shell ROTELLA® mds avanzado que brinda
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N wf vl La Harley-Davidson Sportster'S marca uno de los giros més signifi-
¥ 4 / cativos en la historia reciente de la marca estadounidense. Eejosie™
E p serund simple evolucion de la cldsica familia Sportster, este mode-
epresenta.una einterpretacion completa del concepto, adapta-
da a los estandares actuales de rendimiento, tecnologia y conduc-
cion deportiva, sin perder el ADN rebelde que ha definido a Harley-
Davidson durante mas de un siglo.

proteccién excepcional conira el desgaste y resistencia a la oxidacién 50% mds prolongada que
la generacién anferior. Todo esto implica menos periodos de inactividad y més tiempo con los que
esperan ansiosos su llegada. Para més informacién, visite www.rotella.com

EL ACEITE DE MOTOR QUE
TRABAJA TAN DURO COMO USTED.

UTILITARIO

FINANZAS

MERCEDES-BENZ
SPRINTER

La Mercedes-Benz Sprinter es
hoy una plataforma de trabajo

adaptable a multiples industrias:

logistica, reparto urbano, servi-
cios técnicos, transporte de
pasajeros, ambulancias y con-
versiones especiales.

CUIDAR LA SALUD
DEL CONDUCTOR

El invierno representa uno de los
mayores desafios para los conduc-
tores de camiones. No solo por las
condiciones adversas en carretera,
sino también por el impacto direc-
to que el frio tiene en la salud fisi-
cay mental de quienes pasan lar-
gas jornadas al volante.

ADAPTACION

El afio 2026 se perfila como un
periodo de transicién clave para
el sector del transporte por carre-
tera. Tras varios ciclos marcados
por volatilidad econdmica, presion
sobre tarifas, y ajustes de capaci-
dad, la industria entra en una

fase donde la palabra que mejor
define el momento es cautela.
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n un sector tan dindmico y exigente como
E el transporte por carretera, cada edicion

de Transporte Latino busca ser mds que un
compendio de noticias: aspiramos a ser una
herramienta de analisis, orientacién y acompafa-
miento para quienes viven el transporte desde la
cabina, el taller, [a gerencia o la carretera misma.

La edicién que hoy presentamos refleja con
claridad el momento que atraviesa la industria:
una etapa de transicion tecnoldgica, de adapta-
cion operativa y, sobre todo, de mayor concien-
cia sobre el factor humano. Desde la electrifica-
cion y el hidrégeno hasta la salud del conductor
eninvierno, el transporte moderno ya no se defi-
ne solo por potencia o tonelaje, sino por eficien-
cia integral, sostenibilidad y bienestar.

En nuestras paginas analizamos el avance
firme de las nuevas plataformas eléctricas y de
cero emisiones, con especial atencién a los
camiones eléctricos y de hidrégeno que estan
marcando el rumbo del transporte pesado.
Modelos como el Hyundai Xcient FCEV y la
expansion de las gamas eléctricas europeas
evidencian que la descarbonizacion ya no es un
concepto futuro, sino una realidad que comien-
za a operar en condiciones reales de trabajo.

También abordamos la evolucién del camidn
diésel moderno, con propuestas que demues-
tran que la eficiencia y la innovacion siguen sien-
do posibles dentro de los marcos requlatorios
actuales. El andlisis de camiones como el
International LT y el Iveco S-Way confirma que el
disefio aerodinamico, la conectividad avanzada y

TRANSPORTE
POR CARRETERA

la optimizacion del tren motriz siguen siendo
claves para la rentabilidad de las flotas.

En el dmbito del vehiculo comercial ligero y
las pickups, profundizamos en modelos que se
han convertido en aliados fundamentales del
transporte regional, urbano y del trabajo
mixto. La Nissan Frontier 2026 y la Mercedes-
Benz Sprinter reflejan cdmo la versatilidad, la
tecnologia y la sequridad se integran para res-
ponder a midltiples realidades operativas,
desde la obra hasta la ltima milla.

El motociclismo también tiene un espacio
destacado en esta edicion. La Harley-Davidson
Sportster S simboliza el cambio generacional de
una industria que apuesta por mas rendimiento,
electrénica avanzada y nuevas experiencias de
conduccidn, sin renunciar a la identidad que la
hizo icénica.

Pero el transporte no es solo maquinas y
tecnologia. Por eso, esta edicion pone un énfa-
sis especial en la salud del conductor, particu-
larmente en una de las épocas mds exigentes
del afo. El cuidado fisico y mental de los camio-

neros durante el invierno, la prevencion de la
fatiga y la importancia de habitos saludables
son temas que abordamos con la seriedad que
merecen, porque entendemos que no hay inno-
vacion posible sin personas sanas al volante.

Finalmente, miramos hacia adelante.
Analizamos el panorama del transporte por
carretera en este afio 2026, un afio que se
perfila como de recuperacion gradual, mayor
estabilidad requlatoria y oportunidades para
quienes sepan adaptarse. La industria estd
cambiando, y solo aquellos que comprendan
el nuevo equilibrio entre costos, tecnologia y
capital humano podrdn consolidarse en el
largo plazo.

Esta edicion de Transporte Latino es, en
esencia, un reflejo del presente y una ventana al
futuro del sector. Sequimos comprometidos con
ofrecer contenido relevante, profesional y cer-
cano, porque creemos que el conocimiento tam-
bién es una forma de avanzar kilémetros.

Bienvenidos a una nueva edicion. La carretera
continda, y nosotros sequimos informando.

B [EGA TUS PUNTOS
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MAS LEJOS, MAS RAPIDO Y MAS SEGURO:

VOLKSWAGEN VEHICULOS
COMERCIALES OPTIMIZA
EL E-TRANSPORTER Y EL

E-CARAVELLE

olkswagen Vehiculos Comerciales
Voptimiza la autonomia de los modelos

Transporter y Caravelle totalmente
eléctricos. Una bateria mds grande con una
capacidad dtil de 70 kWh, una curva de carga
de CC mejorada y la nueva traccién integral
4Motion opcional. Con estos avances,
Volkswagen Vehiculos Comerciales mejora atin
mas la idoneidad y la eficiencia para el uso dia-
rio de los modelos Transporter y Caravelle
eléctricos, apoyando asf a los clientes comer-
ciales en su camino hacia una flota econémica
y con bajas emisiones de carbono.

Mayor autonomia, tiempos de carga
mas cortos: ahora atin mds verstil. La capa-
cidad dtil de la bateria del e-Transporter y el
e-Caravelle aumenta de 64 a aproximada-
mente 70 kWh. Esto les permite alcanzar una
autonomia de hasta 380 kilometros, un 13 %
mas que antes. Al mismo tiempo, los tiempos
de carga son notablemente mas cortos: en
una estacion de carga de CC de 125 kW, la
bateria de alto voltaje ahora puede cargarse
del 10 % al 80 % en unos 30 minutos, unos
diez minutos menos que antes. Visto desde la
perspectiva inversa, esto significa que una

breve parada de carga de diez minutos pro-
porciona unos 100 kildmetros de autonomia
adicional.

Nuevo sistema de traccion total para
mayor traccion y estabilidad. A partir de prin-
cipios de 2026, el Transporter eléctrico tam-
bién estard disponible con el sistema inteli-
gente de traccion total 4Motion, opcional. Este
sistema combina el ya conocido motor trasero
con un motor eléctrico adicional en el eje
delantero. Dado que los dos motores eléctri-
cos no estan acoplados mecanicamente, el par
se distribuye rdpidamente entre los ejes
delantero y trasero segtin sea necesario, para
una mejor traccion en obras, carreteras moja-
das o terrenos sin asfaltar.

Este sistema de traccion integral 4Motion
trabaja en estrecha colaboracion con el
Control Electrénico de Estabilidad (ESP) y el
control de traccion para lograr el mejor agarre
posible en carretera. El par motor y la fuerza
de frenado se pueden utilizar de forma espe-
cifica para reducir el sobreviraje o el subviraje,
manteniendo al e-Transporter seguro en el
carril incluso en condiciones de humedad, en
superficies cambiantes o al tomar curvas.
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a globalizacién del transporte de carga
L vive una nueva etapa, y el movimiento

reciente de HayWay Logistics es una prue-
ba clara de ello. La compafiia europea ha dado un
paso decisivo al ingresar al mercado norteameri-
cano con la compra inicial de 80 camiones Volvo
VNL, marcando el inicio formal de sus operaciones
en Estados Unidos. Mds que una adquisicion pun-
tual, se trata de una apuesta estratégica que com-
bina experiencia europea, vision de largo plazo y
confianza en una de las marcas mds sélidas del
transporte pesado. La expansion forma parte del
plan de crecimiento global del grupo, que busca
diversificar mercados y construir una presencia
sostenible en uno de los territorios mas competi-
tivos del transporte de carga a nivel mundial. Para
HayWay, el desembarco en Norteamérica no es
improvisado: es el resultado de afios de prepara-
cion, andlisis operativo y una clara orientacion
hacia la eficiencia y la sequridad.

UN PASO ESTRATEGICO
HACIA EL MERCADO MAS
EXIGENTE

Ingresar al mercado estadounidense implica
adaptarse a requlaciones estrictas, altos estanda-
res operativos y una competencia intensa. En este
contexto, HayWay ha optado por una entrada pro-
gresiva pero firme, comenzando con una flota sig-
nificativa que le permitird operar desde el primer
dia con escala, confiabilidad y visibilidad.

Artur Lewandowski, director ejecutivo de
HayWay Group, definid este movimiento como
una materializacién del “suefio americano”,
pero también dejé claro que se trata de una

UNA FLOTA EUROPEA CRUZA EL ATLANTICO:

HAYWAY LOGISTICS INICIA
OPERACIONES EN NORTEAMERICA
CON CAMIONES VOLVO

decision empresarial cuidadosamente planifica-
da. Para la compaiiia, invertir en Estados Unidos
significa asumir riesgos calculados, construir
infraestructura operativa y establecer relacio-
nes de largo plazo con socios estratégicos.

La eleccién de comenzar con 80 unidades no
es menor. Representa un volumen suficiente
para probar procesos, adaptar modelos operati-
vos y sentar las bases de una expansién mds
ambiciosa que, segun la empresa, podria llevar
la flota a 1.400 camiones para el afio 2029.

POR QUE VOLVO VNL FUE LA
ELECCION NATURAL

Para su debut en Norteamérica, HayWay con-
fié en Volvo Trucks, una marca con la que ya man-
tiene una relacion solida en Europa. El Volvo VNL
se ha convertido en uno de los referentes del
transporte de larga distancia en Estados Unidos,
gracias a su enfogue en sequridad, eficiencia de
combustible y confort para el conductor.

Desde la perspectiva de una flota europea, la
continuidad tecnoldgica y filoséfica resulta clave.

Volvo ofrece una experiencia coherente entre
mercados, lo que facilita la transicion operativa, la
capacitacién de conductores y técnicos, y la
estandarizacion de procesos de mantenimiento.
Ademas, el VNL incorpora sistemas avanza-
dos de asistencia al conductor, aerodindmica
optimizada y una cabina disefiada para largas
jornadas, factores especialmente relevantes en
rutas estadounidenses de gran extension. Para
HayWay, comenzar con una plataforma conocida
reduce la curva de aprendizaje y acelera la con-
solidacidn de sus operaciones locales.

SEGURIDAD Y RENDIMIENTO
COMO PILARES DE EXPANSION

Uno de los aspectos mds destacados del
anuncio es el énfasis de HayWay en la adopcion
temprana de tecnologias orientadas a la sequri-
dad y el rendimiento. La empresa se define como
pionera en este dmbito, y su decision de iniciar
operaciones en Estados Unidos con una flota
moderna refuerza ese posicionamiento.

En un mercado donde la seguridad vial, la

retencion de conductores y la eficiencia operativa
son prioridades absolutas, contar con vehiculos
que integren sistemas avanzados no es un lujo,
sino una necesidad. La flota inicial de Volvo VNL
permitird a HayWay alinearse desde el inicio con
las mejores prdcticas del sector norteamericano.

UNA EXPANSION CON
VISION DE LARGO PLAZO

El plan de crecimiento hasta alcanzar 1.400
camiones en 2029 revela que HayWay no ve su
presencia en Estados Unidos como un experi-
mento, sino como un proyecto estructural. Esta
proyeccién implica inversiones en infraestructu-
ra, talento humano, redes de servicio y alianzas
estratégicas, ademds de una adaptacion cons-
tante a las particularidades del mercado local.

El movimiento también refleja una tendencia
mds amplia en la industria: flotas internaciona-
les buscando oportunidades en Norteamérica,
atraidas por el tamafio del mercado, la demanda
sostenida de transporte y la posibilidad de esca-
lar operaciones con eficiencia.
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VOLVO TRUCKS OBTIENE NUEVAMENTE
CINCO ESTRELLAS EN LA CALIFICACION DE
SEGURIDAD EURO NCAP DEL VOLVO FH

olvo Trucks incluye dos camiones mds
Ven la lista de modelos que han obteni-
do la puntuacion mdxima de 5 estre-
llas otorgada por Euro NCAP. Dos variantes del
Volvo FH con cabina estdndar son las mds
recientes en obtener la calificacion mds alta,
lo que confirma la posicion de liderazgo de
Volvo en su valor fundamental de sequridad.
Tras las dos primeras rondas de calificacio-
nes de sequridad de Euro NCAP, en las que todos
los modelos de Volvo evaluados recibieron la
mdxima puntuacion posible, ahora también el
Volvo FH con cabina estandar se suma a la lista.
“Una vez mas hemos recibido pruebas de
que Volvo cumple su promesa: la sequridad es, y
siempre serd, nuestra prioridad en todo lo que
hacemos”, afirma Roger Alm, presidente de
Volvo Trucks. “Esto no significa que podamos
relajarnos. Continuaremos innovando para man-
tenernos a la vanguardia en materia de seguri-

dad, para proteger a los conductores y a todos
los demas usuarios de la carretera.

ESTOS SON, HASTA AHORA, LOS MODELOS DE CAMIONES VOLVO
CON 5 ESTRELLAS EN LA CLASIFICACION DE EURO NCAP:

® Volvo FM 4x2 tractor
e Volvo FM 6x2 rigido
e Volvo FH 4x2 tractor

Los seis modelos de camiones Volvo de la lista
también cumplen los criterios City Safe de Euro
NCAP, gracias a su buena visibilidad y al buen ren-
dimiento de los sistemas de sequridad activa de
Volvo, disefiados para proteger a los usuarios vul-
nerables de la via en situaciones de trdfico urbano.

Volvo fue el primer fabricante de camio-
nes en recibir la puntuacion maxima de 5
estrellas cuando Euro NCAP lanz6 su primer
programa de evaluacion de seguridad para
camiones pesados en 2024.

Una calificacion de 5 estrellas de Euro

® Volvo FH 6x2 rigido
® Volvo FH Aero 4x2 tractor

* Volvo FH Aero 6x2 rigido

NCAP significa que el camién cumple o supe-
ra criterios como asistencia al conductor y
prevencién de colisiones, proporcionando
sequridad vial tanto para el conductor como
para los demads usuarios de la via.

La vision de Volvo Trucks de un futuro con
cero accidentes es la quia que orienta a la empre-
sa en su esfuerzo por mejorar continuamente la
sequridad del vehiculo y del tréfico, y la compa-
fifa sequird desarrollando sistemas de sequridad
gue no solo brinden proteccidn, sino que también
prevean riesgos y mitiguen accidentes.

WORLD FAMOUS

A WORLD WITHOUT FRICTION
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UTILICE TECNOLOGIA DE AVANZADA

El Detective Utiliza
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para Detener Problemas
en el Motor

STOPS LEAKS FAST

BARDAHL ALL-U-NEED!®
NoSmoke® +StopLeak™

Es una solucion quimica tinica con
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LA CABINA L DE SCANIA RECIBE
CINCO ESTRELLAS EN EL PROGRAMA
SAFER TRUCKS DE EURO NCAP

a cabina de la serie L de Scania ha con-
sequido una calificacion de sequridad de
cinco estrellas (la mds alta posible) en el
programa Safer Trucks de la organizacion euro-
pea de pruebas de consumidores Euro NCAP. EI
vehiculo probado, una version eléctrica de la
cabina L, es parte del segmento de servicios
pliblicos, que cubre vehiculos como camiones
de basura y otros camiones de servicios vitales.
La cabina L es una cabina versatil de acceso
bajo, disefiada para operaciones urbanas y pro-
fesionales exigentes. Ofrece una vision directa
excepcional, especialmente cuando estd equi-
pada con la puerta City Door de Scania, que
mejora la accesibilidad y minimiza el riesgo de
accidentes al abrirse en un espacio minimo.
“En Scania, priorizamos la sequridad y a
nuestros clientes, y el hecho de que nuestra
cabina L haya recibido cinco estrellas de Euro
NCAP demuestra que convertimos nuestro com-
promiso en acciones”, afirma Lars Gustafsson,
Director de Camiones de Scania. “Este reconoci-
miento marca un hito en la ambicién a largo
plazo de Scania de impulsar la transicion hacia
una carretera sequra y sin accidentes”. La cabi-
na L combina una visibilidad superior con una
entrada y salida fdciles, lo que contribuye a un
entorno de trabajo mas sequro para conducto-

res y tripulaciones. Ademas de sus ventajas
ergondmicas, la cabina ofrece sistemas de sequ-
ridad activa como frenado de emergencia avan-
zado, alerta de salida de carril con direccion
activa y un freno de emergencia de giro lateral
que detecta y reacciona ante ciclistas que se
cruzan en la trayectoria del vehiculo.

La sequridad pasiva es igualmente slida,
con airbags de cortina laterales y del conduc-
tor que brindan proteccién adicional. La robus-
ta estructura de la cabina cumple con los mas
altos estandares de sequridad de los ocupan-
tes de Scania. La cabina L también esta com-
pletamente integrada en el sistema modular de
Scania. Esto significa que los conductores reco-
nocen al instante la distribucion y los contro-
les, lo que proporciona familiaridad, eficiencia
y comodidad. Su versatilidad la hace ideal para
una amplia gama de aplicaciones profesiona-
les, como volquetes, hormigoneras y atenua-
dores montados en camidn (TMA).

Nuestros clientes esperan que Scania sea
un socio de confianza, que ofrezca gran como-
didad, una experiencia intuitiva y una sequri-
dad de primera clase en una solucion integral.
Ahora contamos con la prueba independiente
de Euro NCAP de que nuestros camiones cum-
plen esa promesay, concluye Gustafsson.
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ack Trucks reafirma su liderazgo en el

segmento vocacional al presentar una

gama integral de vehiculos profesiona-
les disefiada especificamente para responder a
las exigencias de la industria del concreto. La
marca demuestra su capacidad para cubrir apli-
caciones que van desde el servicio mediano
hasta los camiones pesados Clase 8, con solucio-
nes pensadas para maximizar productividad,
durabilidad y tiempo de actividad en entornos de
trabajo altamente demandantes.

Durante la muestra, Mack exhibe una hormi-
gonera Mack Granite, una mezcladora volumétri-
ca Mack Granite, una autobomba en linea Mack
MD y una autobomba Mack TerraPro, dejando en
claro que su propuesta no se limita a un solo tipo
de aplicacidn, sino que abarca todo el ecosiste-
ma operativo del sector del concreto.

UNA PLATAFORMA PROBADA
PARA TRABAJO PESADO:
MACK GRANITE

Los modelos Mack Granite se posicionan como
el pilar central de la oferta vocacional de la marca.
Disefiados para aplicaciones de carga severa,
estos camiones destacan por su estructura robus-
ta, chasis reforzado y una configuracion pensada
para operar de manera continua en obras, plantas
de concreto y entornos urbanos exigentes.

Ambas configuraciones exhibidas estdn
impulsadas por el motor Mack MP®7, un propul-
sor reconocido por su equilibrio entre potencia,
eficiencia y confiabilidad. A esto se suma el sis-
tema de emisiones ClearTech® One, que permi-
te cumplir con las normativas ambientales sin
sacrificar desempefio, algo clave para flotas
que operan bajo ciclos de trabajo intensivos.

Un elemento diferenciador es la compatibi-

MACK TRUCKS EXHIBE SU
PORTAFOLIO VOCACIONAL COMPLETO
PARA LA INDUSTRIA DEL CONCRETO

lidad con Mack GuardDog Connect, la solucion
telematica integrada de Mack. Este sistema
permite un monitoreo proactivo del estado del
vehiculo, identificando posibles fallas antes de
que se conviertan en paradas no programadas.
La integracion con los agentes de servicio
Mack OneCall™, disponibles 24/7, facilita diag-
nosticos rdpidos, planificacién anticipada de
reparaciones y confirmacion de disponibilidad
de piezas, contribuyendo directamente a maxi-
mizar el tiempo de actividad.

MACK MD: EFICIENCIA
Y MANIOBRABILIDAD EN
SERVICIO MEDIANO

Para aplicaciones que requieren un equilibrio
preciso entre potencia y agilidad, Mack presenta
el Mack MD configurado como autobomba en
linea. Este modelo de servicio mediano estd
equipado con el confiable motor Cummins B6.7,
ampliamente reconocido por su durabilidad y
bajo costo operativo en flotas comerciales.

El Mack MD incorpora telematica GEOTAB,
una herramienta clave para la gestion moderna
de flotas, que permite a los operadores monito-
rear rendimiento, consumo, ubicacién y habitos
de conduccidn. Gracias a su tamafio compacto y
radio de giro optimizado, el MD resulta especial-
mente adecuado para trabajos en zonas urba-

nas, donde la maniobrabilidad es tan importan-
te como la capacidad de bombeo.

MACK TERRAPRO:
DISENADO PARA APLICA-
CIONES ESPECIALIZADAS

La Mack TerraPro completa la oferta con
una solucion especificamente pensada para
aplicaciones vocacionales especializadas
como las autobombas de concreto. Este
modelo destaca por su disefio de cabina ade-
lantada, que mejora significativamente Ia
visibilidad y la maniobrabilidad en espacios
reducidos, una ventaja critica en obras con-
gestionadas o zonas de dificil acceso.

Equipada con el motor Mack MP®T y la trans-
mision automatizada Mack mDRIVE de 12 veloci-
dades, la TerraPro ofrece una entrega de poten-
cia eficiente y una conduccion mas sencilla,
reduciendo la fatiga del operador. Su configura-
cion esta orientada a maximizar la carga util y
facilitar el trabajo del conductor, dos factores
determinantes en operaciones de alto ritmo.

UNA ESTRATEGIA CLARA PARA
EL CLIENTE VOCACIONAL

Con esta exhibicion, Mack Trucks deja
claro que su estrategia va mds alla de ofrecer
camiones individuales. La marca propone un

ecosistema completo de soluciones vocacio-
nales, respaldado por tecnologia, telemetria
integrada y soporte posventa especializado.

Desde la produccion y transporte del con-
creto hasta su colocacion final en obra, la
gama presentada cubre cada etapa del pro-
ceso, permitiendo a las flotas estandarizar
proveedores, simplificar mantenimiento y
optimizar la operacion diaria. En un sector
donde cada minuto de inactividad impacta
directamente en costos y cumplimiento de
plazos, este enfoque integral se convierte en
una ventaja competitiva tangible.

La participacion de Mack Trucks con una
oferta tan amplia y especializada subraya su
compromiso con la industria del concreto y el
trabajo vocacional pesado. Con plataformas
robustas como el Granite, soluciones dgiles
como el Mack MD y configuraciones especiali-
zadas como la TerraPro, la marca demuestra
que entiende las necesidades reales del sector.

Mas alld de la potencia y el hardware,
Mack apuesta por la conectividad, la preven-
cion de fallas y el soporte continuo como
pilares de su propuesta de valor. Una estrate-
gia que apunta directamente a lo que hoy
buscan las flotas profesionales: productivi-
dad, confiabilidad y tiempo de actividad
garantizado.
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VOLVO TRUCKS CONSOLIDA SU LIDERAZGO
EN CAMIONES PESADOS EN 2025 AL
ALCANZAR UNA CUOTA DE MERCADO

HISTORICA DEL 18,1% EN ESPANA

olvo Trucks Espafia lo ha vuelto a
Vhacer. Se ha posicionado en 2025
como lider indiscutible del mercado
de camiones pesados, alcanzando la cuota
mds alta de su historia con un 18,1% en el
segmento de < 16 toneladas. Es la cuarta vez
que Volvo es lider de mercado en este seg-
mento en los Ultimos 6 afios. El éxito llega
también al segmento de las tractoras, lide-
rando el mercado por sexta vez consecutiva,
con una cuota de mercado del 20,7%. El
Volvo FH se consolida como el camion mds
vendido en Espafia en los Ultimos seis afios.
Ha sido un afio histérico para la marca en
Espafia, consolidando su éxito con unos datos
formidables, que le han posicionado como
lider en el segmento de camiones pesados,
alcanzando la cuota mds alta de la historia en
< 16 toneladas con un 18,1%. También es
lider en el segmento de tractoras por sexto
afo consecutivo, con 4.203 unidades matri-
culadas y una cuota de mercado del 20,7%.
Es la quinta vez que Volvo se sitda como

lider de mercado total y se ha superado tam-
bién el nimero de matriculaciones con un
total de 4.878 camiones, cifra récord en la
historia de Espafia.

Estos logros son el resultado de una
estrategia muy clara durante los dltimos
afios, que combinan la innovacién tecnoldgi-
ca, la eficiencia operativa y un enfoque cen-
trado en el cliente, dando paso a un éxito sin
precedentes, que ha consolidado los resulta-
dos de la marca afio tras afio.

La excelencia del producto ha sido clave
con un destacado papel del Volvo FH Aero con
I-Save, reconocido por los profesionales del
sector, que demuestra ser un referente en
eficiencia y rendimiento asi como la reduc-
cion del impacto ambiental, contribuyendo a
la sostenibilidad general del sector del trans-
porte pesado.

La confianza inquebrantable que los clien-
tes depositan en la marca, una red de distri-
buidores sdlida y comprometida junto con
una oferta de servicios disponibles que se
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traduce en altos niveles de productividad y
disponibilidad para los transportistas han
sido el otro pilar de este éxito.

Giovanni Bruno, Director General de Volvo
Trucks Espaiia, destaca la importancia de
estos logros y afirma: "Este liderazgo de
mercado refleja la consistencia de nuestra
marca. La calidad de nuestros productos, la
confianza de nuestros clientes y el compro-
miso de nuestro equipo y red de distribuido-
res nos llevan a superar nuestras expectati-
vas continuamente y a comprometernos a
sequir liderando la vanquardia de la industria
del transporte pesado en Espafia”. "“Quiero
manifestar mi mds profundo agradecimiento
a los clientes, compafieros y socios de nego-
cio. Juntos hemos marcado un nuevo hito".

Volvo Trucks se reafirma con esta trayectoria
de éxito en un referente en el sector del trans-
porte, con su claro compromiso con la innova-
cion y la sostenibilidad, marcando el rumbo
hacia la productividad y disponibilidad con las
soluciones de transporte que comercializa.

E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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LA DISTRIBUCH
ANA DEL FUTURO

S-WAY

EL IVECO S-WAY REPRESENTA LA EVOLUCION MAS AVANZADA DE LA MARCA ITALIANA

EN EL SEGMENTO DE CAMIONES PESADOS PARA LARGA DISTANCIA Y TRANSPORTE

REGIONAL. DISENADO PARA RESPONDER A LAS NUEVAS EXIGENCIAS DEL

MERCADO -EFICIENCIA OPERATIVA, REDUCCION DE COSTOS, CONECTIVIDAD Y

BIENESTAR DEL CONDUCTOR-, EL S-WAY SE CONSOLIDA COMO UNA PLATAFORMA
MODERNA Y COMPETITIVA DENTRO DEL TRANSPORTE EUROPEO E INTERNACIONAL.
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esarrollado por IVECO, este modelo
Dno solo apuesta por la eficiencia

mecanica, sino también por la digita-
lizacion y la experiencia del conductor como
pilares clave de su propuesta de valor. El
resultado es un camién pensado para flotas
que buscan fiabilidad, consumo optimizado y
una operacién mas inteligente.

DISENO

El disefio exterior del IVECO S-Way combi-
na robustez y aerodindmica, dos factores
esenciales para reducir el consumo de com-
bustible en rutas de larga distancia. El frontal
ha sido cuidadosamente esculpido para mejo-
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Ssesotssooszoze

R s o O

. . .‘I.-o
stizd Teborer

rar el flujo de aire, con una parrilla cerrada y i : s e -
lineas limpias que minimizan la resistencia ' 2 - - - <\l 5
aerodinamica. B logrando una operacion mds suave y econdmica. , S P = - - ,_’ =
Cada elemento del disefio cumple una fun- ‘ . S o %7 & , — K —
cion prdctica: desde los deflectores laterales r INTERIOR e — 2 — 525 oy T ;, > Ey =
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hasta el techo optimizado, todo contribuye a
una mayor eficiencia energética. Al mismo
tiempo, el S-Way proyecta una imagen
moderna y profesional, alineada con las
expectativas de las grandes flotas y operado-
res logisticos.

MOTOR Y TRANSMISION

En el apartado mecadnico, el IVECO S-Way
esta impulsado por los motores Cursor, desa-
rrollados para ofrecer un equilibrio dptimo
entre potencia, durabilidad y bajo consumo.
Estas motorizaciones cumplen con las nor-
mativas de emisiones mds exigentes, incor-
porando tecnologias avanzadas de combus-
tion y postratamiento de gases.

del mundo:

La transmision automatizada HI-TRONIX
juega un papel fundamental en la eficiencia del
conjunto. Con cambios rapidos y precisos, esta
caja reduce el desgaste mecdnico y optimiza el
rendimiento del motor en cada situacién de con-
duccion. La gestion electrénica adapta el com-
portamiento de la transmisién al peso de la
carga, la topografia y el estilo de conduccién,

20

El interior del IVECO S-Way ha sido disefia-
do como un verdadero espacio de trabajo y
descanso. La cabina ofrece una excelente
habitabilidad, con una posicion de conduc-
cion ergondmica, controles bien ubicados y
materiales pensados para resistir el uso
intensivo.

El tablero digital y la pantalla central faci-
litan el acceso a la informacién del vehiculo,
navegacion y sistemas de conectividad.
Ademads, los mudltiples compartimentos de
almacenamiento y las opciones de camas
confortables convierten al S-Way en un aliado
ideal para jornadas largas, donde el descanso
del conductor es tan importante como el ren-
dimiento del camidn. »»
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Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

+ Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje \\ \

, / -
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustible y transmision, zMAX se p‘uede
utilizar en los motores diesel o de gasolina,
. e F * N .“'“
transmision automatica o manual

__ ENDETALLE
S FCHATECNICA

\ MOTORIZACION: Motores diésel IVECO Cursor (Euro VI)
POTENCIA: Hasta 570 CV (segtn version)
_ PAR MAXIMO: Hasta 2.500 Nm
‘ TRANSMISION: Automatizada HI-TRONIX
TRACCION: 442 / 642 (seqlin configuracion).«
SUSPENSION: Neumética, optimizada g larga distancia

ENGINE |
IFUEL

FORMULAS| %

La insonorizacion mejorada y la suspen-  calibrada para carga pesada y direccion precisa mads tranquila y productiva para el operador.
sion de cabina contribuyen a una conduccién  ofrece una experiencia de manejo sequra tanto
mas silenciosa y relajada, reduciendo la fati-  en autopista como en vias secundarias. SEGURIDAD
ga en trayectos prolongados. El comportamiento dindmico estd orienta- La sequridad es uno de los pilares del S-
do a maximizar la eficiencia: el camién man- Way. El modelo incorpora una amplia gama de
MANEJO tiene velocidades constantes con menor sistemas avanzados de asistencia al conduc-
En carretera, el IVECO S-Way destaca por su  esfuerzo mecanico, aprovechando al maximo tor, disefiados para prevenir accidentes y
conduccion estable y predecible. La combina- el par motor y reduciendo consumos innecesa- proteger tanto al conductor como a otros
cion de un chasis bien equilibrado, suspensién  rios. Todo esto se traduce en una conduccion usuarios de la via. »»

P = ]

\
A
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del mundo:

zMAX.com
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Entre estas tecnologias se incluyen asisten-
tes de mantenimiento de carril, frenado automd-
tico de emergencia, control de estabilidad y sis-
temas de monitoreo del entorno. Estas ayudas no
sustituyen al conductor, pero actdian como una
capa adicional de proteccidn en situaciones criti-
cas, especialmente en trayectos largos donde la
fatiga puede jugar un papel importante.

TECNOLOGIA

EI IVECO S-Way estd plenamente integrado
en el ecosistema digital de la marca. Gracias
a sus sistemas de conectividad avanzada, las
flotas pueden monitorear el estado del vehi-
culo en tiempo real, planificar mantenimien-
tos predictivos y optimizar rutas.

La conectividad también permite actuali-

zaciones remotas de software y una comuni-
cacién constante entre el camidn, el gestor
de flota y el servicio técnico. Esta digitaliza-
cién reduce tiempos de inactividad y mejora
el costo total de propiedad, un factor decisi-
Vo en operaciones a gran escala.

PARA CONCLUIR

El IVECO S-Way es mucho mds que una
actualizacion de producto: es una reinterpre-
tacion del camion de larga distancia bajo los

estdndares actuales de eficiencia, conectivi-
dad y confort. Con un disefio aerodindmico,
motorizaciones eficientes, un interior pensa-
do para el conductor y una sélida base tecno-
I6gica, el S-Way se posiciona como una opcién
altamente competitiva para flotas modernas.

Para operadores que buscan reducir cos-
tos sin sacrificar rendimiento ni bienestar del
conductor, el IVECO S-Way ofrece una pro-
puesta equilibrada y preparada para el futuro
del transporte por carretera.

/ TOTAL HI-PERF 4T RACING
10W-50 : ,




-

’ g L 7 % B, N . Fitud & af Sy BN Sl o ¥ L T

_ b i i, N P NN A AT DL ) _
< \ \\ \ \ \ \ \ \ \ 2 . - ’\\ :\..‘ :\ :« ,\ ,«\ ¢ Q N X . ; : 7 / y / / / /\ / /‘IL /‘ /‘ ./‘ ‘_/\ ,/ / / .
N\ INTERNATIONALJ_T\ f\ NONENINNIN NS S CIRNTN WA AL L AL ILXE PNTAINTNE N e R L

INTERNATIONAL LT

a - L
J J J r J ’\ } } Jl r l f } J‘ r EL INTERNATIONAL LT SE HA CONSOLIDADO COMO UNO DE LOS TRACTOCAMIONES MAS EQUILIBRADOS DEL MERCADO NORTEAME-
“—

RICANO PARA LARGA DISTANCIA'Y OPERACIONES REGIONALES DE ALTO KILOMETRAJE. SU ENFOQUE NO ES LA OSTENTACION, SINO
LA EFICIENCIA TOTAL: CONSUMO OPTIMIZADO, CONFIABILIDAD MECANICA, CONECTIVIDAD AVANZADA Y UN ENTORNO DE CABINA

‘P U AX X ‘XJ g f - AX JJ I \_} J f‘ l X PENSADO PARA EL CONDUCTOR PROFESIONAL DE HOY. DESARROLLADO POR INTERNATIONAL TRUCKS, EL LT RESPONDE A UNA
» -t L PREMISA CLARA: REDUCIR EL COSTO TOTAL DE PROPIEDAD SIN SACRIFICAR RENDIMIENTO NI COMODIDAD. »
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DISENO

| disefio exterior del International LT

prioriza la aerodindmica funcional. El

frontal suavizado, los deflectores late-
rales y el perfil del techo trabajan en conjun-
to para reducir la resistencia al viento, un
factor determinante en el consumo de com-
bustible en rutas de autopista. Cada elemen-
to cumple una funcién concreta, desde la
parrilla hasta los carenados del chasis, refor-
zando una estética sobria y profesional que
favorece la eficiencia operativa.

La estructura del chasis esta pensada
para soportar ciclos de trabajo prolongados y
configuraciones variadas, facilitando la inte-
gracion con distintos tipos de remolque y
aplicaciones.

MOTOR Y TRANSMISION

En el apartado mecdnico, el
International LT ofrece una gama de moto-
res diésel eficientes y probados, destacan-
do el Cummins X15 y las opciones

americano:
28

International A26, disefiadas para ofrecer
un balance éptimo entre potencia, durabili-
dad y bajo consumo. Estos motores incor-
poran tecnologias de combustion y postra-

< ~u$\WQ '\‘*.

&m}‘**’

tamiento que cumplen con las normativas
de emisiones vigentes sin penalizar el ren-
dimiento.

La transmisién automatizada, en espe-

cial la Eaton Endurant, aporta cambios sua-
ves y precisos que mantienen el motor en su
rango ideal de eficiencia. La gestion inteli-
gente del tren motriz se adapta a la carga,

la topografia y el estilo de conduccidn, con-
tribuyendo a una experiencia mas relajada y
a una reduccion tangible del consumo a lo
largo del tiempo.

INTERIOR

La cabina del International LT estd concebida
como un espacio de trabajo y descanso eficiente.
La ergonomia es protagonista: asientos bien
posicionados, controles al alcance y un tablero
que prioriza la lectura clara de la informacién
esencial. La calidad de los materiales y el ensam-
blaje transmiten robustez, pensados para resistir
el uso intensivo propio de la larga distancia.

Las versiones con dormitorio ofrecen un
entorno funcional para el descanso, con solu-
ciones de almacenamiento bien distribuidas y
una insonorizacion que reduce la fatiga. La
iluminacion y la climatizacion contribuyen a
un ambiente comodo tanto durante la con-
duccidn como en las pausas obligatorias.

MANEJO

En carretera, el International LT destaca por
su comportamiento estable y predecible. La direc-
cion precisa y la suspension calibrada para largas
jornadas permiten mantener velocidades cons-
tantes con menor esfuerzo del conductor. EI con-
junto transmite confianza en autopista y solidez
en maniobras, incluso con carga completa. »
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SEGURIDAD

La sequridad es un pilar del LT. El modelo
incorpora sistemas avanzados de asistencia
al conductor orientados a la prevencion de
accidentes y la proteccion del operador.
Asistencias como el frenado automatico de
emergencia, el control de estabilidad y las
alertas de carril afiaden una capa extra de
proteccion, especialmente valiosa en viajes
largos donde la fatiga puede influir.

La estructura de la cabina y los sistemas
pasivos complementan este enfoque, ofre-
ciendo una proteccion integral en situaciones
criticas. »»

EN DETALLE
FICHA TECNICA

o MOTORIZACION: Diésel Cummins XI5 /
International A26

« POTENCIA: Hasta 605 CV (segn configu-
racion)

o PAR MAXIMO: Hasta 2.050 Ib-ft (aprox.
2.780 Nm)

» TRANSMISION: Automatizada Eaton
Endurant

* TRACCION: 442 / 642 (segiin version)

 SUSPENSION: Neumatica, optimizada
para larga distancia
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TECNOLOGIA

El International LT se integra plenamente
en el ecosistema digital de la marca. La
conectividad avanzada permite a las flotas
monitorear el estado del vehiculo, planificar
mantenimientos predictivos y optimizar
rutas en tiempo real. Las actualizaciones
remotas de software y los diagndsticos a dis-
tancia reducen tiempos de inactividad y
mejoran la disponibilidad del camidn.

Esta orientacidn tecnoldgica convierte al
LT en una herramienta de gestion, no solo en
un medio de transporte, alinedndose con las
exigencias de las flotas modernas.

PARA CONCLUIR

El International LT es la expresion de un
camion disefiado con inteligencia operativa. No
busca impresionar por cifras aisladas, sino por
resultados sostenidos: eficiencia de combustible,
confiabilidad, confort para el conductor y una pla-

americano:
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taforma tecnoldgica que facilita la gestion diaria.

Para flotas que priorizan el costo total de
propiedad y la productividad a largo plazo, el
LT se presenta como una opcion sélida,
madura y preparada para los desafios actua-
les del transporte por carretera.

Tel: 866.832.9991

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO
$3,000 MENSUALES

= NO ES NECESARID
VENDER SUS INVOICES

= (CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)

- COPIADE LICENCIA
DE CONDUCIR

- CREDITO PERSONAL 500+FICO
= COPIA DE LICENCIA DE NEGOCIO

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

MAL CREDITO

NO HAY PROBLEMA!

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar

UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES

- DOWN PAYMENT

- AGREGAR MAS DRIVERS
- MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA

- PAGAR PERMISOS

- EXPANSION
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 XCIENT Fuel Cell
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Y. EL HYUNDAI XCIENT FCEV REPRESENTA UNO DE LOS PASOS MAS FIRMES HACIA EL FUTURO DEL TRANSPORTE PESADO DE CERO EMISIONES,

’ v T
. EN'UN'MOMENTO EN QUE LA INDUSTRIA BUSCA ALTERNATIVAS REALES AL DIESEL SIN SACRIFICAR AUTONOMIA, CAPACIDAD DE CARGA NI
PESADO SIN EMISIONES TIEMPOS DE OPERACION, HYUNDAI APUESTA POR LA TECNOLOGIA DE PILA DE COMBUSTIBLE DE HIDROGENO COMO UNA SOLUCION VIABLE

PARA EL TRANSPORTE DE LARGA DISTANCIA Y APLICACIONES EXIGENTES.
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esarrollado por Hyundai Motor Company,

el Xcient FCEV no es un prototipo expe-

rimental, sino un camién de produccién
disefiado para operar en condiciones reales, con
clientes reales y rutas comerciales activas. Su
propuesta combina sostenibilidad, rendimiento y
una experiencia de conduccion comparable -y
en algunos aspectos superior—a la de un camion
diésel convencional.

DISENO:

A nivel estético y funcional, el Hyundai
Xcient FCEV mantiene una imagen robusta y
moderna, claramente orientada al transporte
pesado. Su disefio exterior no solo responde
a criterios visuales, sino también aerodinami-
cos, buscando reducir la resistencia al viento
y mejorar la eficiencia energética, un aspec-
to clave incluso en vehiculos de hidrégeno.

El frontal cerrado, caracteristico de los
vehiculos eléctricos y de pila de combustible,

FuelCenl

mejora el flujo de aire y refuerza la identidad
tecnoldgica del modelo. Los depdsitos de
hidrégeno se integran de forma sequra y
equilibrada en el chasis, sin comprometer la
estabilidad ni la distribucién de pesos, algo
esencial en operaciones de carga pesada.

MOTOR Y TRANSMISION:

El corazdn del Xcient FCEV es su sistema
de pila de combustible de hidrégeno, que
genera electricidad a partir de la reaccién

RETRALOG

1)

quimica entre hidrégeno y oxigeno, emitien-
do dnicamente vapor de aqua. Esta electrici-
dad alimenta un motor eléctrico de alto par,
capaz de mover con solvencia un camién de
gran tonelaje.

La transmision esta optimizada para
entregar potencia de forma lineal y constan-
te, una de las grandes ventajas del motor
eléctrico frente al diésel. La respuesta inme-
diata al acelerador facilita la conduccién en
pendientes, arranques con carga completa y

maniobras en trafico urbano o industrial,
reduciendo el esfuerzo del conductor y mejo-
rando la eficiencia operativa.

INTERIOR:

El interior del Hyundai Xcient FCEV ha sido
concebido pensando en el conductor profesional
moderno. La cabina ofrece un entorno ergond-
mico, silencioso y bien aislado, beneficiandose
de la ausencia de vibraciones y ruido propios de
los motores de combustion interna. »»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

© MOTORIZACION: Sistema de pila de combustible
de hidrégeno con motor eléctrico

© POTENCIA: Aproximadamente 180 kW (245 CV)
 PAR MAXIMO: Hasta 395 Nm (entrega instanténea)

* TRANSMISION: Automética, optimizada para
propulsion eléctrica

 TRACCION: 4X2

© SUSPENSION: Neumética, calibrada para
transporte pesado




Los materiales utilizados transmiten soli-
dez y funcionalidad, con una disposicion de
controles intuitiva que reduce la curva de
aprendizaje. EI tablero digital proporciona
informacion clara sobre el estado del sistema
de hidrégeno, autonomia restante, consumo
energético y parametros de conduccién, per-
mitiendo al conductor gestionar el viaje con
mayor precision.

El espacio interior y las soluciones de
almacenamiento estan pensadas para jorna-
das largas, reforzando el confort y la produc-
tividad en rutas regionales y de larga distan-
cia.

MANEJO:

Uno de los aspectos mds destacados del
Xcient FCEV es su experiencia de conduccidn.
El par instantdneo del motor eléctrico ofrece
una sensacion de empuje constante y suave,
incluso con carga completa. La ausencia de
cambios de marcha bruscos se traduce en
una conduccion mds relajada y predecible.

El centro de gravedad bien equilibrado y
la suspension calibrada para carga pesada
aportan estabilidad en autopista y sequridad
en curvas. Ademas, el funcionamiento silen-
cioso reduce la fatiga del conductor, espe-
cialmente en jornadas prolongadas, y mejora
la convivencia en entornos urbanos y logisti-
cos.

SEGURIDAD:

Hyundai ha dotado al Xcient FCEV de un
completo paquete de sistemas de sequridad
activa y pasiva. El camién incorpora asisten-
tes avanzados a la conduccidn que ayudan a
prevenir accidentes, mantener la estabilidad
y proteger tanto al conductor como a otros

FuelCeil
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usuarios de la via.

La estructura del vehiculo ha sido disefia-
da para cumplir con los mas altos estandares
de sequridad, incluyendo la proteccion de los

depdsitos de hidrégeno ante impactos. Este
aspecto es clave para generar confianza en
una tecnologia alin emergente, demostrando
que el hidrégeno puede ser tan sequro como
cualquier otro sistema de propulsion cuando
se gestiona correctamente.

TECNOLOGIA:

En el apartado tecnoldgico, el Hyundai
Xcient FCEV integra soluciones de conectivi-
dad y gestion de flota que permiten monito-
rear el rendimiento del vehiculo en tiempo
real. Estos sistemas facilitan el mantenimien-
to predictivo, optimizan rutas y ayudan a
reducir tiempos de inactividad. »»

TRAFFIG TICKETS - SPEEDING -
LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS *
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EXPERIENCIA PARA PELEAR
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895.349.2849




La tecnologia de pila de combustible de
Hyundai es el resultado de afios de desarrollo en
vehiculos ligeros y comerciales, trasladada
ahora al transporte pesado. EI tiempo de repos-
taje de hidrégeno, significativamente menor que
el de recarga eléctrica, posiciona al Xcient FCEV
como una opcion especialmente atractiva para
operaciones donde el tiempo es critico.

PARA CONCLUIR:

El Hyundai Xcient FCEV no es solo un camidn
ecoldgico; es una declaracién de intenciones
sobre hacia donde se dirige el transporte pesa-
do. Ofrece cero emisiones locales, autonomia

|
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competitiva, tiempos de repostaje rdpidos y
una experiencia de conduccion refinada, sin
exigir sacrificios operativos significativos.

Si bien la infraestructura de hidrégeno
ain esta en desarrollo, el Xcient FCEV

demuestra que la tecnologia esta lista. Ahora
el reto es escalarla. Para flotas visionarias,
este camion representa una oportunidad de
adelantarse al futuro y posicionarse en la
vanguardia del transporte sostenible

UN BUEN SELLO EVIIA QUE

SE DESTAPEN LOS PROBLEMAS

& IDEAS DRIV

ULULIUNES IN i_l_j
PRUIEGEN ESEM!

\ .

Los problemas emergen - a menos que se sellen en el extenor, Los sellos para ruedas Meritor®
mantenen la suciedad, el agus 5 O ninantes de la camretera en el extenor y los lubncantes
vitales en el interior, para evilar reparaciones y para que dislrute de un gran desempeno a largo plazo
Tanto los sellos Estandar como los sellos Premium para ruedas Meritor le apoyan con soporte experto
an la industnia. Para mas informacin, visite MertorWhee|Seals.com o lamenos al

3 esperamos para sellar un buen trato. Insista en la ca@ con el toro

Desde México al 011-01800MERITOR (011-01800-637-486/7)

©2018 Meritor. b
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda \_,/
confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta

en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camion Croner de UD. UD TRUCKS
Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

ejos de persequir cifras exageradas o
artificios innecesarios, la Frontier se
enfoca en ofrecer una experiencia soli-

da y coherente, pensada tanto para flotas,
profesionales independientes y usuarios que
necesitan una pickup capaz de rendir en con-
diciones exigentes sin renunciar al confort y

“'3"4"?* ‘—

» \
Ty

la tecnologia moderna. Desarrollada por
Nissan, esta nueva iteracion busca consolidar
su posicion como una herramienta confiable,
moderna y competitiva.

DISENO

El disefio exterior de la Nissan Frontier
mantiene una estética musculosa y funcio-
nal, con lineas marcadas que refuerzan su
caracter utilitario. El frontal transmite forta-
leza, con una parrilla dominante y dpticas
modernas que mejoran la visibilidad nocturna
y la percepcion de anchura del vehiculo.

Mas alla de lo visual, el disefio responde a
criterios practicos. La caja de carga ha sido
pensada para un uso intensivo, con puntos de
anclaje bien distribuidos y una estructura
preparada para soportar cargas pesadas sin
deformaciones. La altura al suelo y los angu-
los de ataque y salida permiten afrontar
caminos irrequlares, obras y terrenos rurales

con confianza, algo esencial para una pickup
orientada al trabajo.

MOTOR Y TRANSMISION

En el apartado mecdnico, la Frontier
apuesta por una configuracion probada y
confiable, enfocada en la durabilidad y el ren-
dimiento constante. Su motorizacion ofrece
una entrega de potencia progresiva y un par
sdlido, ideal para remolcar, transportar carga
y mantener un desempeiio estable en carre-
tera.

La transmision, disponible en versiones
automdtica y manual segln el mercado, ha
sido calibrada para aprovechar al maximo el
par motor, reduciendo esfuerzos innecesarios
y mejorando la eficiencia en trayectos largos.
La gestion electrénica optimiza los cambios
seqlin la carga y las condiciones del terreno,
lo que se traduce en una conduccion mds
suave y controlada, incluso bajo exigencia.

INTERIOR

El interior de la Nissan Frontier refleja
una clara evolucién hacia un entorno mas
cémodo y mejor equipado, sin perder su

enfoque utilitario. La cabina ofrece una posi-
cion de manejo elevada, con excelente visibi-
lidad y asientos disefiados para soportar lar-
gas jornadas sin generar fatiga. »»
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Los materiales han sido seleccionados para
resistir el uso diario, pero con un nivel de termi-
nacion que acerca la experiencia a la de un SUV
moderno. El tablero integra pantallas digitales
claras y fciles de leer, mientras que los contro-
les fisicos mantienen una Idgica intuitiva, algo
especialmente valorado en entornos de trabajo
donde la rapidez y la simplicidad son clave.

Los espacios de almacenamiento, tanto
en la cabina como en la consola central,
estan pensados para herramientas, docu-
mentos y objetos personales, reforzando el
cardcter practico del modelo.

_—

MANEJO

En movimiento, la Frontier se siente esta-
ble y predecible, tanto en carretera como
fuera del asfalto. El chasis robusto y la sus-
pensién bien calibrada permiten absorber
irreqularidades sin comprometer el control,
ofreciendo una conduccién sequra incluso
con carga completa.

La direccidn transmite confianza y preci-
sidn, facilitando maniobras en espacios redu-
cidos o zonas urbanas, algo que no siempre
es sencillo en pickups de este tamafio. En
autopista, mantiene un buen aplomo a veloci-
dades constantes, lo que la convierte en una
opcidn vdlida tanto para trabajo pesado como
para uso mixto.

SEGURIDAD

La sequridad ha ganado protagonismo en
la Frontier, incorporando un conjunto mas
completo de sistemas de asistencia al con-
ductor. Estas tecnologias estan orientadas a
prevenir accidentes y reducir riesgos, espe-
cialmente en situaciones de trafico denso,
maniobras con carga o conduccién prolon-
gada. »

camioneta:

TTTRCEEETENELY

ENDETALLE
FICHA TECNICA

« MOTORIZACION: Motor gasolina V6 (segtin
mercado)

* POTENCIA: Aproximadamente 310 CV
« PAR MAXIMO: Hasta 381 Nm

« TRANSMISION: Automética de 9 velocidades /
Manual (segln versién)

« TRACCION: 4X2 / 4X4

« SUSPENSION: Delantera independiente y eje rigido
trasero, optimizada para carga y uso off-road
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Sistemas de estabilidad, control de traccion
y ayudas electrdnicas trabajan en conjunto para
mantener el vehiculo bajo control en condicio-
nes adversas. Ademas, la estructura del chasis y
la cabina ha sido reforzada para ofrecer una pro-
teccion sélida en caso de impacto, un aspecto
fundamental para un vehiculo de trabajo.

TECNOLOGIA

En el apartado tecnoldgico da un salto
importante. El sistema de infoentretenimien-
to incorpora conectividad moderna, integra-
cion con smartphones y funciones pensadas
para facilitar la vida diaria del conductor.

camioneta:

; -“"J*‘“".\mh "

Para flotas y usuarios profesionales, estas
tecnologias permiten una mejor planificacion
de rutas, comunicacidn constante y un uso
mas eficiente del vehiculo. La tecnologia deja
de ser un lujo para convertirse en una herra-

50

mienta que aporta valor real a la operacién.

PARA CONCLUIR

La Nissan Frontier del 2026 no busca reinven-
tar el concepto de pickup, sino perfeccionarlo. Es
un vehiculo que entiende su rol: trabajar duro, ser
confiable y acompafiar al conductor tanto en la
jornada laboral como en el uso personal.

Con mejoras en disefio, confort, tecnologia y
sequridad, la Frontier se mantiene fiel a su esen-
cia, pero adaptada a las exigencias actuales del
mercado. Para quienes buscan una pickup equi-
librada, robusta y preparada para el dia a dia, la
Frontier sigue siendo una apuesta sequra.
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a crecer y manejar su negocio
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MERCEDES-BENZ SPRINTER

La Mercedes-Benz Sprinter se ha convertido, con el paso de los afios, en un verdadero
referente global del transporte comercial ligero. Mas que una simple furgoneta, la Sprinter
es hoy una plataforma de trabajo adaptable a multiples industrias: logistica, reparto urbano,
servicios técnicos, transporte de pasajeros, ambulancias y conversiones especiales. Su éxito
radica en una férmula clara: fiabilidad mecanica, multiples configuraciones, tecnologia
avanzada y una experiencia de conduccién cercana a la de un turismo moderno. »
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esarrollada por Mercedes-Benz, la

Sprinter ha evolucionado para res-

ponder a un mercado cada vez mas
exigente, donde la eficiencia operativa, el
confort del conductor y la conectividad jue-
gan un papel decisivo en la rentabilidad dia-
ria.

DISENO

El disefio exterior de la Mercedes-Benz
Sprinter combina funcionalidad, robustez y
aerodindmica. Sus lineas limpias no solo
aportan una imagen profesional y moderna,
sino que también contribuyen a mejorar la
eficiencia de combustible, especialmente en
operaciones urbanas y regionales donde el
arranque y la detencion son constantes.

La Sprinter estd disponible en miiltiples
longitudes, alturas de techo y configuracio-
nes de carroceria, lo que permite adaptarla a
casi cualquier necesidad operativa. El amplio
porton trasero y las puertas laterales facili-
tan la carga y descarga, optimizando tiempos
en rutas de reparto intensivas. Cada elemen-
to del disefio responde a un enfoque practico,
pensado para el trabajo diario.

MOTOR Y TRANSMISION

En el apartado mecanico, la Sprinter ofre-
ce una gama de motores eficientes y confia-
bles, disefiados para equilibrar potencia,
durabilidad y bajo consumo. Las versiones
diésel destacan por su entrega de par a bajas
revoluciones, ideal para transportar carga en
entornos urbanos y carreteras secundarias.

La oferta de transmisiones, tanto manua-
les como automaticas, estd orientada a mejo-
rar la experiencia de conduccion y reducir la
fatiga del operador. Las cajas automdticas
permiten una conduccién mas suave en trafi-
co denso, mientras que la gestion electronica

optimiza el rendimiento del motor segin la
carga y el tipo de recorrido.

Esta combinacion mecanica convierte a la
Sprinter en una herramienta eficiente tanto
para flotas grandes como para pequefios
empresarios.

INTERIOR
El interior de la Mercedes-Benz Sprinter

ha sido disefiado como un espacio de trabajo
inteligente. La cabina ofrece una posicion de
conduccion elevada y comoda, con excelente
visibilidad y controles intuitivos. Los mate-
riales transmiten solidez y estan preparados
para resistir el uso intensivo propio de un
vehiculo comercial.

El tablero integra soluciones digitales
modernas, con pantallas que facilitan el

acceso a la informacion del vehiculo, navega-
cion y sistemas multimedia. Los numerosos
compartimentos de almacenamiento permi-
ten mantener el espacio ordenado, algo
esencial en jornadas largas.

Ademds, el confort actstico y la climati-
zacion mejorada contribuyen a reducir la
fatiga del conductor, un aspecto clave en
operaciones de reparto continuo. »»

§S°DL 1808

EN DETALLE
FICHA TECNICA

* MOTORIZACION: Motores diésel de 4 cilin-
dros (segun versién)

© POTENCIA: Desde 114 hasta 190 CV
* PAR MAXIMO: Hasta 440 Nm

o TRANSMISION: Manual de 6 velocidades /
Automética

» TRACCION: Delantera, trasera o total (segin
configuracion)

o SUSPENSION: Independiente delantera y eje
rigido trasero, optimizada para carga

TRANSPORTE LATINO | FEBRERO DE 2026 55



MANEJO

Uno de los grandes atributos de la
Sprinter es su facilidad de manejo, incluso
para conductores con poca experiencia en
vehiculos comerciales. La direccion precisa,
el radio de giro optimizado y el buen equili-
brio del chasis permiten maniobrar con sequ-
ridad en entornos urbanos estrechos y zonas
de carga congestionadas.

En carretera, la Sprinter ofrece una con-
duccidn estable y predecible, manteniendo
buen aplomo incluso con carga completa. La
suspension estd calibrada para absorber irre-
gularidades sin comprometer el control, lo
que se traduce en mayor sequridad y como-
didad para el conductor.

utilitario:

SEGURIDAD

La sequridad es uno de los pilares histori-
cos de Mercedes-Benz, y la Sprinter no es la
excepcion. EI modelo incorpora una amplia
gama de sistemas de asistencia a la conduc-
cion, disefiados para prevenir accidentes y
proteger tanto al conductor como a otros
usuarios de la via.

Entre estas tecnologias se incluyen siste-
mas de frenado auténomo de emergencia,
control de estabilidad, asistente de viento
lateral y alertas de mantenimiento de carril.
Estas ayudas son especialmente valiosas en
vehiculos comerciales, donde el cansancio y
la carga influyen directamente en el compor-
tamiento dindmico. »»
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TECNOLOGIA

La Sprinter destaca por su avanzado nivel
de conectividad y digitalizacion. El sistema
multimedia MBUX permite una interaccion
intuitiva mediante comandos tdctiles o de
voz, facilitando la gestion de navegacion, lla-
madas y funciones del vehiculo.

Para las flotas, la conectividad se traduce
en monitoreo remoto, planificacion de man-
tenimiento y andlisis de datos operativos.
Estas herramientas ayudan a reducir tiempos
de inactividad, mejorar la eficiencia de las
rutas y optimizar el costo total de propiedad.

PARA CONCLUIR

La Mercedes-Benz Sprinter no es solo una
furgoneta; es una plataforma de negocio

sobre ruedas. Su capacidad de adaptacidn,
eficiencia mecanica, alto nivel de sequridad y
tecnologia avanzada la convierten en una de
las opciones mds completas del mercado de
vehiculos comerciales ligeros.

Para empresas que buscan fiabilidad, ima-
gen profesional y una solucion preparada
para el futuro, la Sprinter sigue siendo un
estandar dificil de igualar en el sector.
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| frio prolongado, la falta de movimien-
E to, los cambios bruscos de temperatu-
ra y las jornadas extensas pueden
afectar seriamente el organismo. Por ello,
adoptar hdbitos preventivos durante el

invierno es clave para mantener la salud, la
concentracion y el rendimiento en carretera.

EL FRIO Y SU IMPACTO EN
EL CUERPO DEL CONDUCTOR
Las bajas temperaturas provocan una
contraccién natural de los mdsculos y las
articulaciones, lo que incrementa la rigidez
corporal y el riesgo de dolores de espalda,
cuello y extremidades. Para los camioneros,
que pasan muchas horas sentados, esta
situacion se agrava, pudiendo derivar en con-

tracturas, inflamaciones o lesiones crénicas.

Ademas, el frio reduce la circulacion san-
guinea en manos y pies, afectando la sensi-
bilidad y los reflejos, algo especialmente
peligroso cuando se requiere precision al
volante o al realizar maniobras de carga y
descarga.

MANTENER EL CUERPO
ACTIVO, INCLUSO EN LA
CABINA

Durante el invierno, muchos conductores
reducen su actividad fisica por comodidad o
falta de tiempo. Sin embargo, el movimiento
es esencial para mantener una buena salud.

PEQUENAS PAUSAS ACTIVAS
DURANTE EL VIAJE AYUDAN A:

e Estimular la circulacion

* Reducir la rigidez muscular

e Mantener la concentracién

Estirar piernas, brazos, cuello y espalda
durante paradas programadas, incluso por
pocos minutos, puede marcar una gran dife-
rencia. Dentro de la cabina, también es reco-
mendable cambiar de postura con frecuencia
y evitar permanecer en una posicién rigida
por horas. »»

A\ Vehiculo Encendido
Vehiculo: Mi Vehiculo

Ubicacién: 12714 Settemont Rd

Hora: 9:4 A
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VESTIMENTA ADECUADA: PRO-
TECCION SIN INCOMODIDAD

Uno de los errores mas comunes en
invierno es no vestirse correctamente dentro
del camidn. Aunque la cabina tenga calefac-
cion, los cambios constantes de temperatura
al entrar y salir del vehiculo pueden debilitar
el sistema inmunoldgico.

Lo ideal es usar ropa térmica ligera, en
capas, que permita adaptarse facilmente.
Mantener las manos y los pies abrigados es
fundamental, ya que la pérdida de calor en
estas zonas afecta la comodidad y la capaci-
dad de reaccion.

El calzado debe ser antideslizante y
cémodo, especialmente al caminar sobre
superficies heladas durante inspecciones o
maniobras.

ALIMENTACION E HIDRATACION
EN CLIMA FRiO

En invierno, la sensacion de sed disminu-
ye, pero el cuerpo sigue necesitando hidrata-
cion. Muchos conductores reducen el consu-
mo de aqua, lo que puede provocar fatiga,
dolores de cabeza y menor concentracion.

Una alimentacion equilibrada es igualmen-
te importante. Optar por comidas calientes,
ricas en proteinas, verduras y carbohidratos
complejos ayuda a mantener la energia cor-
poral. Evitar el exceso de alimentos ultrapro-
cesados y bebidas azucaradas contribuye a un
mejor rendimiento fisico y mental.

DORMIR BIEN PARA COMBATIR
EL CANSANCIO INVERNAL

Las noches largas y la falta de luz solar
afectan el ritmo bioldgico, aumentando la
sensacion de cansancio. Dormir mal en
invierno es comdn, pero peligroso para un
conductor profesional.

Mantener una rutina de descanso reqular,
asequrar una buena calefaccion en la cabina
y usar ropa de cama adecuada ayuda a lograr
un suefio reparador. Un conductor bien des-
cansado reacciona mejor ante imprevistos y
reduce el riesgo de accidentes.

CUIDADO DE LA SALUD
MENTAL DURANTE EL
INVIERNO

El aislamiento, las largas horas de con-
duccidn y el clima adverso pueden afectar el
estado emocional del conductor. El invierno
es una temporada propensa al estrés, la irri-
tabilidad y la desmotivacion.

v

Mantener contacto reqular con familiares,
escuchar miusica o audiolibros, y aprovechar
los descansos para despejar la mente son
practicas simples que ayudan a cuidar la
salud mental. Una mente clara es tan impor-
tante como un cuerpo sano cuando se trata
de sequridad vial.

PREVENCION DE
ENFERMEDADES COMUNES

Resfriados, gripes y problemas respirato-
rios son frecuentes en invierno. Para reducir
el riesgo, es fundamental:

e Lavarse las manos con frecuencia

e Evitar cambios bruscos de temperatura

* Mantener la cabina limpia y ventilada

* No ignorar sintomas iniciales

Conducir enfermo no solo afecta al con-
ductor, sino también a toda la operacion
logistica.

LA SALUD COMO PARTE
DE LA SEGURIDAD VIAL

Cuidar la salud del conductor en invierno
no es solo una cuestion personal, sino tam-
bién un factor directo de sequridad en carre-
tera. Un conductor con dolores, cansancio o
malestar fisico tiene menor capacidad de
reaccién, mayor riesgo de errores y menor
tolerancia al estrés. »»
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Las flotas que promueven hdbitos saluda-
bles durante el invierno no solo protegen a
sus conductores, sino que también reducen
accidentes, tiempos muertos y costos opera-
tivos.

El invierno pone a prueba tanto a los
camiones como a quienes los conducen.
Mientras la tecnologia ayuda a enfrentar
carreteras dificiles, la salud del conductor
sigue siendo el elemento mds importante de
la sequridad vial.

Adoptar habitos simples moverse mas, ali-
mentarse mejor, vestirse adecuadamente y
descansar lo suficiente puede marcar la dife-
rencia entre una temporada invernal compli-
cada y una sequra y productiva.

Cuidar al conductor es cuidar la carretera,
la carga y la vida misma. En invierno, mds que
nunca, la salud debe ir en el asiento del con-
ductor. €22

PISA CON
VALOR.

OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

</HanKooK
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salud:

Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashville, TN 37201




permite que la rueda se afloje progresivamente,
mientras que un torque excesivo puede estresar
los esparragos hasta provocar su rotura.

El conductor debe asequrarse de que
cualquier trabajo reciente en las ruedas haya
sido realizado con herramientas calibradas y
siguiendo las especificaciones del fabricante.
Ademds, es una buena practica volver a revi-
sar el torque después de los primeros kil6-
metros tras un cambio de llantas, especial-
mente en vehiculos de carga pesada.

EL ROL DEL MANTENIMIENTO
PREVENTIVO

Aunque el conductor no es responsable
directo de las reparaciones mayores, si cum-
ple un rol fundamental al detectar anomalias
a tiempo y reportarlas correctamente.
Rodamientos desgastados, sellos dafiados o
lubricacion inadecuada suelen manifestarse
gradualmente, no de forma repentina.

Una politica de mantenimiento preventivo
bien estructurada, combinada con reportes

SEPARACION DE RUEDAS:

COMO PREVENIR UNO DE LOS
ACCIDENTES MAS PELIGROSOS EN
EL TRANSPORTE POR CARRETERA

LA SEPARACION DE RUEDAS EN CAMIONES Y VEHICULOS PESADOS ES UNO DE LOS FALLOS
MECANICOS MAS GRAVES QUE PUEDEN OCURRIR EN CARRETERA. AUNQUE NO ES EL INCIDENTE
MAS FRECUENTE, CUANDO SUCEDE SUELE TENER CONSECUENCIAS SEVERAS: PERDIDA DE CON-

TROL DEL VEHICULO, DANOS A TERCEROS, CIERRES VIALES PROLONGADOS Y. EN EL PEOR DE
LOS CASOS, LESIONES GRAVES O FATALES. LO MAS PREOCUPANTE ES QUE, EN LA MAYORIA DE
LOS CASOS, ESTE TIPO DE ACCIDENTES ES PREVENIBLE CON MANTENIMIENTO ADECUADO,
INSPECCIONES CORRECTAS Y HABITOS RESPONSABLES POR PARTE DEL CONDUCTOR.

por: TRANSPORTE LATINO / CESAR COSTA

iversos estudios de sequridad vial,
D incluidos andlisis de la Federal Motor
Carrier Safety Administration, han
sefialado que las separaciones de ruedas
estdn directamente relacionadas con fallas
humanas y mecdnicas acumuladas, no con
defectos repentinos e inevitables. Esto con-
vierte al conductor en una pieza clave para
la prevencion.

POR QUE OCURRE LA
SEPARACION DE RUEDAS

La separacion de una rueda no
suele ser un evento aislado ni instan-
tdneo. Generalmente es el resultado
de problemas progresivos que no
fueron detectados o corregidos a

tiempo. Entre las causas mds
comunes se encuentran el torque
incorrecto de las tuercas, el des-

gaste de los espdrragos, roda-
mientos dafiados, corrosién,
llantas incompatibles o una
instalacién inadecuada tras
un cambio de neumaticos.
En vehiculos comercia-
les, donde el peso y las
cargas son elevados,
cualquier error peque-
fio se magnifica con el
paso de los kilome-

tros. Vibraciones constantes, calor, humedad
y sobrecarga pueden acelerar el deterioro de
componentes criticos del conjunto rueda-eje.

LA INSPECCION PREVIA: LA
PRIMERA LINEA DE DEFENSA

Una inspeccion previa al viaje bien hecha
es una de las herramientas mas efectivas para
prevenir la separacion de ruedas. El conductor
debe revisar visualmente cada rueda, prestan-
do atencion a signos que muchas veces pasan
desapercibidos en una revision rapida.

Indicadores como tuercas faltantes, suel-
tas o brillantes, marcas de 6xido alrededor de
los espdrragos, grietas en el rin o acumula-
cion excesiva de grasa cerca del cubo pueden
ser sefiales tempranas de un problema mayor.
También es importante observar si la rueda
esta correctamente asentada y si el neumati-
co presenta desgaste irreqular, lo que puede
indicar desalineacidn o fallas en el conjunto.

Escuchar el vehiculo también es clave.
Ruidos metalicos, vibraciones inusuales o
sensacion de arrastre pueden alertar al con-
ductor antes de que el problema se convierta
en una emergencia.

EL TORQUE CORRECTO NO
ES OPCIONAL

Uno de los errores mds comunes en talleres
y patios de flota es el apriete incorrecto de las
tuercas. Tanto el exceso como la falta de torque
pueden provocar fallas. Un apriete insuficiente

claros por parte del conductor, reduce drds-
ticamente el riesgo de fallas catastréficas.
Ignorar una vibracién “menor” o posponer
una revision puede terminar en una separa-
cién de rueda a alta velocidad.

COMPATIBILIDAD
DE COMPONENTES

No todas las llantas, rines y esparragos
son compatibles entre si, incluso si visual-
mente parecen similares. Mezclar componen-
tes incorrectos o reutilizar piezas desgasta-
das es una practica peligrosa. EI conductor
debe verificar que el vehiculo esté equipado
con componentes adecuados para su capaci-
dad de carga y tipo de operacion.

En flotas donde se utilizan remolques
intercambiables, este punto cobra adin mds
importancia, ya que no todos los conjuntos
reciben el mismo nivel de mantenimiento.

SENALES DE ADVERTENCIA
DURANTE LA CONDUCCION

Incluso después de iniciar el viaje, el con-
ductor debe mantenerse alerta. Vibraciones
en el volante, cambios en la estabilidad del
vehiculo, ruidos repetitivos o una sensacién
de "“golpeteo” ritmico pueden indicar que
una rueda estd comenzando a fallar.

Ante cualquiera de estas sefiales, lo mds
sequro es detener el vehiculo de forma con-
trolada y realizar una inspeccion. Continuar
conduciendo “hasta el préximo destino”
puede agravar el problema en cuestion de
minutos.

CONCIENCIA Y RESPONSABILI-
DAD PROFESIONAL

Evitar la separacion de ruedas no es solo
una cuestion mecanica, sino también de acti-
tud profesional. Un conductor comprometido
con la sequridad entiende que cada revision,
por pequefia que parezca, protege no solo su
vida, sino la de otros usuarios de la via.

Las consecuencias legales y operativas de un
accidente por separacion de ruedas son enormes:
investigaciones, sanciones, demandas civiles,
pérdida de reputacion y dafios financieros para la
flota. Todo ello puede evitarse con practicas res-
ponsables y una cultura de sequridad sélida.

(f

a2 |\

La separacion de ruedas es uno de los
accidentes mas peligrosos en el transporte
por carretera, pero también uno de los mds
prevenibles. La combinacion de inspecciones
cuidadosas, torque correcto, mantenimiento
preventivo y atencion constante durante la
conduccion puede marcar la diferencia entre
un viaje sequro y una tragedia evitable.

En un sector donde cada kilémetro cuen-
ta, la sequridad comienza mucho antes de
poner el camion en movimiento. Revisar una
rueda no es una pérdida de tiempo: es una
inversion directa en vidas, confianza y profe-
sionalismo en la carretera.
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ADAPTACI()N

EL TRANSPORTE POR CARRETERA EN 2026

EL ANO 2026 SE PERFILA COMO UN PERIODO DE TRANSICION CLAVE PARA EL SECTOR DEL TRANSPOR-
TE POR CARRETERA. TRAS VARIOS CICLOS MARCADOS POR VOLATILIDAD ECONOMICA, PRESION SOBRE
TARIFAS, AJUSTES DE CAPACIDAD Y CAMBIOS REGULATORIOS, LA INDUSTRIA ENTRA EN UNA FASE
DONDE LA PALABRA QUE MEJOR DEFINE EL MOMENTO ES CAUTELA. NO SE ESPERA UN CRECIMIENTO
EXPLOSIVO, PERO S UNA ESTABILIZACION PROGRESIVA QUE PODRIA SENTAR LAS BASES DE UN
NUEVO EQUILIBRIO OPERATIVO. »
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nalistas coinciden en que la combi-

nacién de mayor certeza requlato-

ria, ajustes en la oferta de capaci-
dad y una demanda mas predecible permitira
al sector generar ganancias modestas, pero
sostenibles. En un entorno mas racional, el
éxito no vendrd de crecer rapido, sino de
operar mejor.

UN MERCADO QUE BUSCA
EQUILIBRIO DESPUES DE LA
TORMENTA

El transporte por carretera llega a 2026
tras afios complejos. La sobrecapacidad que
caracterizo etapas anteriores obligd a
muchas flotas a reducir operaciones, renego-
ciar contratos o incluso abandonar el merca-
do. Este proceso, aunque doloroso, ha contri-
buido a depurar la oferta y a crear condicio-
nes mas sanas para quienes permanecen.

De acuerdo con FTR, el volumen total de
cargas por camion para el afio se mantendria
pricticamente alineado con los niveles de
2025. Sin embargo, la diferencia estard en la
tendencia: el mercado dejaria de caer y
comenzaria una recuperacion gradual a
medida que avance el afio.

Avery Vise, vicepresidente de transporte
de FTR, sefiala que se espera que el transpor-
te de carga empiece a recuperarse hacia
mediados de 2026, impulsado por una mayor
previsibilidad econdmica y por ajustes
estructurales ya realizados en la industria.

REGULACION

Uno de los factores que mads influira en
2026 es la claridad requlatoria. En afios
recientes, los cambios normativos —especial-
mente en emisiones, sequridad y cumpli-
miento laboral— generaron incertidumbre y
retrasaron decisiones de inversion.

Para este afio el escenario es distinto. Las
flotas ya conocen las reglas del juego y pue-
den planificar con mayor anticipacion. Esto
no significa que la regulacién sea menos exi-
gente, sino que es mas predecible, permi-
tiendo a las empresas tomar decisiones
estratégicas sobre renovacion de flota, tec-
nologia y financiamiento.

Esta mayor certeza también favorece la inver-
sion en activos mas eficientes, tanto en camiones
diésel de tltima generacion como en soluciones
alternativas como eléctricos y modelos de cero
emisiones para aplicaciones especificas.

TECNOLOGIA COMO EJE DE
COMPETITIVIDAD

Si hay un elemento que marcard la diferencia
en 2026, serd la tecnologia aplicada a la opera-
cion. La recuperacion no vendrd nicamente por

un aumento de la demanda, sino por la capacidad
de las flotas para operar con mayor eficiencia.
La integracién de sistemas de gestion de
transporte (TMS), telemetria avanzada, man-
tenimiento predictivo e inteligencia artificial

h

permitira optimizar rutas, reducir tiempos
muertos y controlar costos con mayor preci-
sién. En un mercado de margenes ajustados,
estos factores pueden ser la diferencia entre
rentabilidad y estancamiento.

Ademas, la adopcidn progresiva de camiones
auténomos en corredores especificos y la expan-
sién de la electrificacion en distribucion urbana
comenzardn a tener un impacto mds tangible,
aunque todavia limitado a ciertos segmentos. »»
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EL CONDUCTOR SIGUE SIENDO
EL CENTRO DEL SISTEMA

A pesar del avance tecnoldgico, el factor
humano sequird siendo determinante. La
escasez de conductores calificados no desa-
parecera, y las flotas que inviertan en mejo-
res condiciones laborales, confort, sequridad
y previsibilidad de rutas estaran mejor posi-
cionadas para retener talento.

La industria ha aprendido que la eficiencia
no solo se mide en costos, sino también en
estabilidad operativa. Un conductor satisfecho,
descansado y bien apoyado por la tecnologia
es un activo estratégico, especialmente en
operaciones regionales y de larga distancia.

TARIFAS Y COSTOS:

En términos de tarifas, este afio no serd un
ano de grandes saltos. La recuperacion sera
gradual y dependera del equilibrio entre capa-
cidad y demanda. Las flotas con contratos bien
estructurados y relaciones sdlidas con cargado-
res tendran mayor estabilidad, mientras que el
mercado spot sequira mostrando volatilidad.

Los costos operativos, por su parte, continua-
ran siendo un desafio. Combustible, seguros,
mantenimiento y financiamiento sequiran presio-
nando los margenes, lo que obliga a una gestion
mds disciplinada. En este contexto, la rentabilidad
no vendra de facturar mas, sino de gastar mejor.

El afio 2026 no serd recordado como un afio
de euforia para el transporte por carretera,
pero si podria convertirse en un afio bisagra.
Un periodo donde la industria deja atras la
incertidumbre extrema y comienza a construir
un crecimiento mas sélido, basado en eficien-
cia, tecnologia y planificacion a largo plazo.

Las flotas que sobrevivan y prosperen seran
aquellas que entiendan el nuevo contexto: menos
improvisacion, mas andlisis; menos volumen por
volumen, mas rentabilidad por operacion.
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DAF TRUCKS CONTINUA AMPLIANDO SU OFENSIVA ELECTRICA CON LA INCORPORACION DE LOS XG Y XG+

LARG A DISTANCI A ALC ANZA UN ELECTRIC. DOS MODELOS QUE ELEVAN EL LISTON DEL TRANSPORTE PESADO SIN EMISIONES Y CONSOLIDAN LA
ESTRATEGIA DE LA MARCA HACIA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE SIN COMPROMISOS. ESTAS NUEVAS UNIDADES

COMPARTEN EL MISMO ADN TECNOLOGICO QUE LOS XD Y XF ELECTRIC, RECIENTEMENTE RECONOCIDOS CON EL

NUEVO NIVEL DE CONFORT PRESTIGIOSO GALARDON INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR 2026, GRACIAS A SUS AVANZADAS CADENAS CINE-

MATICAS, BATERIAS DE ULTIMA GENERACION Y UN CONFORT DE CONDUCCION LIDER EN LA INDUSTRIA. »
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on la llegada de los XG y XG+ Electric,
‘ DAF completa una de las gamas eléc-
tricas mas amplias y coherentes del
mercado europeo, cubriendo desde la distri-
bucién urbana hasta el transporte de larga

distancia, con soluciones pensadas para ope-
rar en condiciones reales y exigentes.

UNA GAMA ELECTRICA
COMPLETA Y ESCALONADA

La ampliacion del portafolio eléctrico de
DAF refuerza una estrategia clara: ofrecer un
vehiculo eléctrico adecuado para cada tipo de
operacion. A los XB Electric de 12, 16 y 19 tone-
ladas, disefiados para la distribucion urbana, se
suman el XD Electric para aplicaciones urbanas
y regionales, el XF Electric para rutas de largo
recorrido y ahora los XG y XG+ Electric, orienta-
dos a maximizar eficiencia, autonomia y bienes-
tar del conductor en trayectos prolongados.

Esta estructura escalonada permite a las
flotas electrificar progresivamente sus ope-
raciones, manteniendo una coherencia tec-
noldgica y operativa en toda la gama, algo
especialmente valorado por grandes opera-
dores y transportistas profesionales.

CONFIGURACIONES PENSADAS
PARA EL TRABAJO REAL

Los nuevos XG y XG+ Electric estan disponibles
en configuracién tractora 442 y chasis rigido
642 con eje direccional trasero, lo que amplia su
versatilidad para distintas aplicaciones de trans-
porte pesado. Esta variedad de configuraciones
permite adaptarlos tanto a operaciones logisticas
de larga distancia como a usos especificos que
requieren mayor maniobrabilidad y estabilidad.

Independientemente de la configuracion
de ejes, ambos modelos combinan una cade-
na cinemdtica eléctrica altamente eficiente
con un disefio interior avanzado y un nivel de
confort que marca una referencia dentro del
segmento eléctrico pesado.

EL CONFORT COMO
ARGUMENTO DIFERENCIAL

Uno de los aspectos mds destacados de los
DAF XG y XG+ Electric es el enfoque absoluto en
el conductor. Estas cabinas representan la
maxima expresion del confort dentro del porta-
folio de la marca. Son 33 centimetros mds lar-
gas que las ya espaciosas cabinas del XF, y su
mayor altura permite crear un entorno de tra-
bajo, descanso y habitabilidad sin precedentes.

El volumen interior alcanza los 12,5 metros
clibicos, con una altura interna de hasta 2,2
metros, permitiendo al conductor moverse
con total comodidad dentro de la cabina. Las
camas, con un ancho de 80 centimetros en
toda su longitud, refuerzan la vocacién de
estos camiones para rutas largas, donde el

descanso de calidad es un factor clave para la
sequridad y la productividad.

DAF no solo busca reducir emisiones, sino
también mejorar de forma tangible la calidad
de vida del conductor, un aspecto cada vez
mas critico en un sector que enfrenta dificul-
tades para atraer y retener talento. »
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CADENA CINEMATICA ELEC-
TRICA DE ALTO RENDIMIENTO

En el apartado técnico, los XG y XG+
Electric incorporan el motor eléctrico PAC-
CAR EX-D2, una unidad de alto rendimiento
que ofrece potencias entre 270 kW y 350 kW
(370 CV a 480 CV) y un impresionante par
maximo de 2.400 Nm. Esta cifra garantiza
una respuesta inmediata y contundente,
incluso con cargas elevadas y en pendientes
pronunciadas.

La cadena cinemdtica integra dos moto-
res eléctricos independientes junto con una
transmision de tres velocidades, una solucién
que permite optimizar la entrega de potencia
en distintas condiciones de conduccion. El
resultado son cambios suaves, una conduc-
cion refinada y una eficiencia energética
superior, factores clave para maximizar la
autonomia y reducir el coste total de opera-
cion.

noticias:

TECNOLOGIA PROBADA Y
RECONOCIDA

El hecho de que los XG y XG+ Electric com-
partan la base tecnoldgica con los modelos
galardonados como Camidn Internacional del
Afio 2026 no es casual. DAF ha desarrollado una
plataforma eléctrica madura, con baterias LFP
de dltima generacion, reconocidas por su dura-
bilidad, sequridad y estabilidad térmica, ideales

80

para aplicaciones de transporte intensivo.

Esta tecnologia no solo responde a las exigen-
cias actuales, sino que prepara a las flotas para un
futuro donde la electrificacion sera un requisito
operativo y normativo cada vez mds extendido.

Con la incorporacién de los DAF XG y XG+
Electric, la marca neerlandesa refuerza su posi-
cion como uno de los actores mas avanzados en el
transporte eléctrico pesado. Estos modelos no
solo amplian la gama, sino que redefinen lo que
puede esperarse de un camidn eléctrico de larga
distancia: potencia real, eficiencia operativa y un
nivel de confort para el conductor sin precedentes.

DAF demuestra que la transicion hacia el
transporte sin emisiones no tiene por qué impli-
car sacrificios. Al contrario, puede convertirse en
una oportunidad para mejorar la experiencia de
conduccidn, optimizar costos y elevar los estan-
dares del sector. Los XG y XG+ Electric son, en ese
sentido, una declaracion clara del rumbo que estd
tomando el transporte pesado del futuro. fz2
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L0S VEHICULOS ELECTRICOS/(EV) YA NO so UNATEND
PARA MUCHAS FAMILIAS LATINAS; HOY FORMAN TE DE L/
REALES SOBRE COMO.AHORRAR DINERO, CUIDAR EL MEDIC AMBIENTE Y MEJORAR

LA CALIDAD DE VIDA. DATOS RECIENTES MUESTRAN QUEEE43%DEL0S ADULTOS s
LATINOS DEFINITIVAMENTE O SERIAMENTE CONSIDERARIAN'COMPRAR 0 ARRENDAR

UN VEHICULO ELECTRICO, COMPARADO CON SOLO/EL 33% DEX0S CONSUMIDORES

BLANCOS. ADEMAS, CASI EL60% DE LOS'LATINOS CONSIDERA QUE LA TRANSICIGN

A EVS Y ENERGIAS RENO BLEWLAVE PARX REDUCIREL DARQ CLIMATICO.
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/ a medida que mds EVs llegan a nues-
/ tras calles, algo se vuelve evidente: las
-

llantas correctas hacen una gran dife-
rencia en como se maneja un auto eléctrico. Por
eso testeamos las Kumho Ecsta Sport A/S PAT
en un Chevy Bolt EV, y la experiencia fue exce-
lente, tanto en ciudad como en carretera.

POR QUE LAS LLANTAS SON
CLAVE EN EL DESEMPENO DE
UN EV.

Los vehiculos eléctricos entregan torque
inmediato, lo que significa aceleracion rdpida y
suave, pero también mds exigencia para las llan-
tas. Ademds, los EV suelen ser mas pesados por
las baterias y mucho mas silenciosos, lo que hace
que cualquier ruido de rodamient\ose note mds.

o

“POR ESO, EN UN EV LAS

LLANTAS DEBEN OFRECER:
Estabilidad con aceleracion instantanea
Buen agarre en curvas y frenado
Bajo nivel de ruido
Comodidad en manejo diario
Durabilidad a largo plazo

Las Kumho Ecsta Sport A/S PA71 cumplieron
muy bien en todos estos puntos durante nues-
tra prueba con el Chevy Bolt.

KUMHO ECSTA SPORT A/S
PA71 PARA MANEJO SILEN-
CIOSO Y CON CONFIANZA

Desde el arranque lo que mas se notd fue lo
suave y silencioso del manejo. En calles urba-
nas, las Kumho Ecsta Sport A/S PAT1 absorbie-
ron muy bien los baches y las irreqularidades
del camino, haciendo que el Chevy Bolt EV se
sintiera mas comodo y estable.

En carretera, el silencio fue ain mas notable.
En un EV, donde el motor prdcticamente no se
escucha, cualquier ruido de las llantas se percibe
facilmente. Con las Kumho Ecsta Sport A/S PAT1,
el interior del vehiculo se mantuvo tranquilo,
ideal para viajes largos o traslados diarios.

En cuanto al control, el auto se sintid firme
y bien plantado, incluso al acelerar fuerte o
tomar curvas a mayor velocidad.

Comprobamos durante los dias de lluvia que
las Kumho Ecsta Sport A/S PA71son llantas de alto
desempefio para todas las estaciones, y en pavi-
mento mojado se comportaron de manera exce-

lente. El frenado fue sequro, el control se mantuvo
estable y el disefio del dibujo ayudd a evacuar el
aqua, reduciendo el riesgo de hidroplaneo.

MAS EFICIENCIA PARA
LLEGAR MAS LEJOS

Otro punto importante en los EV es la auto-
nomia. Las llantas influyen directamente en
cudntas millas puedes recorrer por carga.
Menor resistencia al rodamiento significa
mayor eficiencia. Durante nuestras pruebas, el
Chevy Bolt mantuvo un consumo estable de
energia, sin pérdidas notables de rango, inclu-
so combinando manejo urbano y carretera.
Esto es una gran ventaja para quienes buscan
maximizar cada carga y reducir la frecuencia
de recarga.

VEREDICTO FINAL

Después de probar las Kumho Ecsta Sport
A/S PAT1 en nuestro Chevy Bolt EV, podemos
decir con confianza que son una excelente
opcion para conductores de vehiculos eléctri-
cos y también para quienes buscan llantas con-
fiables para uso diario. Ya sea para ir al trabajo,
llevar a la familia o hacer viajes largos, estas
llantas ofrecen sequridad, silencio y control,
tres elementes Clave para el manejo moderno.
A medida que mds latinos adoptan los vehicu-
los eléctricos, contar con el equipo adecuado
en el camino marca la diferencia. Y segln nues-
tra prueba, las Kumho Ecsta Sport A/S PAT1
estan listas para ese futuro. (@
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MCLEOD SOFTWARE Y AURORA INNOVATION

LA DIGITALIZACION DEL TRANSPORTE DE CARGA DA UN PASO DECISIVO HACIA LA
AUTOMATIZACION TOTAL CON LA RECIENTE INTEGRACION ENTRE MCLEOD

SOFTWARE Y AURORA INNOVATION. AMBAS COMPANIAS ANUNCIARON LA FINALI-
ZACION DE LA INTEGRACION DE API ENTRE LA PLATAFORMA AURORA DRIVER Y EL
SISTEMA DE GESTION DE TRANSPORTE (TMS) DE MCLEOD, UN MOVIMIENTO QUE p—
MARCA UN HITO EN LA FORMA EN QUE LAS FLOTAS PUEDEN ACCEDER Y GESTIO-+
NAR CAPACIDAD DE CAMIONES AUTONOMOS. »»
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as alld de un anuncio tecnoldgico,

esta integracion representa un cam-

bio profundo en la operativa diaria
del transporte de carga. Por primera vez,
transportistas elegibles pueden reservar,
administrar y planificar capacidad de camio-
nes sin conductor directamente desde sus
flujos de trabajo TMS existentes, sin necesi-
dad de plataformas externas ni procesos
paralelos.

DE LA INNOVACION
EXPERIMENTAL A LA
HERRAMIENTA OPERATIVA

Durante afios, el transporte auténomo ha
sido percibido como una tecnologia promete-
dora, pero lejana para la mayoria de las flo-
tas. Uno de los principales obstdculos no era
solo la conduccién auténoma en si, sino su
integracion con los sistemas que gobiernan
la operacion diaria: planificacion de cargas,
asignacion de recursos, gestion de rutas y
control de costos.

La integracion entre McLeod y Aurora eli-
mina esa barrera. Al incorporar Aurora Driver
directamente dentro del ecosistema TMS, las
flotas pueden tratar la capacidad auténoma
como un recurso mas dentro de su red, ges-
tiondndolo con las mismas herramientas que
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utilizan para camiones convencionales.

Ossa Fisher, presidente de Aurora, subra-
y6 que este paso permite a los transportistas
adoptar camiones sin conductor de forma

fluida, optimizando sus redes casi de inme-
diato. EI mensaje es claro: la autonomia deja
de ser un proyecto aislado para convertirse
en una opcién operativa real. »»
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EL TMS COMO CENTRO
NEURALGICO DEL
TRANSPORTE AUTONOMO

El sistema de gestion de transporte es el
corazén de cualquier operacion logistica
moderna. Alli se toman decisiones criticas
sobre costos, tiempos, asignacion de activos
y cumplimiento de contratos. Integrar la
capacidad auténoma directamente en el TMS
significa que las flotas no necesitan reinven-
tar sus procesos para adoptar esta tecnolo-
gia.

Desde la perspectiva de McLeod Software,
este avance refuerza su posicion como pro-
veedor lider de soluciones para el transporte.
Tom McLeod, fundador y director ejecutivo
de la compaiiia, destacd que convertirse en
el primer TMS en poner el transporte auténo-
mo directamente en manos de sus clientes
responde a una necesidad del mercado: inno-
var con rapidez en un entorno cada vez mds
competitivo.

Completar la integracion antes de lo pre-
visto no solo habla de la colaboracidn técnica
entre ambas empresas, sino también de la
urgencia compartida por llevar soluciones
concretas al mercado, en lugar de promesas
a largo plazo.

IMPLICACIONES PARA LAS
FLOTAS Y LA RED LOGISTICA

Para los transportistas, esta integracion
abre nuevas posibilidades estratégicas. La
capacidad de camiones auténomos puede
utilizarse para rutas especificas, corredores
de alta frecuencia o tramos donde la escasez
de conductores humanos es mds pronuncia-

da. Todo ello sin modificar la arquitectura
operativa existente.

Ademads, la visibilidad que ofrece el TMS
permite evaluar el desempefio de la capaci-
dad auténoma en términos de puntualidad,
costos y eficiencia, comparandola directa-

mente con operaciones tradicionales. Esta
informacion serd clave para determinar
donde y como escalar el uso de camiones sin
conductor en el futuro.

Desde un punto de vista mds amplio, la
integracion también beneficia a los cargado-
res, que podrian acceder a redes mds esta-
bles, predecibles y resilientes, especialmen-
te en mercados donde la capacidad humana
fluctda con mayor intensidad.

UN PASO MAS HACIA LA
NORMALIZACION DE LA
AUTONOMIA

La colaboracion entre McLeod Software y
Aurora Innovation refleja una tendencia clara
en la industria: la autonomia ya no se desa-
rrolla en silos tecnoldgicos, sino que se inte-
gra con los sistemas que mueven el transpor-
te dia a dia. La clave no es solo que los
camiones puedan conducirse solos, sino que
puedan encajar sin fricciones en la compleja
cadena de decisiones logisticas.

Al permitir que la capacidad auténoma se
reserve y administre como parte natural del

flujo TMS, ambas compafiias estan sen-
tando las bases para una adopcion mas
amplia y pragmdtica del transporte sin
conductor.

La finalizacion de la integracion de
API entre McLeod Software y Aurora
Innovation representa un avance tan-
gible hacia la industrializacion del
transporte auténomo. No se trata dni-
camente de tecnologia avanzada, sino
de hacerla accesible, gestionable y dtil
para las flotas hoy.

Este movimiento posiciona al TMS
como el verdadero puente entre la
innovacién y la operacion real, y con-
firma que el futuro del transporte
auténomo no se construira solo en las
carreteras, sino también en los siste-
mas que planifican cada carga, cada
ruta y cada decision.

Para la industria del transporte, el
mensaje es contundente: la autonomia
ya no es un concepto del mafiana, sino
una herramienta que empieza a inte-
grarse en el presente.

VDO y RoadLog son marcas registradas de Continental Corporation.

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadiog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el tnico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podrés:

* Transmitir electrénicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

¢ Transferir tu informacion via USB.

¢ Proveer a los inspectores con una impresion completa en papel.

Incluye VDO RoadLog Office — las herramientas en linea Ve
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. RENG‘S% \

mantener el cumplimiento en el futuro. —r

* Asistencia telefénica 24/7 con oo
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:
www.shopvdo.com
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LA REIUTERPRETACI(SN RADICAL
DE UN ICONO AMERICANO

HARLEY-DAVIDSON SPORTSTER S

LA HARLEY-DAVIDSON SPORTSTER S MARCA UNO DE LOS GIROS MAS SIGNIFICATIVOS E
LA MARCA ESTADOUNIDENSE. LEJOS DE SER UNA SIMPLE EVOLUCIO CA FAMILIA SPORTSTER, ESTE
MODELO REPRESENTA UNA REINTERPRETACION COMPLETA DEL CONCEPTO, ADAPTADA A LOS ESTANDARES
ACTUALES DE RENDIMIENTO, TECNOLOGIA Y CONDUCCION DEPORTIVA, SIN PERDER EL ADN REBELDE QUE

HA DEFINIDO A HARLEY-DAVIDSON DURANTE MAS DE UN SIGLO. /
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on la Sportster S, Harley-Davidson

deja claro que su futuro no esta

anclado Gnicamente en la nostalgia.
Esta motocicleta nace para atraer a una
nueva generacién de motociclistas, pero
también para sorprender a los mds puristas,
ofreciendo prestaciones nunca antes vistas
en una Sportster de produccion.

DISENO

El disefio de la Sportster S es uno de sus
rasgos mas impactantes. Su estética es mus-
culosa, minimalista y agresiva, con propor-
ciones compactas que transmiten potencia
incluso en parado. El depdsito de combusti-
ble elevado, el asiento bajo y la zaga recorta-
da crean una silueta moderna, casi futurista,
gue rompe con la linea cldsica de las
Sportster tradicionales.

Cada elemento tiene una intencién clara:
el escape alto y compacto refuerza su carac-
ter deportivo, mientras que los neumdticos
de gran seccién subrayan su enfoque en el
rendimiento y la estabilidad. La iluminacion
completamente LED y los acabados oscuros

aportan un aire contemporaneo, posicionan-
do a la Sportster S como una Harley pensada
para el presente, no solo para el recuerdo.

MOTOR Y TRANSMISION

El corazén de la Sportster S es el motor
Revolution Max 1250T, un propulsor que redefi-
ne lo que se espera de una Harley-Davidson. Se
trata de un V-Twin moderno, refrigerado por
liquido, disefiado para ofrecer altas prestacio-
nes y una entrega de potencia contundente a lo
largo de todo el rango de revoluciones.

Este motor no solo destaca por sus cifras,
sino por su comportamiento. La respuesta al
acelerador es inmediata, el empuje es cons-
tante y la capacidad de aceleracion sorpren-
de incluso a motociclistas experimentados.
La transmision de seis velocidades ha sido
ajustada para aprovechar al maximo el carac-
ter del motor, ofreciendo cambios precisos y

una sensacién mecdnica directa que refuerza
la conexion entre piloto y maquina.

INSTRUMENTOS

La posicion de conduccion de la Sportster
S merece un apartado propio. EI manillar
bajo, los estribos adelantados y el asiento a
solo 765 mm del suelo crean una postura

agresiva, orientada al control y a la conduc-
cion dinamica.

El asiento, aunque compacto, ofrece buen
soporte y esta disefiado para trayectos urba-
nos y escapadas deportivas. Todo en la ergo-
nomia invita a una conduccion activa, donde
el piloto se siente integrado en la moto, no
simplemente sentado sobre ella. »»

EN DETALLE
FICHA TECNICA

« MOTORIZACION: V-Twin Revolution Max
12507, refrigerado por liquido

* POTENCIA: 121 CV

* PAR MAXIMO: 127 Nm

« TRANSMISION: Manual de 6 velocidades

* TRACCION: Trasera

 SUSPENSION: Delantera invertida y monoa-
mortiguador trasero ajustable
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MANEJO

En marcha, la Harley-Davidson Sportster S
sorprende por su agilidad y estabilidad. El
chasis moderno, que utiliza el motor como
elemento estructural, reduce peso y mejora la
rigidez, permitiendo una conduccién mucho
mas precisa que la de Sportster anteriores.

La suspension, firmada por componentes de
alto nivel, absorbe bien las irreqularidades del

asfalto y mantiene la moto firme en curvas rapi-
das. El centro de gravedad bajo y los neumaticos
anchos ofrecen una sensacion de sequridad nota-
ble, incluso cuando se explota el potencial del
motor. Es una Harley que invita a ir rapido, algo
impensable hace algunos afios en esta familia.

SEGURIDAD

La Sportster S incorpora un completo paquete
de sistemas electrénicos de sequridad, alineados
con las exigencias actuales del mercado pre-
mium. El control de traccidn, el ABS en curva y los
distintos modos de conduccién trabajan en con-
junto para adaptar el comportamiento de la moto
a diferentes condiciones y estilos de manejo.

Estas ayudas no restan emocidn, sino que per-
miten explorar los limites de la motocicleta con
mayor confianza, algo especialmente importante
considerando el alto nivel de potencia disponible.

TECNOLOGIA

En el apartado tecnoldgico, la Sportster S
representa un salto generacional para
Harley-Davidson. El cuadro de instrumentos
digital TFT redondo combina estética clasica
con funcionalidad moderna, mostrando infor-
macion clara y configurable.

S? \ B seort
:l\;'l -Rain
(@) Custom A

Ride Mode

La motocicleta ofrece modos de conduccién
seleccionables, gestion electrénica avanzada
del motor y conectividad con dispositivos mévi-
les, permitiendo personalizar la experiencia de
conduccidn sequn las preferencias del piloto. La
tecnologia estd presente, pero integrada de
forma discreta, sin eclipsar la experiencia emo-
cional que caracteriza a la marca.

PARA CONCLUIR

La Harley-Davidson Sportster S no es una
moto para todos, y precisamente ahi radica

L L
w'E [V

su encanto. Es una Harley que rompe moldes,
que desafia expectativas y que demuestra
que la marca puede evolucionar sin perder su
esencia.

Con un disefio impactante, un motor pode-
roso, tecnologia de primer nivel y un manejo
sorprendentemente deportivo, la Sportster S
se posiciona como una de las motocicletas mds
importantes en la historia reciente de Harley-
Davidson. Es una maquina que mira al futuro,
pero que sique latiendo con el corazdn rebelde
que hizo grande a la marca.
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XPOLogsstics

XPOLOGISTICS | 855.295.7504

¢ Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio

* Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

* Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

* Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.
Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

% » _" :1
LANDSTAR | 800.435.4010

¢ LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.
SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-

suales por camiones usados en buen estado.
 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo

Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:

OFERTAS DE EMPLEO Y PUEDAN CON
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Convierte
las M PG diieaa ] s
en OMG.

Obten hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP"8HE.

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG

*Comparado con un motor distinto al MPBHE.

BORN READY.




