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GRACIAS AL SIST EMA ACTIVE DRIVE ASSIST, EL ACTROS ES UN CAMIGN PARA EL FUTURO.
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MERCEDES-BENZ ACTROS 2022

Mientras algunas marcas se mostraban reacias al cambio, Mercedes-Benz lo abrazé completamente. Desde
pantallas que reemplazan los espejos retrovisores hasta conduccion automatizada de Nivel Il gracias al
sistema Active Drive Assist, el Actros es un camidn para el futuro. Combinado, obviamente, con una alta
eficiencia, potencia disponible en todo momento y una versatilidad de navaja suiza.
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KENWORTH T180 INTERNATIONAL LT SERIES FORD TRANSIT CONNECT
Kenworth renové por completo su portafolio de EI LT Series es la primera piedra de la renovacion No todos los negocios necesitan enormes vehiculos
trabajo mediano y este mes le echamos un vista- del portafolio de productos de International, el capaces de mover toneladas de carga, hay muchos
20 a los “hermanos menores”. Los T180 / T280 cual ofrece una gran eficiencia de combustible y que cubren sus necesidades con una van pequefia.
SON Una gran opcién para quien necesita mover una flexibilidad interesante gracias a los dos Para ellos existen modelos como la Transit Connect,
mercancia voluminosa y pesada de manera efi- motores y numerosas transmisiones disponibles. que combinan una buena capacidad de carga con
ciente, con la conveniencia de no necesitar una Si a ello afiades cdmodas cabinas de dia y dormi- eficientes motores y facilidad de conduccion que te
licencia comercial de manejo para conducirlo. torio, tienes una combinacién ganadora para el ayudan a mejorar tus finanzas y desplazarte con

transporte por carretera. facilidad por la ciudad.
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REQUIEREN UN
ACEITE DE. ALTO RENDIMIENTO

ptil pro?ecmon a los motores, &
‘ ofrecer un mayor ahorro de combushiblé en comparaciéngon el adei
Shell ISWE40 convencional. Para que el motor de su vehicUlo ofrezca uRime:
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El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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GOLD WING iCUR 2022
Acercandose al medio siglo de existencia, la Honda Gold Wing se ha convertido en un referente para

quienes gustan de rodar en carretera. Increiblemente cdmoda, potente y con transmision automética
disponible, esta disefiada para que recorrer cientos de millas en dos ruedas sea un auténtico placer.

CAMIONETA

RAM 1500 TRX 2022
La mayoria de los monster
trucks estan confinados a rodar
en espacios cerrados, pero la
TRX es una de las pickups mas
impresionantes que hemos visto.
Con un salvaje motor Hellcat con
mas de 700 caballos de fuerza,
acelera de 0 a 60 mph en ape-
nas 4.5 sequndos. ¢Quieres mas?
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DOLOR DE ESPALDA
Si alguna vez has experimenta-
do esta dolencia, entenderés
porqué es una de las razones
mas frecuentes por las cuales la
gente acude al doctor o falta al
trabajo. Por si fuera poco, es tan
comdn que la mayoria de las
personas lo padece al menos
una vez en la vida.

FINANZAS

CUENTA DE CHEQUES
EMPRESARIAL

El momento de iniciar su propio
negocio es uno de los més espe-
rados por muchos camioneros, sin
embargo, este momento requiere
de hacer muchos cambios. Algo
que te puede ayudar mucho es
abrir una cuenta de cheques
empresarial.
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Un afio nuevo brinda nuevas oportunidades y desafios. Deje que los camiones Isuzu
le ayuden a afrontar con éxito esos retos al anadir un camion Isuzu a su negocio.
Los camiones Isuzu estan disponibles en Clases 3 - 7 y ofrecen una amplia variedad
de carrocerias que cumpliran todas las necesidades de tu empresa. Visite a su
distribuidor local Isuzu para encontrar cémo.

WWW.ISUZUCV.COM

Los vehiculos se ensamblan con componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y por proveedores independientes que producen dichos componentes bajo los
exigentes estandares de calidad, desempefio y seguridad de Isuzu. La caja del camion mostrada es un producto de Morgan Corporation. El logotipo de Cummins es una
marca registrada de Cummins Inc. Por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu para mas informacion. © 2022 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



¢QUE NOS DEPARA
EL 2022 EN TECNOLOGIA?

redecir el futuro siempre es complicado.
Sin embarqo, si prestas atencion, siempre
hay tendencias bien definidas en movi-
miento que pueden brindar algunas pistas sélidas
sobre lo que puede traer un nuevo afio. En gene-
ral, creo que estamos en los albores de un capitu-
lo nuevo y emocionante para el transporte por
carretera en América del Norte, tanto en términos
de negocios generales como de tecnologia.
Después de casi dos afios de incertidumbre
econdmica provocada por la pandemia de COVID-
19, existe una sensacion definitiva de que el pais
estd listo para sequir adelante y volver a lo que sea
la "normalidad" posterior a la pandemia. El trans-
porte por camidn, por supuesto, es vital para que
eso suceda. Pero, irénicamente, la eficacia de
nuestra industria para ayudar a resolver los pro-
blemas de la cadena de suministro y acelerar el
regreso a la normalidad también se ve obstaculiza-
da directamente por la actual crisis de suministro,
particularmente la continua escasez de micro-
chips. La buena noticia es que creo que veremos
un progreso real en este frente el proximo afio, a
medida que mds y mds partes y componentes cri-
ticos comiencen a aparecer en los estantes de los
concesionarios y tiendas. También deberiamos
comenzar a poner en marcha los primeros proyec-
tos de infraestructura resultantes del proyecto de
ley de infraestructura de Biden, lo que impulsard
mas negocios para muchos tipos de flotas y la

demanda de camiones vocacionales, que se han
visto menos afectados por la escasez de chips que
sus homdlogos de carretera. Uno solo tiene que
mirar el auge econdmico provocado por la cons-
truccion del Sistema de Autopistas Interestatales a
mediados de la década de 1950 para tener una
perspectiva historica de cudn importante serd
este nuevo paquete de infraestructura para el
transporte por carretera.

PERSPECTIVAS DE CAMIONES
ELECTRICOS Y AUTONOMOS

En el frente tecnoldgico, los camiones eléctri-
cos han llegado y comenzardn a hacer sentir su
presencia cada vez mds a partir del préximo afio.
Parece haber una cantidad sorprendente, pero
genuina, de impulso detras de los vehiculos eléc-
tricos en general en este momento. La cantidad
de camiones eléctricos ordenados y producidos
sequira siendo pequefia, pero espero ver signos
significativos de penetracion en el mercado de los
vehiculos eléctricos en ciertas aplicaciones y ubi-
caciones en el transcurso del afio. Pero también
espero escuchar mucho mds sobre el retraso en la
infraestructura de carga para esos camiones.

La bola de cristal es un poco més turbia cuan-
do se trata de tecnologia de camiones auténo-
mos. Actualmente, la mayoria de los desarrollado-
res de tecnologia auténoma, como Daimler, Torc,
Aurora y Volvo, estan avanzando lentamente en el

advenimiento de esta nueva forma transformado-
ra de operar camiones. Su posicion, en general, es
que serd el final de la década antes de que vea-
mos camiones autonomos listos para el mercado.
Por otro lado, las nuevas empresas tecnoldgicas
mas agresivas, como TuSimple, afirman que pla-
nean tener camiones auténomos listos para las
operaciones de la flota antes de 2024 en el caso
de TuSimple, con la ayuda del socio OE Navistar.

Entonces, salvo sorpresas, sospecho que
2022 sera mas de lo mismo en el frente de los
camiones auténomos: investigacién y desarro-
llo lentos, incrementales, metddicos y basados
en la seqguridad. Mi conjetura es que hemos
pasado el punto en el que veremos grandes
avances con esta tecnologia. La tarea primor-
dial ahora para los OEM y los desarrolladores de
tecnologia parece ser trabajar para refinar y
expandir gradualmente sus sistemas operativos
actuales para cumplir con sus cronogramas
internos para salir al mercado.

Si bien es posible que una de las empresas que
desarrollan esta tecnologia pueda lograr algdn
tipo de avance que las coloque sélidamente por
delante de sus competidores, la actual falta de
regulaciones federales sistematicas que aborden
el desplieque de camiones auténomos en el
mundo real me hace escéptico de que veamos
desarrollos repentinos en términos de comercia-
lizacion de esta tecnologia en el préximo afio.

En otras palabras, todavia no veo el tipo de
movimiento de fondo de todos los jugadores dis-
pares en el transporte de camiones que indiquen
que pronto se producird un movimiento importan-
te con los camiones auténomos. En comparacion,
lo mds sequro es que ya estemos viendo ese
impulso en los camiones eléctricos a bateria.
También se continda trabajando en el desarrollo
de camiones eléctricos de pila de combustible
para aplicaciones de larga distancia.

En general, anticipo un buen e interesante
afio para el transporte por carretera en 2022. La
industria del transporte por carretera se
encuentra al comienzo de una época de trans-
formacion. Y el préximo afio nos dard mas pistas
sobre como se desarrollardn todas estas nuevas
ideas y tecnologias en la préxima década.

Edgardo lorio, Publisher
Print Power
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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BREVES DE LA INDUSTRIA‘* N

n estudio realizado por investigadores de
U la Universidad de Arkansas destacé un

resultado significativo del mandato sobre
dispositivos de registro electrénico (ELD por sus
siglas en inglés) que se implementd por completo
en 2017-2018. El mandato, concluyd el estudio, no
resultd en ninguna reduccion de accidentes. Su
implementacion se correlaciond, mds bien, con un
aumento tanto de los accidentes como de los inci-
dentes de conduccion insegura registrados, espe-
cificamente el exceso de velocidad.

Los investigadores encontraron que el cum-
plimiento de las regulaciones federales de horas
de servicio han mejorado significativamente
desde que el mandato ELD entrd en vigencia en
diciembre de 2017, especialmente para los
pequefios transportistas y los propietarios-ope-
radores independientes que los investigadores
consideraron mds afectados por el mandato. Los
investigadores asumieron que los grandes trans-
portistas ya habian estado usando un ELD o su
predecesor, el dispositivo automdtico de graba-
cion a bordo, mucho antes del mandato.

A pesar de los niveles mds altos de cum-
plimiento de las normas de horas de servicio,
los investigadores encontraron que la canti-

SUBEN ACCIDENTES

TRAS MANDATO
SOBRE ELDS

dad de accidentes aumentd para la mayoria
de los transportistas después de que entrd
en vigencia el mandato ELD. Eso fue especial-
mente cierto para los propietarios-operado-
res independientes, que vieron un aumento
del 11.6 % en los accidentes, y las flotas
pequefias de entre dos y 20 camiones, con un
aumento del 9%, segtin encontrd el estudio.

Un andlisis de infracciones de conduccién
insequra para diferentes tamarios de transpor-
tistas mostré un aumento en comparacién con
las infracciones antes de que entrara en vigor el
mandato. Esto fue cierto para todos los tamafios
de transportistas, dijeron los investigadores,

pero los aumentos fueron mayores para los
transportistas pequefios y medianos que no
habian estado usando ELD antes del mandato.

"“Nuestros resultados indican que el mandato
del dispositivo de registro electrénico no logré de
inmediato su objetivo de reducir los accidentes”,
dijo Andrew Balthrop, investigador asociado en el
Sam M. Walton College of Business de la
Universidad de Arkansas. “Los conductores han
reaccionado de maneras que la FMCSA no ha anti-
cipado por completo, y estos comportamientos
deben tenerse en cuenta a medida que la FMCSA
revisa sus politicas de horas de servicio”.

Desde que se entregd el mandato, la FMCSA




ha respondido en algunas medidas a los pedi-
dos de los operadores de flexibilidad en las
horas de servicio al agregar una litera dividida
de 7/3 ademas de la permitida anteriormente
division 8/2; agregando la capacidad de pausar
el reloj de servicio de 14 horas hasta tres horas
al dia a través de esos registros divididos; y
permitir que los conductores tomen su des-
canso de 30 minutos en estado de servicio, sin
conducir dentro de las primeras ocho horas de
tiempo de conduccion en lugar de las primeras

ocho horas de tiempo de servicio en estado
fuera de servicio; y mas.

El mandato de ELD coincidié con un aumen-
to en la conduccion insequra y las citaciones por
exceso de velocidad entre los conductores de
camiones, y esto probablemente causé un
aumento en los accidentes, agregd Balthrop.
Los investigadores concluyeron que las horas
mds estrictas de aplicacion del servicio parecen
haber llevado a mas conductores a tratar de
comprimir sus rutas en el tiempo asignado.

MILLONES

PARA PUERTOS EN
SUBVENCIONES DEL DOT

a navidad llegé temprano para muchos
puertos de EE. UU., pues a mediados de

diciembre el  Secretario  del
Departamento de Transporte, Pete Buttigieg,
anuncid la concesion de mds de $241 millones en
subvenciones discrecionales para 25 proyectos
destinados a mejorar las instalaciones portua-
rias en 19 estados y un territorio a través del
Programa de Desarrollo de Infraestructura
Portuaria de la Administracién Maritima.

El estado de Georgia recibié fondos para un
proyecto en Colonel's Island de Garden City. El
proyecto construird un cuarto atracadero para
bugues de transbordo roll-on/roll-off (Ro-Ro) en la
Terminal de Colonel's Island del Puerto de
Brunswick para agregar la capacidad necesaria en
el sequndo puerto de carga Ro-Ro mas activo del
pais y acomodar de manera mds eficiente a los
mds grandes buques portavehiculos de mds de
7,000 unidades que se estdn convirtiendo en el
estandar de la industria para los barcos Ro-Ro que
hacen escala en los puertos de Estados Unidos.

Los proyectos que recibieron subvenciones
incluyen puertos maritimos costeros, puertos de
los Grandes Lagos y puertos fluviales interiores. El
PIDP del afio fiscal 2021 incluye prioridades rela-
cionadas con la creacion de empleo, el cambio cli-
matico y los impactos de la justicia ambiental.

RANSPORTE LATINO | ENERO DE 2022 | 11
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os transportistas que estan volteando a

ver el mercado de camiones usados para

incrementar el voldmen de sus flotas se
han encontrado con precios mas altos que nunca
casi todos los meses, una tendencia que no es
probable que cambie en el futuro inmediato. A tra-
vés de los primeros 10 meses de 2021, la actividad
de ventas de camiones usados es un 4% mas alta
en comparacion con el mismo periodo hace un
afio, seglin la (Gltima publicacion preliminar de
Situacion de la Industria: Camiones Usados Clases
3-8 en Estados Unidos, publicado por ACT
Research.

Los precios promedio en octubre aumentaron
un 3% en el concesionario, ya que el promedio
de millas y la edad aumentaron un 1% cada uno
en comparacion con septiembre. En comparacion
con octubre de 2020, el precio promedio fue un
67% mas alto, con un promedio de millas y una
edad mayores en un 3% y un 5%, respectiva-
mente. El precio base promedio es de 48% por
encima de su nivel de hace un afio -durante los
primeros 10 meses de 2020-, con el promedio de
millas abajo del 2% y la edad sin cambios sobre
una base anual hasta la fecha.

"Los precios altos en camiones usados para
2022 estdn esencialmente garantizados", dijo el
analista sénior y gerente de producto de vehicu-
los comerciales de JD Power Chris Visser, quien
agreg6 que los prondsticos de valor residual vie-
ron un aumento notable en los residuales de 3, 4
y 5 afios. A pesar de que las ventas preliminares
de los mismos concesionarios cayeron en territo-
rio de contraccién mes tras mes, el vicepresiden-
te de investigacion de ACT, Steve Tam, dijo que,
estacionalmente, la suavidad secuencial no influ-
yé en la comparacion a largo plazo del afio hasta
la fecha, que termind mds alto.

"La capacidad de la industria para superar el
2020, aunque por un pequefio margen, es nada
menos que milagrosa dados todos los desafios
que los vendedores de camiones usados han
enfrentado este afio. En el contexto del nivel mds
bajo de inventario que la industria probablemente

haya visto jamds, los concesionarios han hecho
todo lo posible en un esfuerzo por proporcionar a
los compradores tantas unidades como sea huma-
namente posible”, dijo Tam. "Sin embargo, dado
que los concesionarios atin no pueden satisfacer
la voraz demanda, los precios de los camiones
usados continuaron su camino alcista en octubre.
Dada la dindmica de los fundamentos subyacen-
tes, a saber, la carga y la capacidad de transporte
de carga, es probable que los precios contintien
subiendo mas alto en el corto plazo”.

Al mercado de subastas no le estd yendo
mejor y, en términos porcentuales, esta golpe-
ando a los posibles compradores mas que al
comercio minorista. Segin JD Power, frente a
los primeros 10 meses de 2020 este grupo avan-
za un 89.9% y frente a igual periodo de 2019 un
71.2%. Los camiones Gltimo modelo se han reva-
lorizado un 5.6% mensual en promedio durante
2021 hasta la fecha.
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SUBEN PRECIOS
DE CAMIONES USADOS

Chris Visser dijo que hay una persistente
sensacion de urgencia en los carriles de la
subasta, "pues los compradores siguen pagando
precios récord para los camiones deseables.
Estaremos atentos a un mayor nimero de
camiones modelo 2019 en las filas de subastas
en los préximos meses a medida que esas unida-
des cumplan 4 afios", dijo. "De lo contrario,
esperen condiciones similares durante 2022".

Visser sefiald que las entregas del afio mode-
lo 2019 fueron aproximadamente un 30% mas
altas que las del afio modelo 2018 y que los
camiones 2019 cumplieron 4 afios en enero,
agregando que la demanda de estos camiones
sigue superando la oferta. ""La construccion mas
alta de este afio modelo podria volverse mas sig-
nificativa mas adelante en 2022, suponiendo
gue las condiciones econdmicas comiencen a
volver a la tendencia histérica".
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VERIFICARAN SMOG
EN CAMIONES EN
CALIFORNIA

ADIOS AL WESTERN
STAR 5700XE
SE ENFOCARAN EN
VOCACIONALES

espués de sdlo seis afios, Western Star
D esta dejando de lado su modelo

5700XE, seqin anuncid la compafiia a
finales del afio pasado. “DTNA ha elegido sus-
pender la produccion del Western Star 5700 XE
a partir del final del afio calendario 2021", dijo
la compaiiia a través de un comunicado enviado
por correo electronico. “Desde 2015, el 5700XE
respondid exitosamente a la necesidad del mer-
cado por el previamente desatendido segmento
premium de carretera, y Western Star continua-
ra sirviendo a ese segmento y a nuestros valio-
sos clientes en el futuro".

El afio pasado, Western Star dio un giro a su
estrategia para convertirse en la marca vocacio-
nal de Daimler Trucks North America y ha debu-
tado con nuevos modelos en los dltimos 12
meses: el 49X y el 47X. Un cambio en la alinea-
cion corporativa coincide con una crisis genera-
cional en la cadena de suministro que ha deteni-
do la produccion de camiones nuevos durante la
mayor parte de este afio y se espera que se
extienda a gran parte del préximo. DTNA dijo que
espera reemplazar el modelo 5700XE saliente
"en un futuro cercano".

Cuando el modelo hizo su debut en el otofio
de 2014, el esculpido y elegante 57T00XE (XE sig-
nifica eficiencia extrema) fue la incursion oficial
de Western Star en el segmento de los aerotrac-
tores tras un periodo de desarrollo de tres afios.
El resultado final fue un tractor muy aerodinami-
co y un tren motriz exclusivo de Detroit.

14 ENERO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO

a Junta de Recursos del Aire de
L California (CARB por sus siglas en

inglés) aprobd a principios de diciembre
una requlacion de "verificacién de smog" para
camiones y autobuses de servicio mediano y
pesado. La regla atin debe ser aprobada por la
Oficina de Derecho Administrativo de California
antes de que pueda entrar en vigencia.

La requlacion, denominada Programa de
Inspeccion y Mantenimiento de Servicio
Pesado, se aplicara a mds de 1 millon de vehi-
culos que operan en el estado, ya sea que
estén registrados dentro o fuera del mismo, se
lee en un comunicado de CARB. Las inspeccio-
nes dos veces al afio estan destinadas a garan-
tizar que los sistemas de control de emisiones
mantengan la misma eficiencia a medida que
envejece el vehiculo. La Junta también ordené
una frecuencia de prueba de cuatro veces por
afio para camiones con diagndsticos a bordo
que se incorporen gradualmente con el tiempo.

A diferencia del Programa de Inspeccion
Periddica de Humo (PSIP) actual del estado, el
nuevo programa también incluird a propieta-
rios-operadores independientes que estaban
exentos del PSIP. Los propietarios de camiones
con sede en California deberan cumplir con la
regulacion para registrar sus camiones en el
estado, y se cobrara una tarifa anual de $30 por
vehiculo registrado como parte del programa
de prueba, que se depositard en un nuevo
Fondo de Verificacion de Emisiones de
Camiones que se utilizard para fines de adminis-
tracion del programa. Los propietarios de
camiones de otros estados que tengan la inten-
cion de operar en California también deberan
cumplir con la regulacidn, incluido el pago de la
tarifa de cumplimiento de $30.

El programa implementara una red estatal
de monitores de emisiones al borde de la carre-
tera para detectar camiones con altas emisio-
nes, comenzando con los distritos de calidad del
aire del Valle de San Joaquin y la Costa Sur y
expandiéndose con el tiempo. Los propietarios
de vehiculos pesados podran completar la prue-

ba requerida y entregar la informacion de
forma remota sin tener que viajar a los lugares
de prueba designados, dijo CARB. Para los usua-
rios de telemadtica, con un diagndstico a bordo
(OBD) que extrae datos de rendimiento de con-
trol de emisiones de la computadora interna del
vehiculo, una inspeccion se puede completar
autométicamente sin siquiera poner el vehiculo
fuera de operacion. Los sistemas OBD han sido
requeridos por CARB en vehiculos pesados
desde 2013.

La regla establece que los camiones mas
antiguos sin sistemas de diagndstico a bordo
continuarian con los requisitos actuales de
prueba de opacidad del humo con la adicion de
una inspeccion del equipo de control de emisio-
nes del vehiculo. La regla también requiere que
los contratistas de carga, los expedidores y las
instalaciones de carga solo trabajen con camio-
nes que cumplan con la regla. El Programa de
Inspeccion de Vehiculos Pesados continuara
aumentando los nuevos requisitos de prueba
con inspecciones y pruebas aleatorias realiza-
das en cruces fronterizos, estaciones de pesaje
de la Patrulla de Caminos de California, instala-
ciones de flotas y ubicaciones al borde de la
carretera seleccionadas al azar, dijo CARB.




RETRASAN ENTRADA DE 56

VERIZON Y AT&T

T&T y Verizon acordaron retrasar nue-

vamente la implementacion de sus ser-

vicios inaldmbricos 56 a principios de
enero. A instancias del secretario de Transporte,
Pete Buttigieg, y la presion del presidente del
Comité de Transporte e Infraestructura, Peter
DefFazio, asi como la industria de la aviacion, los
dos operadores se comprometieron a retrasar el
desplieque de la banda ancha 5G dos semanas
mds. El desplieque de la red 56, que ofrece velo-
cidades mas rdpidas y un alcance mas amplio,
estaba inicialmente programado para el 5 de
diciembre, pero en noviembre las compafiias
acordaron posponerlo hasta el 5 de enero.

El problema es la preocupacién de la
Administracién Federal de Aviacion sobre la posi-
ble interferencia del 5G con los sistemas de
sequridad de los aviones, particularmente el
equipo utilizado por las tripulaciones de vuelo

para aterrizar con mal tiempo, preocupaciones
que la Comision Federal de Comunicaciones (FCC
por sus siglas en inglés) ha desacreditado en
gran medida. EI comisionado de la FCC, Brendan
Carr, en una carta a Buttigieg fechada el 1 de
enero, escribié que la solicitud de un mayor
retraso en la implementacion "no estaba respal-
dada por la ciencia, la ingenieria o la ley. De
hecho, sus argumentos se basan en la afirma-
cion de que existen preocupaciones no resueltas
sobre interferencia dafiina de las operaciones de
banda C en los altimetros de radio. Eso no es
correcto". Carr escribié ademas que la FCC, la
agencia encargada de supervisar el espectro
que brinda el servicio 56, "resolvié estos proble-
mas en marzo de 2020".

Como parte del acuerdo para retrasar el lan-
zamiento de 56 hasta mediados de mes, los dos
operadores también acordaron un lanzamiento

inicial de 5G a una potencia mds baja de lo plane-
ado originalmente y reducir aln mds la energia
alrededor de los aeropuertos hasta mediados de
afio, dando a los reguladores mas tiempo para
estudiar sus reclamos de interferencia. A cambio,
la FAA dijo que no buscaria una demora adicional.
Ambos operadores ya ofrecen servicios 5G en
mercados selectos. Verizon dijo el martes que
espera desplegar 5G este mes a mds de 100
millones de personas en mas de 1,700 ciudades
de todo el pais, con "acceso a velocidades hasta
10 veces mas rapidas que 4G LTE a través de la
red de banda ultra ancha 5G de Verizon". Los
operadores de telefonia mévil, empezando en
febrero con AT&T, cerraran las redes 3G para dar
cabida a redes mds avanzadas, como la 56. Como
resultado, cualquier dispositivo 3G (teléfonos
celulares, ELD, telematica, cdmaras en la cabina,
etc.) ya no podra cargar datos en la nube.
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os pedidos de camiones pesados cayeron
Lpor debajo de las 20.000 unidades en

noviembre por primera vez el afio pasa-
do, un voto de desconfianza de las flotas y los
fabricantes a una cadena de suministro que ha
tenido problemas para encontrar suficientes
componentes para fabricar tractores. Con mas
de 9,800 pedidos registrados en noviembre
pasado, seqgiin los datos preliminares publica-
dos por ACT Research y FTR, el total de pedidos
de noviembre es un 41 % inferior al de octubre,
un 82 % inferior afio tras afio y fue el mas bajo
para el mes de noviembre desde 1995.

“Los largos plazos de entrega de los pedidos
atrasados como resultado de las continuas res-
tricciones del lado de la oferta contindian ejer-
ciendo presion sobre la actividad de nuevos
pedidos”, dijo Kenny Vieth, presidente y analista
senior de ACT. "Con los pedidos atrasados que
se extienden hasta fines de 2022 y adn sin una
visibilidad clara sobre la disminucion de la esca-
sez de 'todo', los modestos resultados de los
pedidos de noviembre sugieren que los OEM con-
tindan adoptando un enfoque mds cauteloso
para reservar pedidos para no extender la ges-
tién del ciclo de expectativas de los clientes".

Don Ake, vicepresidente de vehiculos comer-

ciales de FTR, estuvo de acuerdo en que los
resultados de noviembre ciertamente no se
deben a la falta de demanda de nuevos equipos,
que dijo que es muy alta, sino a la incertidumbre
en la cadena de suministro. 393,000 unidades
durante los 12 meses anteriores. "Las entregas
de componentes, especialmente los semicon-
ductores, no han sido confiables desde marzo",
dijo Ake. "Los OEM reservaron una gran cantidad
de pedidos hace un afio, esperando poder cons-
truir a plena capacidad durante 2021, pero la
escasez de piezas y componentes les impidid
completar muchos de estos camiones".

Los datos de octubre, el ditimo mes completo
de datos disponibles, mostraron que el retraso de

Clase 8 era de casi 281,000 unidades, dijo Veith, y
al ritmo de construccidn de octubre, la puesta al
dia con los pedidos seria de 14.6 meses, "lo que
ilustra los desafios de la demanda frente a la ofer-
ta", agregd. “Después de sobrevender casi todos
los meses en 2021, los OEM estan siendo extrema-
damente meticulosos respecto a la programacion
de compromisos en 2022", agregd Ake. “Esta
estrategia continuard hasta que la situacién de la
cadena de suministro mejore. Una vez que los
fabricantes de equipos originales estan seguros
de que pueden obtener los insumos necesarios
para la produccidn, eso impulsard la produccion y
aceptaran mas pedidos."

Ake comentd que los retrasos se mantienen
en niveles ‘robustos’, pero los fabricantes no
guieren que se eleven mucho mas hasta que
sepan su capacidad de produccion. “'La deman-
da de nuevos camiones estd en niveles récord.
Hay una tremenda demanda reprimida generada
en 2020 y 2021", dijo. "Las tarifas al contado
estan en niveles récord y las tarifas contractua-
les estdn aumentando. Los precios de los camio-
nes usados también estan en niveles récord. Y
cuando el sector manufacturero de la economia
supere la crisis de la cadena de suministro,
habra aln mds carga para transportar".

EVITA LA
FATIGA CON
EL PROGRAMA
DE CVSA

a Alianza para la Sequridad de Vehiculos
I Comerciales (CVSA por sus siglas en inglés)

es ahora el hogar del Programa
Norteamericano de Manejo de la Fatiga (NAFMP
por sus siglas en inglés), un programa integral de
educacion y capacitacién destinado a prevenir
riesgos y accidentes relacionados con la fatiga y
cultivar una cultura de sequridad corporativa que
trabaje de manera proactiva para eliminar la fati-
ga del conductor. Como una organizacién com-
puesta por jurisdicciones de aplicacion de la ley,
autotransportistas, organizaciones de camiones,
asociaciones de sequridad y agencias federales
comprometidas con la eliminacion de accidentes,

EL NAFMP FUE DESARROLLADO POR MEDICOS Y CIENTIFICOS DEL SUENO DE CANADA YLos
ESTADOS UNIDOS A TRAVES DE UN PROCESO INTEGRAL DE CUATRO FASES DE VARIOS ANOS.
EL PROGRAMA TIENE COMO OBJETIVO PREVENIR LA FATIGA DEL CONDUCTOR Y ELIMINAR LOS

ACCIDENTES RELACIONADOS CON LA FATIGA AL:

« Ofrecer capacitacion y educacion en linea de fécil acceso para la prevencion de la
fatiga a conductores de vehiculos motorizados comerciales, ejecutivos y gerentes de
autotransportes, transportistas y receptores de carga, despachadores, gerentes de
conductores, conyuges y familias, gerentes de sequridad y entrenadores, etc.

e Fomentar una cultura de sequridad de los autotransportistas que considere de mane-
ra proactiva las situaciones que pueden contribuir a la fatiga del conductor y luchar

para prevenirla.

o |dentificar los trastornos del suefio y las opciones de tratamiento.

o Utilizar tecnologias de gestion de la fatiga del conductor.

la Administracion Federal de Sequridad de
Autotransportes (FMCSA por sus siglas en inglés)
encargd a CVSA la gestion y evolucion del NAFMP.
El comité directivo de NAFMP también incluye a
Transport Canada, que trabaja en estrecha cola-
boracién con FMCSA para apoyar el programa.
"Nuestro objetivo en CVSA es prevenir cho-
gues que involucren vehiculos motorizados

16 ENERO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO

comerciales", dijo el capitan John Broers, presi-
dente de CVSA, de la Patrulla de Carreteras de
Dakota del Sur. "Ofrecer el Programa de Manejo
de la Fatiga de América del Norte como uno de los
programas educativos relacionados con el con-
ductor de la Alianza nos ayuda a hacer nuestra
parte para combatir los accidentes causados por
la fatiga y el agotamiento del conductor".



E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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LA SIGUIENTE

GENERACION

MERCEDES-BENZ ACTROS 2022

MIENTRAS ALGUNAS MARCAS SE MOSTRABAN REACIAS AL CAMBIO, MERCEDES-BENZ LO ABRAZO COMPLETAMENTE.
DESDE PANTALLAS QUE REEMPLAZAN LOS ESPEJOS RETROVISORES HASTA CONDUCCION AUTOMATIZADA DE NIVEL Il GRA-
CIAS AL SISTEMA ACTIVE DRIVE ASSIST, EL ACTROS ES UN CAMION PARA EL FUTURO. COMBINADO, OBVIAMENTE, CON
UNA ALTA EFICIENCIA, POTENCIA DISPONIBLE EN TODO MOMENTO Y UNA VERSATILIDAD DE NAVAJA SUIZA. »
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ercedes-Benz siempre se ha
M caracterizado por apostar fuer-

te en el apartado tecnoldgico y
el mas reciente Actros es una prueba
viviente de ello. Desde que debuté en
1996, el Actros se establecié como uno
de los mejores camiones de carretera. No
en vano gand los premios al “‘Camidn del
Afio" en 2009 y 2012, o el “Camion de la
Década” en Gran Bretafia en 2010. Pero
de eso ya pasé mucho tiempo, por lo cual
la marca de la estrella ha llevado las
cosas al siguiente nivel con la incorpora-
cion de adn mas tecnologia a un camidn
de por si tecnoldgicamente avanzado.

Uno de las caracteristicas mas lla-
mativas es el reemplazo de los espejos
retrovisores por cdmaras y pantallas,
lo cual modifica la silueta de un
camion como la conocemos, pues las
pantallas estan dentro de la cabina. El
Gnico vestigio de algo conocido es que
la cdmara queda en un soporte que va
en la parte superior del poste A. El
Actros ya era eficiente, pero Mercedes
dice que la ausencia de espejos puede
reducir el consumo de un 3 a un 5 por
ciento (aunque suena un poco optimis-
ta, éno creen?).

Claro que esto palidece cuando
consideramos la conduccién automati-
zada Nivel II, en la cual los sistemas de
seguridad activa del Actros pueden
entrar en funcionamiento si determi-
nan que el conductor no ha tomado las
medidas necesarias para evitar un
accidente (aplicar los frenos o regre-
sar al carril, por ejemplo). EI Actros
estd disponible como camidn rigido o
tractor con ejes 4x2, 6x2, 6x4 y 8x4.
Ademds estdn disponibles cuatro dife-
rentes  cabinas:  ClassicSpace,
StreamSpace, BigSpace y GigaSpace.

A finales del afio pasado afiadieron
un modelo mas al portafolio, el Actros
L, el cual tiene un mejor aislamiento
sonoro en la cabina, mas espacio inte-
rior, una mejor posicién de manejo y
faros de LED redisefiados como equi-
pamiento opcional. Sin embargo, los
reflectores los acapard el totalmente
eléctrico eActros, cuya produccion
comenzé en octubre pasado, el cual
utiliza dos motores eléctricos y una
transmision de dos velocidades.

DISENO

Llamativo a millas de distancia, la cabina del
Actros es una de las mds atractivas del mercado.
Especialmente con las modificaciones que le
hicieron hace un par de afios, las cuales le confi-

rieron un aspecto mds dindmico y musculoso, a
las cuales ahora se suma la falta de espejos
retrovisores y la llegada de cdmaras. Y qué decir
de la imponente parrilla atravesada por cuatro
franjas horizontales coronada por la estrella de
tres picos que se ha convertido en un sinénimo
de lujo a lo largo y ancho del mundo. Pero no
solo se ve bien de frente, también el perfil estd
muy bien logrado gracias a que las lineas fluyen
de manera casi natural por el costado; esta
buena imagen se ve reforzada por la defensa y
los deflectores de viento de las puertas, que
crean la impresion de ser una sola pieza.
Redisefiado tras cientos de horas en el tdnel de
viento, el Actros tiene uno de los coeficientes
aerodinamicos mds bajos, lo cual reditda en un
menor consumo de combustible. »»
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Asegurate de tener
el ELD indicado.
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www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.
* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.
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para cumplimiento y gestion avanzada de flotas.
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Compra directamente en:
www.shopvdo.com
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INTERIOR

La mayor novedad es que el Actros ha entrado
de lleno a la era digital gracias a la incorporacion
de una pantalla en el panel de instrumentos. A la
basura se fueron los cldsicos indicadores analo-
gos de manecillas de toda la vida. Hoy la cosa se
llama “Cabina Multimedia” y se trata de una pan-
talla tactil de formato ancho que despliega toda la
informacion necesaria, e incluso sefiala vehiculos
que sean detectados delante del camién.

El nuevo interior ofrece un nivel extraordina-
rio de confort para conducir, trabajar y habitar. La
configuracién de las cabinas se orienta por las
necesidades del conductor. Desde la seleccion de
colores -para crear un ambiente acogedor y una
sensacion de espaciosidad-, hasta el nuevo con-
cepto de iluminacion interior de LED, que ayuda a
crear un ambiente mds relajante. Incluso hay una
discreta luz azul para conduccién nocturna, que
mejora la orientacion durante la marcha.

Las cabinas del Actros ofrecen un volumen
interior especialmente amplio y mucho espacio
para guardar objetos. Compartimentos con un
volumen maximo de 332 litros encima del para-
brisas, otros bajo la cama (558 litros), un refri-
gerador opcional de 36 litros e incluso una
mesa abatible integrada en el lado del acompa-
fiante del tablero de instrumentos.

Las camas son muy amplias y cémodas. En los
modelos de cabina de 2.3 metros de ancho la
cama mide 2000x750mm, mientras que en las
cabinas de 2.5 metros las dimensiones se incre-
mentan a 2200x750mm. La cama superior estd
disponible en dos tamafios: 2200 x 600 mm o
2200 x 750 mm. Una muy buena caracteristica es
que si el camién no estd estacionado en una
superficie completamente horizontal, la cama
puede nivelarse utilizando un nivel. Hay tantos
posavasos como puedas desear y también varios
compartimentos para guardar tus cosas estraté-
gicamente colocados por toda la cabina.

MOTORES Y TRANSMISIONES

El apartado de los propulsores fue una de las
pocas criticas que recibid el Mercedes-Benz

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES SUSPENSION DELANTERA

e 6L de 7.7 litros, 302 HP y 1,200 Ib-pie © Muelles semielipticos

® 6L de 7.7 litros, 234 a 348 HP y 737 a 1,032 Ib-pie © Muelles semielipticos y neumatica

e 6L de 10.7 litros, 322 a 450 HP y 1,250 a 1,550 Ib-pie © Neumatica
e 6L de 12.8 litros, 415 a 523 HP y 1,550 a 1,850 Ib-pie
V8 de 15.6 litros, 510 a 616 HP y 1,920 a 2,215 Ib-pie SUSPENSION TRASERA

© Muelles semielipticos
TRANSMISIONES © Muelles semielipticos y neumatica
e Automética PowerShift 3 de 8,12 y 16 velocidades © Neumética

N




LR
JOLLY

Actros en 2012, pues dentro del segmento de 44
toneladas su BlueTec V6 de 510 HP en la version
mds potente no tenia el poder necesario para
desplazarse rapidamente, pero eso lo soluciona-
ron con la incorporacion de un V8 de 16 litros que
eroga hasta 625 HP y 2,215 Ib-pie.

A esto hay que sumarle que la sequnda gene-
racion de motores incrementd la oferta en dos
mecanicas mas. La primera es un 6 en linea de
10.7 litros cuya potencia oscila de 326 a 428 HP
y cuyo torque va de 1,250 a 1,550 Ib-pie. La otra
alternativa es otro 6 en linea pero con una cilin-
drada un poco mayor de 12.8 litros, el cual tiene
una potencia y torque mdximos de 510 HP y
1,850 Ib-pie, respectivamente.

La cadena motriz es la misma que en el
modelo 2019, incluyendo el motor de 7.7 litros de
gas natural comprimido (CNG por sus siglas en
inglés) de 300 HP pensado para trayectos cortos
o medios. Es decir, para operar en ciudades, que
es donde mas restricciones ambientales hay. En
cuanto a la transmisién, todos los modelos llevan
la automdtica PowerShift 3, pero con tres dife-
rentes variantes de 8, 12 y 16 velocidades.

SEGURIDAD

Este apartado es quiza donde mds novedades
hay, pues la llegada del sistema Active Drive
Assist simplemente la lleva a otro nivel. Llegar con
sequridad. Esa es la consigna. Para ello el equipa-
miento de serie incluye numerosos sistemas de
sequridad, como el Asistente Activo de Freno
(AAF), asistente de requlacion de estabilidad,
detector de cambio de carril, sistema de alerta
por cansancio e iluminacion Follow-me-Home. Por
supuesto, hay que mencionar las cdmaras que
reemplazan los retrovisores y mejoran la visibili-
dad e incrementan la sequridad al maniobrar, al
girar y cambiar de carril. Los faros adaptativos
son otra caracteristica que resulta muy (til para
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los conductores, pues reduce el estrés al tomar
una curva al iluminar el camino inclinando los
faros hacia el centro de la curva.

MANEJO

Ir a bordo de un Actros es una experiencia
mds que comoda gracias a la suspension neu-
matica que absorbe casi todas las imperfeccio-
nes del camino sin sobresaltos. Pero existen
tres versiones disponibles para la suspension —
mecdnica/mecdnica, mecanica/neumatica y
neumatica/neumatica—, con las cuales satisfa-
ce los requerimientos de estabilidad, resisten-
cia al balanceo, estabilidad direccional, sus-
pensién confortable y maxima traccion de un
camién moderno. El ancho de vias mas ancho
permite al camion manejar mejor las cargas
pesadas. Los ejes delanteros estdn disponibles
con suspension de acero o neumdtica y con
varios rangos de peso. El niimero de hojas en
los muelles varia de la carga total del eje, y una
de las opciones mds interesantes es una sus-
pensién que optimiza el peso al utilizar solo
una hoja parabdlica en el eje delantero. »»
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El freno de motor estd controlado en tres
diferentes etapas mediante una palanca en la
columna de la direccién. El retardante es muy
capaz y probara ser muy Gtil en una amplia gama
de situaciones en las que debas reducir la veloci-
dad. Gracias a este componente, ir al taller a
ajustar los frenos se hace en muy pocas ocasio-
nes y los discos de freno se mantienen frescos y
frios, perfectamente preparados para cualquier
situacion de emergencia. Ademas, el camién
lleva una serie de ayudas electronicas que te
ayudan a mantener el control en todo momento,
entre éstas se encuentra el control de crucero
adaptativo, el asistente de abandono de carril, el
control de estabilidad y el revolucionario
Asistente Activo de Frenada, el cual inicia una
frenada de emergencia automdticamente cuan-
do detecta una posible colisién con objetos esta-
cionarios o moviles en la trayectoria.



Para su motor, transmisi(m y eI
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ~—
El UNICO PRODUCTO para’§u‘|:o?or sistema
de combustlble A transm|5|on, zMAX se puede
utlllzar en los motores dlesel 0 de gasollna,

@ Reillyl.
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s la nueva

( edianos con los

s T180 (C ase 5), 1280 (Clase 6), T380

(Clase 7) y T480 (Clase ligera 8). Cada uno de

estos vehiculos esta disefiado para equiparse con

carrocerias para aplicaciones tales como furgone-

tas de carga y refrigeradas, bebidas, remolque y

recuperacion, servicios ptiblicos y gubernamenta-

les, fuel oil y propano, jardineria, incendios y ver-
tederos y mezcladoras.

DISENO

Kenworth marco todos los elementos impres-
cindibles para el redisefio. La cabina de 2.1 metros

es 8 pulgadas mds ancha que la version anterior y
se asienta hasta 2 pulgadas mds abajo en el
marco, sequin la configuracion. La cabina baja es

la que mds beneficia a los conductores del centro
de la ciudad. Durante la investigacidn, los equipos
de marketing e ingenieria de la compafiia descu-
brieron que los conductores de flotas de servicio
mediano pueden subir y bajar de su camion hasta
60 veces al dia. Cuando se multiplica por el nime-
ro de entradas y salidas de la cabina en el trans-
curso de semanas, meses 0 afios, dos pulgadas
hacen una gran diferencia.

Los camiones también tienen opciones de
techo configurables. Los clientes pueden especi-
ficar camiones con techo bajo estandar o techo
elevado. Para aplicaciones de altura restringida,

w MOTORES SUSPENSION DELANTERA

j S * PXT de 6.7 litros con 200 a 360 HP y 520 a 800 Ib-pie __= Multihoj

< =  PX-9.de 89 litros'con 260'a450 HPy 860 a 1250 Ib-pie * Neumatica

E T * Cummins LN de 89 litros con hasta 320 HP y 1,000 [b-pie

= ; SUSPENSION TRASERA

25 TRANSMISION * Multihoja

W * Automatica TX-8 de 8 velocidades  Neumética
VOCACIONAL:

28

el techo bajo mide 63 pulgadas de alto, 4 pulga-
das mds corto que el techo elevado. Kenworth
ofrece una opcion de asiento de banco para tres
personas como estdndar para los modelos T180,
T280 y 1380, y lo hace opcional para el T480.
Los clientes también pueden seleccionar varias
opciones de asientos con asientos de respaldo
alto o medio para un viaje cdmodo. La nueva
construccién de la cabina también reduce el
ruido interior hasta en un 50%.

Todas las cabinas vienen con un parabrisas
delantero mas grande que mejora la visibilidad |
en casi un 17%. Esto se ve favorecido por la pen-




diente mds pronunciada del cofre en compara-
cion con los modelos anteriores de Kenworth de
servicio mediano, y por tres configuraciones
diferentes basadas en las medidas de la defensa
a la parte trasera de la cabina (BBC). La medi-
cion de la BBC ayuda a definir la ubicacion del
eje delantero, que es una funcion clave de la
maniobrabilidad, dijo Kevin Baney, gerente
general de Kenworth, durante la presentacion de
la nueva gama de servicio mediano.

Todos los vehiculos tienen un nuevo angulo de
corte de rueda para un radio de giro mds corto y
tienen una capacidad maxima de eje de 50 grade$™
(via estandar) y 55 grados (via ancha). Los nuevos
camiones tienen tres tipos de cofre para admitir
diferentes aplicaciones. Uno es un
cofre aerodindmico corto

(107.5 pulgadas BBC) que se adapta a los ejes
delanteros de 8K a 20K Ibs; el cofre aerodinamico
medio (BBC de 109.5 pulgadas) es para aplicacio-
nes de mayor potencia y AWD; y el cofre inclinado
profesional de Kenworth esta disponible para los
modelos T380V y T480V.

Para aplicaciones que requieren potencia
de servicio mediano pero no tienen conduc-
tores con licencia de manejo comercial (CDL
por sus siglas en inglés), Kenworth tiene una
solucion en su T180 y T280. Estos camiones
son lo suficientemente versatiles para cual-
quier trabajo y cuentan con una maniobrabi-
lidad que simplifica la conduccidn. Lo que dis-
tingue a estos camiones es su cabina espa-
ciosa y codmoda, el tren motriz respaldado
por PACCAR vy, lo que es mds importante, lo

similar que se conducen comparados

\ con un vehiculo ligero. »»
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INTERIOR

Si hay algo que escucho de los conducto-
res, es la importancia de una cabina comoda.
Después de todo, muchos conductores pasan
incontables horas en sus camiones a diario.
El Kenworth T180 / T280 no defrauda. Con un
interior completamente redisefiado, las cabi-
nas son 8 pulgadas mas anchas que las de las
generaciones anteriores. Este espacio adi-
cional permite mucho espacio para una tripu-
lacion de tres e incluso su equipo. La cabina
esta llena de dreas de almacenamiento que
incluyen bolsillos en las puertas, bolsillos
superiores y mds. El asiento de banco incluso
tiene una caja de herramientas debajo para
el equipo y el almacenamiento adicional.

También es nuevo un grupo de instrumen-
tos de alta visibilidad en el tablero central con
una pantalla digital de alta definicién de 7 pul-
gadas centrada entre cuatro indicadores ana-
I6gicos estandar: velocimetro, tacometro,
presion de aceite y temperatura del refrige-
rante. Baney confirmé que este nuevo tablero
se desarrollé al mismo tiempo que el nuevo
grupo de pantallas del T680, aunque la ver-
sion de servicio mediano conserva los medi-
dores convencionales para el velocimetro, el
tacometro, la temperatura y la presién del
aceite, a diferencia de las representaciones
digitales de esas pantallas como en el camién
mds grande. Baney dijo que los grupos de
enfoque de clientes determinaron que al mer-
cado de servicio mediano todavia le gustaba
la instrumentacién convencional ademds de
las pantallas digitales configurables.
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Al igual que con la pantalla de visualiza-
cion del T680, la pantalla digital Kenworth
integrada permite a los conductores persona-
lizar la informacién en la pantalla para que
coincida con sus preferencias. Los 20 testigos
y variantes fisicos admiten unidades estandar
o métricas. Se encuentran disponibles "testi-
gos virtuales" adicionales. Dentro de la pan-
talla digital, los conductores pueden elegir
entre una variedad de pantallas que muestran
informacién especifica del vehiculo, informa-
cion del viaje, indicadores y mds. La pantalla
también permite a los conductores personali-
zar la vista del disefio del indicador digital a

VOCACIONAL:

by
W

& ;ﬁtnti i“"“f'
}IE::mll

;]I
F Ir

partir de los muchos indicadores accesorios e
integra intuitivamente funciones de asisten-
cia avanzada al conductor cuando se especifi-
ca en el camion. Finalmente, Bendix Fusion
ahora esta disponible en el T180 y T280. Este
sistema utiliza radares y advertencias para
mantener sequros a sus conductores, a los
conductores de otros vehiculos y a los peato-
nes en la carretera.

MOTOR Y TRANSMISION

Si quieres un T180, tu Gnica opcidn para
impulsarlo es un motor PX-7. Ahora bien, el
T280 ofrece mds flexibilidad, pues afiade a la



mezcla un PX-9 y un Cummins L9N. EI PX-7
genera de 200 a 360 HP y de 520 a 800 Ib-
pie. EI PX-9 brinda a los propietarios de 260 a
450 HP y de 860 a 1,250 Ib-pie. EI Cummins
L9N de gas natural también esta disponible
en el T180 / T280. Este motor tiene certifica-
cion CARB y ofrece 320 HP con 1,000 Ib-pie
de torque. Kenworth empareja el motor con
la nueva transmision automdtica TX-8 de 8
velocidades.

Algo mds que vale la pena sefialar bajo el
cofre de la nueva linea de Kenworth de servi-
cio mediano es que todos los puntos de con-
trol de inspeccidn previos al viaje estdn ubi-
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cados en el lado del conductor. Kenworth
también reposiciond el depdsito de liquido
limpiaparabrisas en el riel del marco para que
también esté al alcance de la mano. Los inge-
nieros también reubicaron el filtro de aire
por encima del motor; fue redisefiado con un
filtro estilo panel que es fécil de reemplazar.

OPTIMIZACION
DE LOS PEDIDOS

Kenworth también redisefié el proceso de
pedidos y el sistema de asistencia posventa
para los clientes. Ahora los clientes pueden
trabajar con los distribuidores para configu-

rar las distancias entre ejes en incrementos
de una pulgada. Una vez realizada la configu-
racion, Kenworth recibe la orden de generar
un disefio de marco 3D. Este proceso automa-
tiza la colocacién de componentes en el cha-
sis. El disefio del marco se devuelve al distri-
buidor para la aprobacion final del cliente.
Este proceso toma alrededor de dos sema-
nas, dijo Baney. Kenworth tiene el mismo
nivel de soporte e integracion de disefio con
los carroceros. Esto asegura que cada riel de
marco que pasa por su fabrica tenga todos
los orificios que necesitan los carroceros en
los lugares correctos.

En general, estamos impresionados con la
nueva linea de Kenworth para servicio media-
no, especificamente el T180 y el T280. Con la
actual escasez de conductores, que no parece
resolverse pronto, el T180 y el T280 son gran-
des camiones "trampolin" para quienes no tie-
nen un CDL que permiten al conductor adap-
tarse a conducir un camién mds grande con
bastante facilidad. EI T180 / T280 realmente
ofrece la capacidad de conduccién de un vehi-
culo liviano al mismo tiempo que le brinda la
potencia de un vehiculo mediano.
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EL LT SERIES ES LA PRIMERA PIEDRA DE LA RENOVACION DEL PORTAFOLIO DE PRODUCTOS DE
INTERNATIONAL, EL CUAL OFRECE UNA GRAN EFICIENCIA DE COMBUSTIBLE Y UNA FLEXIBILIDAD
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

nternational comenzd una actualizacién

total de su portafolio de productos hace ya

varios afos, bajo lo que entonces denomi-
naron Project Horizon, el cual hoy se ha con-
vertido en cinco diferentes series de camio-
nes (CV, MV, HV, HX y RH) para diferentes apli-
caciones. EI LT fue el primero en ser presenta-
do y se trata de un Clase 8 desarrollado con
un disefio centrado en el conductor que incor-
pora avanzadas tecnologias para lograr un
mejor rendimiento en el consumo de combus-
tible y maximizar el tiempo en servicio. La
Serie LT esta disponible en miiltiples configu-
raciones, incluyendo una cabina de dia y cua-
tro dormitorio: techo bajo de 56", hi-rise de
56"y 73", y sky-rise de 73". Ademads, existen

americano:

dos niveles de acabados: Classic y Diamond.

DISENO

La encomienda para los disefiadores fue
crear un camién mas aerodindmico y vaya

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

e |nternational A26 de 13 litros con
400 a 515 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

e Cummins X15 de 15 litros con
400 a 565 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

© Manuales

e Faton Fuller Advantage de 10 velocidades
e Eaton Fuller de 10 velocidades

e Fuller de 9,10, 13,15y 18 velocidades

e Automatizadas

e Eaton Endurant de 11y 12 velocidades

e Eaton UltraShift Plus de 13 y 18 velocidades
e Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Muelles parabdlicos y taperleaf

SUSPENSION TRASERA
e Neuméticas International
e Neumaticas Hendrickson HAS y HTB

que hicieron bien su trabajo, pues tiene un
consumo de combustible 7 por ciento mas
eficiente que el camion que hace seis afios
era el mds eficiente de la compafiia, un
ProStar 2017 con motor Cummins ISX15. El




tres por ciento de esa eficiencia se debe a la
aerodindmica gracias a elementos con menor
resistencia al aire: cofre, defensa de tres pie-
zas, apertura las ruedas, faldones y extenso-
res laterales mds largos que reducen el espa-

cio con el trdiler. Del cuatro por ciento res-
tante se encarga el tren motriz. Para darte
una idea de cudnto dinero estamos hablando,
hay que considerar que un camién de 18 rue-
das consume en promedio 20,500 galones de

diesel al afio. Un consumo 7% menor se tra-
duce en 1,435 galones de diesel que no que-
mas. Eso quiere decir que a final de afio te
habras ahorrado casi 5,200 ddlares. Nada
mal, éno lo crees? »»
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INTERIOR

International trabajé para asequrarse que
los conductores encuentren un espacio de
trabajo mas comodo y amigable con el usua-
rio. Para ello realizaron numerosas entrevis-
tas con camioneros, ademds de clinicas de
manejo en las que reunieron los comentarios
de cientos de conductores. El panel de instru-
mentos -con hasta quince medidores virtua-
les personalizables-, ofrece una buena vista
de todos los medidores e incluye una panta-
lla donde se despliega informacion en tiempo
real importante para el conductor, como el
consumo de combustible. Ademds, la bocina
de aire volvid a su posicién tradicional e
intuitiva sobre la puerta del conductor, una
muestra mds de que hay que darle al cliente
lo que pida, pues esto fue algo que pidieron
muchisimos conductores.

Las lineas de la Serie LT fueron disefiadas
para reducir la resistencia al viento, hacién-
dolo gastar menos combustible. Pero esto
tiene una ventaja adicional, pues ademas se
logré una reduccién de cuatro Sones en el
ruido causado por el viento, lo cual hace mds
silencioso y cémodo el camino. En cuanto a
otros aditamentos que mejoran la sequridad,
el camion lleva faros de LED de serie con
micas de policarbonato que son resistentes a
los impactos, un selector de velocidad en el
volante que permite a los conductores man-
tener la atencion en el camino, un parabrisas
de una sola pieza que mejora la visibilidad,
ademds del sistema de Mitigacion de
Colisiones Bendix Wingman Advanced, que
también forma parte del equipamiento de
serie.

International también trabajé en otras
caracteristicas para mejorar la confiabilidad
y mantenimiento, asi como la funcionalidad.
Un ejemplo de ello es que el nuevo sistema
de postratamiento de envase individual no

solo es 60% mas pequefio y 40% mads ligero,
sino que también es mas facil realizarle el
servicio. Otro es que el cableado lleva un
nuevo arnés y un médulo de distribucion de
energia para la cabina colocado dentro del
camion, protegiéndolo asi de los elementos.

americano:

Uno mds es que los puntos clave de servicio
bajo el cofre, dentro de la cabina y alrededor
del vehiculo fueron disefiados ergondémica-
mente para un fdcil acceso y servicio, y
muchos componentes tienen un mayor inter-
valo entre mantenimientos.



MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, International lanzé el
camién los motores Cummins X15 y el N13
de Navistar; pero éste ultimo fue reempla-
zado hace un par de afios por el mds nove-
doso y ligero A26. Las cifras de potencia y

torque del A26 son muy similares a las del
N13 -370 a 475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie-,
pero la diferencia mds importante es que
el A26 es 55 libras mas ligero y tiene un
consumo de combustible hasta 5% mds
eficiente que el N13. En cuanto al Cummins

X15, tiene una potencia que oscila entre
los 400 y 565 caballos de fuerza y un par
motor que va de 1,450 a 2,050 Ib-pie. En
cuanto a la transmision, hay manuales y
automatizadas, todas firmadas por Eaton
Fuller. »»
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SEGURIDAD

Para ayudar a que todo esté en orden,
International equipd a la Serie LT con varios
sistemas de asistencia que mejoran la sequ-
ridad. Uno de ellos es el de Mitigacion de
Colisiones Wingman Advanced de Bendix, el
cual viene de serie en todos los modelos.
También estdn disponibles el sistema
Wingman Fusion y el OnGuardACTIVE de
Meritor Wabco.

En cuanto a control de crucero, lleva uno
de International, el cual reconoce el terreno y
calcula continuamente la velocidad y engrana-
je mas eficientes para la economia de combus-
tible. A diferencia de otros sistemas de control
de crucero predictivo, el de International utili-
za mapas GPS preinstalados y la informacion
comercial mas reciente para hacer ajustes a la
velocidad de crucero sin tener que haber reco-

americano:

rrido la ruta previamente.

Durante la presentacion de la Serie LT, el
presidente de Navistar Bill Kozek reconocié que
este camion era la respuesta de la compafiia
para enmendar los errores del pasado e iniciar

un nuevo capitulo. Y tras ver la ofensiva de pro-
ductos consistente en cinco diferentes Series
de camiones (CV, MV, HV, HX y RH) que la marca
lanzé desde 2016 a la fecha, queda claro que no
se iran sin ofrecer pelea.




ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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-FORD TRANSIT CONNECT 2022

NO TODOS LOS NEGOCIOS NECESITAN ENORMES VEHICULOS CAPACES DE MOVER TONELADAS DE CARGA, HAY MUCHOS QUE CUBREN SUS
NECESIDADES CON UNA VAN PEQUENA. PARA ELLOS EXISTEN MODELOS COMO LA TRANSIT CONNECT, QUE COMBINAN UNA BUENA i e e
DAD DE CARGA CON EFICIENTES MOTORES Y FACILIDAD DE CONDUCCION QUE TE AYUDAN A MEJORAR TUS FINANZAS Y DESPLAZARTE CON

FACILIDAD POR LA CIUDAD. »
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

oy en dia, las empresas tienen una
H gran variedad de opciones para

transportar mercancia. Si eres una
compaiila que necesita mover pocas cosas,
ya no tienes como (nica opcidén una van full
size donde te sobra mucho espacio y, lo mds
importante, gastas en combustible mds de lo
que necesitas. Hoy en dia el juego ha cambia-
do con la llegada de las vans de carga peque-
fias, que son vehiculos altamente versatiles
que resultan una excelente alternativa para
quienes no tienen la necesidad de mover
mercancias muy voluminosas. Si bien la her-
mana mayor de la Transit Connect, la Transit,
es la que acapara la mayoria de los reflecto-
res, la realidad es que no todo el mundo
necesita algo tan grande y ese es justamente

: | 5

el nicho que Ford atacd con la Transit
Connect. Algo que podemos decir ha hecho
con gran éxito, pues de cada 100 vans que se
venden, 46 son de Ford.

Hay dos variantes de esta van, la Cargo y
la Wagon (pasajeros), pero nos vamos a cen-
trar en la primera, pues es la que estd orien-
tada al trabajo rudo. En pocas palabras, se
trata de un vehiculo eficiente y versétil para
aquellos que se preocupan por reducir cos-
tos. Eso si, si tu empresa se dedica al trans-
porte de pasajeros te recomendamos echar
un vistazo al sitio de Ford, pues si algtin dia
necesitas llevar carga, los respaldos de los
asientos de la Transit Connect Wagon se pue-
den doblar o quitar completamente. iMuy
atir!

Para satisfacer las necesidades de los
clientes en Estados Unidos, esta disponible

en dos longitudes y con tres niveles de equi-
pamiento: XL, XLT y Titanium. La capacidad
de carga es de hasta 1,550 libras y la de
arrastre hasta 2,000 Ibs con los aditamentos
necesarios. La pelea en este nicho es cada
vez mas refiida y, hasta el momento, sus con-
trincantes son la Nissan NV200, Ram Cargo
Van y la Mercedes-Benz Metris.

Para 2020, la (mala) noticia mas impor-
tante fue que el anunciado motor diésel de



1.5 litros fue cancelado. En cuanto a las nove-
dades que si estdn, tenemos mds equipa-
miento estandar, como faros automdticos con
luces de dia y limpiaparabrisas con sensor de
lluvia. Otras adiciones en el campo de la
sequridad para todas las versiones son la
alerta de colision frontal y frenado automati-
co de emergencia. Para este afio, hay pocos
cambios, como dos nuevos colores (Sedona
Orange y Solar Silver) que reemplazan a los

salientes Kapoor Red y Diffused Silver.

La Transit Connect también lleva una serie
de equipamiento de sequridad y conveniencia
opcional como control de crucero adaptativo,
monitoreo de puntos ciegos con alerta de
trafico trasero cruzado, asistente de mante-
nimiento de carril y faros HID. Ademas, la
conectividad 4G LTE permite que la van fun-
cione como un hotspot de Wi-Fi para hasta 10
dispositivos. »

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2022
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DISENO

Antes de la llegada de la Mercedes-Benz
Metris, la Transit Connect era la van de carga mas
atractiva en el mercado, ya que logra una gran
combinacion entre practicidad y estética. Si
como muestra basta un botdn, entonces nos que-
damos con la parrilla trapezoidal, que le da una
apariencia mas llamativa que nos remite a los
autos de pasajeros de Ford. Otro elemento que
luce bien es la defensa trasera, que puede ser del
mismo color de la carroceria, y no solo negra,
puliendo un poco mas ese aspecto meramente
utilitario. En serio, si ven una foto solamente del
cofre, notardn que es dificil darse cuenta que se
trata de una van de carga y no de un sedan.

Los nuevos faros de la Transit Connect son de
HID-, con un disefio bastante contemporaneo. El
parabrisas es enorme para una buena visibilidad,
mismo caso con las ventanas, y si decides pedir
las ventanas traseras opcionales, tendrds un vehi-
culo con una visibilidad espectacular. La altura del
techo es mas que respetable para mantener el
volumen de carga en un buen nivel (104.8 y 127.4
pies cubicos detrds de la primera fila de asientos
para la version corta y larga, respectivamente, los
cuales pueden aumentar a 123.2 o0 145.8 con el
asiento del pasajero plegado), pero ademas le da
un toque de estilo a esta van. »»
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

QO Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
O Apruehalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cudl es su titulo y posicién
Visitanos en: O Gerente de flota O Técnico
O tncargadode O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt

Q International O Western Star
Q Kenworth O Mack

QO Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
O Lo hace O Taller

usted mismo independiente

O Truck Stop O Concesionario
éDonde trabaja?

O California O 48 Estados
QO 11 Western O Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell QO Chevron

Q Lucas 0Oil QO Texaco

O Mobil QO 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O AT&T O T-Mobile

Q Boost Q Otro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses O 2 afios
¢A donde quieres recibir tu revista? O 1afio O3 0 més afios

Nombre Su motor preferido es:

Email Q S-60 Detroit O Volvo

. QO CAT O Mack
Domicilio Q© Cummins O International
Ciudad Estado ZIp . .

, Su neumatico preferido
Teléfono Fecha O Firestone O BFGoodrich
Firma QO Michelin O Goodyear

L. . O Dayton O Dunlop
Desea suscribirse a la revista: sIO NO O O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camién para usted es:

O El consumo O La potencia

MAS  MENOS BASTA  SECCION MAS  MENOS BASTA

¢Qué seccion SECCION

le qUSta I Camio~nes e J Noticias‘ © 0 O O Lacomodidad O La velocidad
y cual no le Vocacionales O O O El negocio O O O
interesa?: } Tecnologia O O O |Mantenimento O O O Su edad es:

Camionetas O O O Utilitarios O O O 0O 2530 O 41-49

En la ruta O O O Moo 0O O O O 3140 O Mayor de 50



INTERIOR

La renovada cabina de la Transit Connect es
bastante mas habitable que la anterior, con con-
troles multifuncién en el volante, similares a los
del Focus, que manejan las dos pantallas de
informacion y la entrada de audio auxiliar para
poder cambiar la misica que lleves en tu teléfo-
no sin apartar la vista del camino. Algo muy dtil
es que hay disponible como opcién una segun-
da fila de asientos, que evita sacrificar el uso
como coche familiar o para transportar a perso-
nal. Cargar y descargar resulta cémodo incluso
en espacios pequefios gracias a las puertas
corredizas en los costados y el que las puertas
traseras abren bastante resulta muy practico
para introducir cosas a la van.

Hay muchas soluciones predisefiadas como
gabinetes y un sistema de repisas en los costa-
dos. Y la tecnologia se hace presente con el sis-
tema de diagndstico y productividad a distancia
Crew Chief, una interfaz basada en la red que
puede ser muy Gtil para crear una ruta para que
el conductor vaya a recoger un paquete urgen-
te, por ejemplo. Por supuesto, estd disponible el
sistema de navegacion SYNC 3, que entre sus
caracteristicas estd un desempefio rdpido,
reconocimiento de voz mejorado y pantalla tac-
til de 6.5 pulgadas. Anteriormente estaba dis-
ponible solo en la versién XLT, quizd ahora lo
esté en ésta y la Titanium.

MOTORES Y TRANSMISION

Hubo una época en la que parecia que ten-
drias al menos dos, si no tres, mecanicas
entre las cuales elegir. Pero hoy en dia las
cosas han cambiado y, si no eres una flota,
solo existe una opcidn. Se trata de un cuatro
en linea de 2.0 litros de gasolina con 150 HP y
144 Ib-pie, inyeccion directa de combustible y
sistema Start-Stop. Esta mecanica es compa-
tible con E85 y tiene una bateria de uso rudo
-con un alternador de uso rudo como opcidn-,
para impulsar todo el equipo que necesites.

La transmision designada para esta mecdnica
es una automatica de ocho velocidades.

A principios del afio pasado se anuncid
con bombo y platillo que llegaria un motor
diésel de 1.5 litros, que prometia un consumo
mds que interesante. Sin embargo, la marca
cancel6 esos planes alegando falta de interés
en el mercado. La mecdnica que se niega a
morir es el cuatro cilindros de gasolina de 2.5
litros -exclusivo para flotas-, el cual tiene 169
HP y 171 Ib-pie, transmision automdtica de
seis cambios y puede convertirse para utili-
zar CNG/propano.

SEGURIDAD

En lo que respecta a este tema, Ford dotd a
la Transit Connect con bastante equipamiento
de serie, pues lleva bolsas de aire frontales y
laterales para los asientos delanteros, Control
de Diferencia de Torque para mejorar el desem-
pefio en las curvas, sistema de monitoreo de la
presion de las llantas, control de curvas para
reducir la velocidad si te aproximas demasiado
rapido a un giro. Ademds lleva direccion hidrdu-
lica asistida electrénicamente, asistente de
arranque en pendientes y, por supuesto, siste-
mas ABS y de control de estabilidad.
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camioneta:
52

rase una vez, una época en la que las
E pickups eran meramente herramientas

de trabajo. Vehiculos construidos para
desempefiar trabajo duro sin mayor concesion a
la comodidad. Con el paso de los afios, eso fue
cambiando paulatinamente y hoy en dia las
camionetas tienen interiores tan Iujosos que
rivalizan con los sedanes mds refinados. Pero la
pickup que traemos este mes es un animal dife-
rente, pues no nacié para hacer trabajo duro ni
para rodar elegantemente por las calles. No, la
Ram TRX es una pickup todoterreno de alto ren-
dimiento, que es el equivalente a un auto
deportivo creado para dominar las pistas de
carreras, con la “ligera” diferencia de que ésta
lo hace sobre terraceria, dunas, piedras y terre-
nos muy, pero muy agrestes. Durante mds de
diez afios, la reina absoluta del segmento ha
sido la Ford Raptor; pero todo parece indicar
que en Ram estdn decididos a hacerse
trono con la impresionante 150041

La TRX 2021 estddi




flow de la compafifa que no solo sirve para la  via con un cuerpo de aceleracion de 92 mmyel  al otro en un eje- también es seis pulgadas mas
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Para detenerla cuenta con discos de freno de
15 pulgadas en la parte delantera, que son los
mejores del segmento. Ram ofrece la TRX 2022
en siete tonos diferentes y, para que no quede
duda de qué camioneta estds viendo, llevara grd-
ficos e insignias del mismo nombre por toda la
carroceria. Eso si, aqui no esperes algo stiper
elegante como una puerta trasera multifuncion,
pues te llevards un chasco. En cambio, hay una
puerta trasera eléctrica simple en su lugar.

Aparte de todo esto, hay cuatro ganchos de
gran tamafio en la parte delantera y trasera y sali-
das de escape dobles de cinco pulgadas. Si gastas
unos cuantos dolares adicionales, podras obtener
escalones laterales todoterreno, rieles para rocas
instalados de fabrica, un portador de llantas de
repuesto montado en la caja que puede acomodar
Ilantas de hasta 37 pulgadas y un tumbaburros. La
distancia al suelo esta clasificada en 11.85 pulga-
das, gracias a los neumaticos de 35 pulgadas y
una altura de manejo dos pulgadas mds alta en
comparacion con la Ram 1500 estandar.

MOTOR Y TRANSMISION

Antes de adentrarnos en la cabina, hablemos
del monstruo que lleva bajo el cofre. La TRX estd
propulsada por un motor HEMI Hellcat V8 de 6.2
litros supercargado que produce 702 caballos y

camioneta:

650 libras-pie de torque. El supercargador tiene
11 psi de presién de sobrealimentacion mdxima.
El motor esta acoplado a la transmision automa-
tica de ocho velocidades TorqueFlite 8HP95 de
Ram. También se cuenta con un sistema de trac-
cion en las cuatro ruedas para trabajo pesado.
¢Quieres saber en qué se traduce esto? En un
impresionante 0 a 60 millas por hora en apenas
45 sequndos y una velocidad maxima de 190

54

mph. Gracias a estos niimeros, la TRX es oficial-
mente la "pickup de produccion mds rdpida,
veloz y potente del mundo". También lleva un
control de lanzamiento para ayudar con los lan-
zamientos perfectos en linea recta; de hecho, la
TRX hace el cuarto de milla en 12.9 sequndos a
108 mph. iWow! No es que sea la cifra mds impor-
tante, pero vale mencionar que la TRX remolca
hasta 8,100 libras y carga hasta 1,310 libras.

También existe algo conocido como
Deteccion de Saltos, que obtiene datos de la
velocidad de las ruedas y la altura de manejo
de los sensores y acelerdmetros en cada esqui-
na para identificar cuando el vehiculo estd en
el aire y actia para prevenir picos de potencia
que dafien la linea de transmision. Esto sera de
gran ayuda y dard mucha confianza para llevar-
lo rapido en terrenos dificiles. »»




SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



SUSPENSION

No solemos dedicarle un espacio aparte a la
suspension, pero en una pickup como la TRX
merece mencién aparte, pues viene con un
nuevo sistema de suspension delantera indepen-
diente con amortiguacién activa y un eje trase-
ro sélido Dana 60 con una relacion de 3.55.
Cuenta con bujes totalmente flotantes y amorti-
guador de salto de eje para mejorar la traccion
en superficies rugosas. Un diferencial trasero
electronico es estandar. La TRX también viene
con nuevos amortiguadores adaptativos Bilstein
Black Hawk e2 delanteros y traseros de 2.5 pul-
gadas. El recorrido de las ruedas es de 13 pulga-
das en las cuatro esquinas, lo que la convierte en
un verdadero correcaminos en el desierto.
También esta equipado con una caja de transfe-
rencia activa de tiempo completo BorgWarner.

INTERIOR

Durante la presentacién de la TRX, Ram hizo
hincapié en como sus camionetas han cambiado
el juego cuando se trata de cabinas premium y
lujosas en este segmento. La TRX viene con un
volante forrado en cuero de fondo plano con
manetas de cambio. Los asientos estan fuerte-
mente reforzados para mantenerte en tu lugar
cuando tomas con fuerza las curvas en esta
bestia. Hay tres opciones de interior: tela y vini-
lo, cuero y gamuza y cuero y gamuza con deta-
lles en rojo y fibra de carbono.

La consola central cuenta con un enorme
sistema de pantalla tactil UConnect 4C de 12
pulgadas con Sirius XM. Afortunadamente, la
perilla giratoria se reemplaza por una palan-
ca de cambios convencional montada en el
piso. También hay una base de carga inaldm-
brica y cinco USB, incluidos los puertos Tipo
Ay C debajo de la consola central. En lugar
de la perilla giratoria, cuenta con un panel de
control que tiene Interruptores para la caja
reductora especificos para la TRX (4WD alta /
baja, bloqueo del eje, etc.) junto con el selec-
tor de modo de conduccion y el boton de con-
trol de lanzamiento.

Estd disponible un nuevo head-Up display
a color que se puede personalizar con cinco
contenidos diferentes segun tus necesidades.
También puedes optar por un espejo retrovi-
sor digital con un monitor LCD de 9.2 pulgadas
de ancho en lugar del espejo convencional.
Una cdmara orientada hacia adelante estd
disponible como parte del sistema de cdmara
de 360 grados. Esta pickup también muestra
paginas de rendimiento en la pantalla de siete
pulgadas del panel de instrumentos que se

pueden monitorear y registrar. Muestra cosas
como tiempo de reaccion, de cuarto de milla,
de aceleracion de 0-60 y 0-62 mph, pdgina de
dinamémetro y medidor de fuerza G.

Hay cinco modos de manejo disponibles:
Automdtico, Deportivo, Remolque, Nieve y
Personalizado. Adicional a esto hay tres
modos dindmicos todoterreno, a saber:
Lodo/arena, Roca y Baja (ite suena la Baja
1000?). Estos modos de manejo controlan el
sistema de traccion en las cuatro ruedas, la
respuesta del acelerador, la transmisién, las
manetas de cambio, la suspensién y la direc-
cion asistida electrénicamente. También estd
disponible el control de direccién en reversa
del remolque, similar al asistente de retroce-
so Pro-Trailer de Ford, que usa un dial para
apuntar el remolque en la direccién deseada
mientras el sistema controla el volante.

camioneta:

SEGURIDAD

La TRX estd disponible con mas de 100 carac-
teristicas de sequridad avanzadas. Se ofrecen de
serie elementos como una cdmara trasera de
reversa, control electrénico de estabilidad con
mitigacion electrdnica de balanceo y seis bolsas
de aire estdndar. Ademds, hay accesorios opcio-
nales como monitoreo de punto ciego, control de
crucero adaptativo, frenado Ready Alert (que
detecta si sueltas el acelerador abruptamente y
aplica los frenos automdticamente) y advertencia
de colisién frontal a maxima velocidad-Plus. Como
la Ram 1500 es la primera pickup de tamafio com-
pleto en obtener una calificacion Top Safety Pick
+ del Instituto de Asequradoras para la Sequridad
en Carretera (IIHS por sus siglas en inglés), la TRX
serd igualmente competente en ese aspecto.

Por (ltimo, pero no por ello menos impor-
tante, estd el tema del precio. La Ram TRX de
entrada costara $73,480 (mas impuestos,
cargo de destino, etc). Por supuesto, si te das
vuelo con el equipamiento opcional el precio
puede acercarse a las seis cifras. Y en este
apartado es donde la Raptor le saca una ven-
taja, pues la 2021 bdsica es poco mds de nueve
mil délares mds barata (564,145). éCudl ele-
gir? Como muchas veces, sera cosa de cartera
y preferencias, pero solo el tiempo dird si la
TRX llegé para dominar el segmento.
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¢TE DUEL
LA ESPALDA? A

DOLOR DE ESPALDA

SI ALGUNA VEZ HAS EXPERIMENTADO ESTA DOLENCIA, ENTENDERAS PORQUE ES
UNA DE LAS RAZONES MAS FRECUENTES POR LAS CUALES LA GENTE ACUDE AL
DOCTOR O FALTA AL TRABAJO. POR SI FUERA POCO, ES TAN COMUN QUE LA
MAYORIA DE LAS PERSONAS LO PADECE AL MENOS UNA VEZ EN LA VIDA. SI ES
TU CASO, NO DESESPERES, PUES TE TRAEMOS LA INFORMACION NECESARIA
PARA QUE SEPAS COMO PREVENIRLO Y TRATARLO. »
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

| dolor de espalda puede hacer que
E concentrarte en tu trabajo sea dificil -

y eso es algo que no te puedes permi-
tir cuando vas al volante de un camién-; y lo
peor es que no importa si se trata de una
molestia ligera o si es un dolor agudo y pun-
zante. Desafortunadamente, hay muchas pro-
fesiones como la construccion, el trabajo en
fabricas o la enfermeria, las cuales requieren
un gran esfuerzo de la espalda. Vamos, inclu-
so el trabajo de oficina rutinario puede cau-
sar o empeorar el dolor de espalda. Por ello,
en este articulo explicaremos cudles son los
causantes principales en el trabajo y qué
puedes hacer para prevenirlo.

ENTRE LOS FACTORES QUE
CONTRIBUYEN AL DOLOR DE
ESPALDA EN LA OFICINA SE
ENCUENTRAN:

FUERZA. Ejercer un esfuerzo muy gran-
de con la espalda, como ocurre al levantar o
mover cosas pesadas, puede causar una lesion.

REPETICION. Repetir ciertos movi-
mientos, especialmente aquellos que involu-
cran torcer o girar la espina dorsal, pueden
lastimar la espalda.

INACTIVIDAD. Un trabajo sedentario
(como manejar o estar detrds de un escrito-
rio todo el dia) puede contribuir al dolor de
espalda, especialmente si tienes una mala
postura o utilizas una silla sin un soporte
adecuado para la espalda.

Afortunadamente, hay varias medidas que
puedes tomar para prevenir o aliviar la mayoria
de episodios de dolor de espalda. Si la preven-
cion no es suficiente, un tratamiento sencillo en
casa y una mecdnica corporal adecuada usual-
mente curardn tu espalda en unas pocas sema-
nas y la mantendran funcional a largo plazo.

SINTOMAS Y SENALES

Dolor muscular

Dolor punzante

Dolor que baja hacia la pierna

Flexibilidad o rango de alcance de la
espalda limitados

CUANDO VER A UN MEDICO

La mayoria de los casos de dolor en la
espalda mejoran gradualmente con un poco
de cuidado y tratamiento caseros, pero si el
dolor persiste por mas de dos semanas, es
buena idea contactar a un doctor. En algunas

ocasiones, pocas, el dolor de espalda puede
ser una sefial de un problema médico mas
grave; por ello, debes acudir con un médico
inmediatamente si el dolor:

e Causa nuevos problemas intestinales o
de vejiga.

* Estd acompaiiado de fiebre.

* Acompafia a una caida, golpe u otra lesion.

ACUDE A UN MEDICO SI EL
DOLOR:

e Es severo y no mejora con el descanso.
* Se extiende a una o las dos piernas, espe-
cialmente si llega mds abajo de la rodilla.
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CAUSAS

El dolor de espalda que aparece sdbitamen-
te y dura menos de seis semanas (agudo) suele
ser causado por una caida o por levantar algo
pesado. El que dura mas de tres meses (croni-
co) es menos comin que el agudo. El dolor de
espalda usualmente se desarrolla sin una causa
especifica que el doctor pueda detectar sin rea-
lizar una prueba o estudio de imagenologia.

ENTRE LAS CONDICIONES
USUALMENTE ASOCIADAS AL
DOLOR DE ESPALDA ESTAN:

® Distension muscular o de liga-
mento. Levantar cosas pesadas repetida-
mente o un movimiento dificil repentino pue-
den causar que los mdsculos o ligamentos de la
espalda se distensionen. Si tienes mala condi-
cion fisica, una distensién en la espalda podria
causar dolorosos espasmos musculares.

® Discos protuberantes o hernia-
dos. Los discos actdan como colchones entre
las vértebras de la columna. EI material suave
dentro de un disco puede abultarse o herniarse
y presionar un nervio. Sin embargo, puedes
tener un disco protuberante o herniado y no
tener dolor de espalda. Las enfermedades de los
discos usualmente se detectan cuando te hacen

rayos X de la espalda por algdn otro motivo.

® Artritis. La osteoartritis puede afectar
la espalda baja. En algunos casos, la artritis en
la espina puede llevar a un estrechamiento del
espacio alrededor de la espina dorsal, una

enfermedad llamada estenosis espinal.

® Irregularidades del esqueleto. Si
tu espina tiene una curvatura anormal, puede
causar dolor de espalda. La escoliosis, una afec-
cion en la que la espina se curva hacia un cos-
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tado, también puede causar dolor de espalda,
pero usualmente solo cuando es severa.
Osteoporosis. Las vértebras en la espina
pueden desarrollar fracturas por compresion si
los huesos se vuelven porosos y quebradizos.

FACTORES DE RIESGO

Cualquier persona puede tener dolor de
espalda, incluso los adolescentes o nifios.
Estudios al respecto no han encontrado qué
es lo que contribuye a esta causa, pero estos

factores te pueden colocar en un grupo de
mayor riesgo:

o Edad. El dolor de espalda es mds comdn
cuando envejeces, empezando a los 30 o0 40 afios.

o Falta de ejercicio. Misculos débi-
les en la espalda que no se utilizan pueden
causar dolor de espalda.

® Sobrepeso. Cargar mucho peso
pone un estrés adicional en la espalda.

o Enfermedades. Algunos tipos de artri-
tis y cancer pueden contribuir al dolor de espalda.

e Levantar erréneamente. Hay
que utilizar las piernas, no la espalda, para
levantar cosas pesadas.

o Afecciones psicoldgicas. La gente
propensa a la depresion y ansiedad suele tener
mayor riesgo de sufrir dolores de espalda.

® Fumar. Puede impedir que tu cuerpo
lleve los nutrientes suficientes a los discos
en la espalda.

PREVENCION

Como ocurre con muchas afecciones, es
mejor prevenir que curar y lo mejor que pue-
des hacer para prevenir el dolor de espalda -
o para evitar su recurrencia- es mejorar tu
condicidn fisica y aprender y practicar mecd-
nicas corporales adecuadas. »»
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PARA MANTENER TU ESPALDA
SALUDABLE Y FUERTE ES
CONVENIENTE QUE:

o Ejercitate. Practicar reqularmente acti-
vidades aerdbicas de bajo impacto -aquellos que
no distienden ni contraen la espalda- pueden
incrementar la fuerza y resistencia en la espalda
y permiten que tus midsculos funcionen mejor.
Caminar o nadar son buenas opciones. Habla con
tu doctor sobre qué actividad es mejor para ti.

e Tener fortaleza y flexibilidad.
Ejercicios abdominales y para la espalda (los
que fortalecen la zona abdominal) ayudan a

condicionar a estos misculos a trabajar jun-
tos como una faja natural para tu espalda. La
flexibilidad en la cadera y parte superior de
las piernas alinea los huesos pélvicos para
mejorar como se siente tu espalda.

e Mantén un peso saludable. El
sobrepeso distiende los misculos de la
espalda, si tienes unos kilos de mds, despe-
dirte de ellos puede ayudarte a disminuir o
prevenir el dolor de espalda.

USA MECANICAS
CORPORALES ADECUADAS:

e Parate bien. Mantén una posicion
pélvica neutral. Si tienes que estar de pie por
periodos prolongados, coloca un pie en un
taburete pequefio para quitar algo de la
carga a tu espalda baja.

® Alterna los pies. Una buena pos-
tura puede reducir el estrés en los mdsculos
de la espalda.

o Siéntate bien. Elige un buen asiento
con un soporte adecuado para la espalda baja,
brazos y con una base giratoria. Considera
colocar una almohada o toalla enrollada en la

parte inferior de la espalda para mantener la
curvatura natural. Mantén niveladas las rodillas
y la cadera. Cambia tu posicién frecuentemen-
te, al menos cada media hora.

® Carga bien. Evita cargar cosas pesa-
das, de ser posible, pero si debes hacerlo deja
gue las piernas hagan el trabajo. Mantén la
espalda derecha -sin torcerla- y dobla dnica-
mente las rodillas. Mantén la carga cercana al
cuerpo. Si el objeto es muy pesado o complica-
do de cargar, busca a alguien que te ayude.

QUE NO TE ENGANEN

Como el dolor de espalda es una afeccion
muy comdn, hay muchos productos que pro-
meten prevenir o aliviarlo. Pero la realidad es
que no hay evidencia definitiva de que utili-
zar zapatos especiales, plantillas, soportes
para la espalda o muebles especialmente
disefiados sea de alguna ayuda, asi como
tampoco los programas de manejo de estrés.
Ademds, no parece que exista un solo tipo de
colchon para personas con dolor de espalda,
lo mds probable es que se trate de cual es
mds comodo para cada uno.
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verigua lo que cada empresa a la
que te postules necesita y espera y
aseglrate de comunicarlo cuando te
entrevisten. Ponlo en alguna parte de las soli-
citudes que completes cuando te pregunten
si tienes mas comentarios sobre cémo se ali-
nean sus valores con los de la empresa o
cémo puedes enorgullecerte de trabajar con
ellos en funcién de como se iniciaron, etc.
Nunca dejes en blanco la seccién de comen-
tarios en cualquier aplicacion de empleo.
Aprovéchalo siempre para sacar tu lado positi-
vo y agradecerles por considerarte. Eso solo te
pondra por delante de algunos de tus compafie-
ros que intentan consequir el trabajo. Ademds,
no descuides Craigslist.org. Muchas empresas
locales mds pequefias estan alli. Se persistente
en la solicitud de puestos de trabajo. Vuelve a
llamar después de una cierta cantidad de
tiempo. A veces el tiempo lo es todo.

HAZ UN ESFUERZO ADI-
CIONAL

Investigue un poco de informacion
sobre la empresa antes de ir a una entre-
vista para que puedas hacer referencia a
algo sobre la empresa si te preguntan
por qué quieres trabajar para ellos.
Todo lo que tienes que hacer es poner
el nombre de la empresa en Google,
por ejemplo, "Como comenzé la

empresa xyz" o "historia de la empresa de camio-
nes xy" y es probable que encuentres una histo-
ria. También puede aparecer en la pestafia "acer-
ca de" del sitio web de la empresa.

Muchas buenas empresas que contratan per-
sonal prequntaran: "¢Por qué quieres trabajar
para nuestra empresa?" o "Dinos por qué deberi-
amos contratarte". Algunos para tener una idea
genuina de tu interés, otros para tener una idea
de tu capacidad de pensar o ver cémo piensas. Si
quieres dejarlos boquiabiertos, ten una respues-
ta que demuestre que realmente conoces la
empresa y la elegiste por una razon especifica
que se relacione con la historia de la compaiiia y
tus necesidades. Mejor atin, cémo se alinean
entre si la mision (y las operaciones) de la empre-
sa actual y tus necesidades.

Estd bien. Lo sé, para muchos de ustedes esto
no representa la realidad. Realmente no te impor-
ta la compafiia especificamente. Solo quieres un
trabajo. Si estds desesperado, lo entiendo. A
veces se pone asi. Hazlo de todos modos, es
divertido y vale la pena. Pero es importante que
te preocupes por la empresa para la que trabajas.
La empresa debe operar absolutamente de una
manera que esté en linea con su filosofia. Cuando
encuentras una empresa creada por personas
que comparten valores con los que puedes iden-
tificarte, te sentirias orgulloso de trabajar para
esa empresa si esos valores todavia estan alli.
Ademas, es probable que te traten de la manera



COMO ADQUIRIR

EXPERIENCIA

CON UNA CDL NUEVA

LO SABEMOS, LO SABEMOS..."¢COMO PUEDO OBTENER EXPERIENCIA AL VOLANTE CUANDO NADIE ME DA UN TRABAJO SI NO TENGO
EXPERIENCIA?!" ES FRUSTRANTE, PERO NO ESTAS SOLO. MUCHOS POSEEDORES DE LICENCIAS DE MANEJO COMERCIALES (CDL POR
SUS SIGLAS EN INGLES) ESTAN PASANDO POR EL MISMO CICLO. ENTONCES, ¢QUE SIGNIFICA ESO PARA TI? iPUES QUE TIENES QUE BRI-
LLAR MAS QUE ELLOS PARA OBTENER LOS PUESTOS DISPONIBLES!

en que esperas. Por supuesto, la forma en que la
empresa opera actualmente también debe estar
en linea con tus necesidades.

Ejemplo. Un conductor tenia una gran rela-
cién con su esposa que estaba embarazada.
Queria irse a casa para estar con su esposa que
estaba teniendo complicaciones. Después de 2
semanas de promesas incumplidas, la empresa
atin no lo enviaba a casa. El va de todos modos.
Por supuesto, lo despiden. ¢Qué hace?

Compra un camion y lo alquila con un amigo.
Ahorra su dinero. Decide iniciar su propia
empresa de camiones basandose en los valores
que cree que son importantes para los conduc-
tores y clientes. Trata a sus conductores como
quiere ser tratado. No les miente y considera
que son humanos, no maquinas. Hay empresas
de camiones que comenzaron de manera simi-
lar. Sdlo tienes que encontrarlos.

Otras surgieron por necesidad o como una
division de otra empresa, luego de una investi-
gacion mds profunda, la otra empresa estaba
en mal estado y tenia una mala reputacién, por
lo que la nueva empresa fue formada por un
conductor para servir mejor a los clientes.

¢Puedes ver como estas 2 empresas podrian
tratar al conductor de manera diferente? Ahora, si
te postulas a uno de estos tipos de empresas y en
la entrevista demuestras que estds al tanto de
como surgieron y es por eso que sientes que son
la combinacién adecuada, ¢puedes ver cémo esta-
ran mds impresionados contigo que con otros can-
didatos que simplemente buscan trabajo?

Es posible que haya otra empresa que parece
centrarse no en los valores o la cultura, sino en la
eficiencia para el cliente. Si esa empresa es un

lugar en el que deseas trabajar, destaca tu aten-
cion a los detalles, la capacidad de planificacidn,
por qué eres confiable, etcétera, mas que tus
valores personales y compromiso con la familia.
¢éVes cémo funciona esto? No mientas, pero
demuestra que estds en sintonia con la empresa.

Estas son pequefias cosas en si mismas. Cada
pequefia cosa que haces bien suma a tu favor. No
lo des por sentado. Resuelve las pequefias cosas,
especialmente si necesitas compensar otras
cosas como una conduccion menos que perfecta
o antecedentes penales. Si tiene un mal historial,
tu actitud y personalidad deben tener mucho
peso para mantenerlos interesados en ti porque
recuerda, no te conocen y solo saben lo que ven
en papel y lo que puedes comunicarles en papel
y luego en persona.
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CUENTA DE CHEQUES EMPRESARIAL.

EL MOMENTO DE INICIAR SU PROPIO NEGOCIO ES'UNO DE LOS MAS ESPERADOS POR-MUCHOS CAMIONEROS SIN EMBARGO,
ESTE MOMENTO REQUIERE DE HACER MUCHOS CAMBIOS. ESPECIALMENTE EN LO QUE SE REFIERE A COMO MANEJAR EL
DINERO. ALGO QUE TE PUEDE AYUDAR'MUCHO ES ABRIR UNA CUENTA DE CHEQUES EMPRESARIAL PUE'S ES MUY UTIL PARA .
MANEJAR MEJOR Y'MANTENER EN ORDEN EL DINERO DE TU EMPRESA. » "-'.J = o
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i estds considerando expandir tu

negocio 0 comenzar uno Nuevo, un

buen primer paso es abrir una cuenta
de cheques para pequefia empresa, ya que
tenerla te puede ayudar a lidiar con cuestio-
nes legales, fiscales y practicas. Un ejemplo
de ello es que te permite separar las finanzas
de tu empresa de las personales -los cheques
dirigidos a tu negocio van directamente a la
cuenta empresarial-.

Otra ventaja es que una cuenta separada
hace mas facil deducir los gastos de repre-
sentacion de tus impuestos. Ademds, si exis-
te alguna accion judicial contra tu compaiiia,
el tener tus finanzas y las de tu empresa
mezcladas pondria en riesgo tu patrimonio.
Lo cual, si nos preguntas, es una razén mas
que suficiente para tener dos cuentas.

Si bien las corporaciones y las Empresas
de Responsabilidad Limitada (LLC por sus
siglas en inglés) siempre deben tener una
cuenta empresarial separada, los duefios dni-
cos o trabajadores auténomos pueden usar
una cuenta de cheques personal, siempre y
cuando tengan un método preciso de monito-
rear los gastos personales y los empresaria-
les. La razon de ser de este articulo es con-
testar las preguntas mds comunes sobre las
cuentas de empresas, asi que empecemos.

1. ¢CUAL ES LA DIFERENCIA
ENTRE LAS CUENTAS
EMPRESARIALES Y LAS
PERSONALES?

No es raro que los duefios de empresas
pequefias abran su cuenta empresarial en la
misma institucion financiera en la que tienen
la cuenta de cheques personal, pero mds
tarde cambian de institucién porque encuen-
tran tarifas sorpresivas o no estan satisfe-
chos con el servicio al cliente. Recuerda que
las cuentas de cheques empresariales varian
mucho entre si'y para elegir una no se puede
aplicar el mismo razonamiento que para las
personales ya que la estructura de la cuenta
es diferente.

e Las cuentas empresariales tienen un limi-
te al ndmero de transacciones mensuales gra-
tuitas y a la cantidad de efectivo que puedes
depositar sin cargo. Como los negocios suelen
ser mas activos que las personas, esto es, tie-
nen mas transacciones y depdsitos mensuales,
hay una mayor posibilidad de que el banco te
cobre comisiones por actividad adicional.

* Las cuentas empresariales tienen reglas
gue establecen qué tipo de negocio es elegi-
ble para cada cuenta. Por ejemplo, hay cuen-
tas disponibles Ginicamente para organizacio-
nes benéficas.

e Las cuentas de negocios suelen tener
tasas de interés mds bajas que las cuentas per-
sonales; de hecho, la mayoria de ellas no paga
interés alguno si no eres una beneficencia.

Por otro lado, las cuentas empresariales
y las personales son parecidas en muchas
formas, como el hecho de que ambas te
cobran una comision mensual si no mantie-
nes un saldo minimo promedio, mismo caso si
tienes un sobregiro o cheques rebotados. Y si
revisas las paginas de internet de los bancos,
verds que en ambos casos hay una gran
variedad de opciones.

2. ¢COMO DIFIEREN LAS
CUENTAS EMPRESARIALES?

Las cuentas difieren en varios aspectos
clave dependiendo del tipo de negocio que
las puede abrir, los limites de transacciones y
los de depésitos en efectivo:

e Tipo de negocio

Si eres el Gnico duefio o una beneficencia,
eres elegible para una cuenta que pague intere-
ses con menores tasas mensuales de manteni-
miento y limite de transacciones. Las tasas de
interés suelen variar del 0.1 al 1.01%, comenta
Adriaan van Zyl, ejecutivo del California Business
Bank. “Los bancos usualmente quieren hacerlo
atractivo para los propietarios de negocios
pequefios”, dice van Zyl. Pero también recomien-
da que ‘hagas tu tarea’. “En ocasiones, si cuanti-
ficas el valor de las transacciones gratuitas y se
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lo sumas a la tasa de interés ganado, el valor
combinado podria ser bastante mas grande que
el de una cuenta que solamente ofrezca una tasa
de interés alta", asequra.

e Limite de transacciones

Los bancos pueden limitar el nimero de ope-
raciones, y no todos tienen la misma definicion
de lo que es una transaccidn. Estas usualmente

incluyen cheques pagados, depdsitos en ventani-
llay cajeros automaticos, instrumentos deposita-
dos y transferencias ACH (Automatic Clearing
House, la red electrdnica de transacciones finan-
cieras del pais). “Es muy com(in que haya tarifas
por cada operacion una vez que se excede el limi-
te predefinido”, comenta Diane Lanier, gerente
de ventas del Heartland Bank and Trust Co. “En
nuestro portafolio actual de cuentas empresaria-
les, la tarifa es de 25 centavos por operacion una
vez que el limite es excedido".

o Limite a depésitos en efectivo

También hay reglas respecto a la cantidad
de dinero que tienes en la cuenta. De nuevo,
cualquier ingreso mensual de efectivo des-
pués de superar el limite tendra una tarifa de
manejo de efectivo, la cual usualmente ronda
el 0.2%. Los bancos hacen esto porque es

mds dificil procesar grandes cantidades de
dinero y prefieren las transacciones electré-
nicas. "Esto es algo comdn y varia de banco
a banco”, comenta Lanier. “Algunos bancos
cobran un porcentaje después de determina-
da cantidad. Otros bancos lo hacen por fajo
de dinero o por rollo de moneda, con o sin
limites". EI consejo de Lanier es este: si tu
negocio utiliza principalmente efectivo,
como en un restaurante o un establecimiento
gue cobra la admisidn, quizd te convenga una
cuenta cuyo limite de depdsitos sea alto.

3. ¢QUE ES UNA CUENTA
DE CHEQUES ANALIZADA?

Puedes ahorrar dinero en tarifas si utilizas
un sistema bancario comiin Ilamado cuenta de
cheques analizada, pero solo si tu cuenta tiene
un uso alto y mantienes un saldo considerable.
En este sistema, el banco evalta las necesida-
des individuales de tu empresa y aplica una
tasa de crédito sobre ganancias basado en el
saldo de la cuenta y el nivel de actividad.

Con esa tasa de crédito sobre ganancias
(ECR por sus siglas en inglés), el duefio de una
empresa pequefia podria contrarrestar algu-
nas de las tarifas del banco. Las reglas varian
segun el banco. Bank of America, por ejemplo,
ofrece una “cuenta de cheques empresarial
totalmente analizada” para pequefias empre-
sas con un depdsito minimo de $60,000, que
escriban mas de 150 cheques y que depositen
mds de 200 cheques al mes.

“El andlisis de cuentas usualmente se
ofrece en cuentas de alto volumen para ayu-
dar al negocio a gestionar su cuenta”,
comenta Lanier. “El saldo objetivo se puede
calcular basdndose en la ECR para mostrarle
a la empresa qué saldo necesita mantener en
la cuenta para contrarrestar las tarifas men-
suales de actividad de la cuenta”.

El andlisis de cuentas de cheques y la tasa
de crédito sobre ganancias tienen el objetivo
de ayudar a las empresas pequefias a ahorrar
dinero, pero van Zyl comenta que hay otras
maneras en que las compafiias pueden reducir
los costos bancarios. Por ejemplo, los propie-
tarios de empresas chicas deberian buscar
bancos con estructuras de tarifas mds simples
gue ademas paguen un interés real. “Muchos
bancos pagan un buen interés sobre las cuen-
tas de cheques empresariales, sin tener que
tomar el camino del crédito sobre ganancias,
gue es mds complicado”. comenta. “Muchos
de ellos son bancos mds nuevos o que princi-
palmente trabajan por Internet”. 3
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4. ¢QUE FACTORES DEBO
CONSIDERAR PARA ELEGIR
UNA CUENTA DE CHEQUES
EMPRESARIAL?

La eleccién de qué cuenta de cheques elegir
debe basarse en el tipo y la ubicacion de tu
negocio, tus requerimientos de transacciones y
tus necesidades de depdsitos en efectivo. Si tie-
nes una tarjeta de crédito empresarial, debes
saber que el procesamiento de las tarjetas de
crédito es mas veloz dentro del mismo banco.
Asi que si tienes una tarjeta con Chase, podria
tener sentido abrir una cuenta de cheques con
ellos porque tener tus cuentas en el mismo
banco usualmente acelera el tiempo de proce-
samiento de las transacciones.

Si vas a recibir un préstamo para pequefias
empresas de un banco o una institucion finan-
ciera, considera lo que tu prestamista tiene para
ofrecerte. Algunas veces, las tarifas de manteni-
miento mensual pueden suspenderse si mantie-
nes un saldo combinado predeterminado en tus
cuentas, incluyendo el saldo de tu cuenta de
cheques y el saldo pendiente de tu préstamo.

5. ¢cDEBO ACUDIR A UNA
INSTITUCION FINANCIERA?
Las instituciones financieras suelen ofrecer
tarifas mensuales mds bajas en sus cuentas
empresariales y su enfoque en el servicio al
cliente las hace muy amigables para las empre-
sas pequefias. Usualmente no tienen limites a
los depdsitos en efectivo, lo cual las hace una
buena opcidn para restaurantes y otros nego-
cios que suelen mover mucho efectivo. También
suelen cobrar tarifas mas bajas por sobregiros y
cheques rebotados, y usualmente ofrecen mejo-

72

res tasas de interés en las cuentas de depdsito.

La dnica desventaja es que tienen pocas
locaciones a lo largo y ancho del pais; al con-
trario que los bancos grandes, que tienen
sucursales por todas partes y cajeros auto-
mdticos (ATM) en todas las ciudades grandes,
mientras que las instituciones financieras
tienen pocas sucursales. Pero dependiendo
de dénde esté ubicado tu negocio y las nece-
sidades del mismo, una institucion financiera
podria ser una buena opcidn para abrir una
cuenta de cheques empresarial.
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PUEDE ME 1
TU NEGOCIO

LOS ACEITES DE SERVICIO PESADO PUEDEN TENER UN IMPACTO IMPORTANTE EN DOS DE LAS TRES AREAS PRINCIPALES DE COSTOS
RELACIONADOS CON EL EQUIPO PARA LAS FLOTAS DE CAMIONES: COMBUSTIBLE Y MANTENIMIENTO. ¢ESTAS UTILIZANDO LOS MEJO-
RES ACEITES PARA EL RESULTADO FINAL DE TU FLOTA?.
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egin un estudio del Instituto
SAmericano de Investigacion del

Transporte (ATRI por sus siglas en
inglés) completado el afio pasado, del 8% al
10% del costo marginal promedio por milla
de una flota durante la Gltima década consis-
te en costos de mantenimiento y reparacién.
Y los costos de combustible oscilaron entre
el 21% y el 39% de ese costo por milla.

El tiempo de inactividad inesperado es
mds que un inconveniente para las flotas. Si
un camién no estd en la carretera, hay costos
involucrados en llevarlo a una instalacion de
reparacion o arreglarlo en el costado de la
carretera. Y evidentemente, como el vehicu-
lo esta fuera de servicio, no genera ingresos.
Ademads de eso, los conductores no ganan
dinero mientras el camidn no esta rodando.
Las empresas que esperan el envio retrasado
no tienen los productos ni las materias pri-
mas que esperaban.

¢Como minimizar estas interrupciones y
costos? Mantenimiento preventivo constan-
te, que incluye asequrarse de tener el aceite
de motor adecuado para sus equipos y opera-
ciones.

Con ese fin, la certificacion de nivel de
rendimiento del Instituto Americano del
Petrdleo (API por sus siglas en inglés) ayuda
a los propietarios de flotas a determinar si
sus aceites de servicio pesado satisfacen las
necesidades de la tecnologia de motores
moderna. Las certificaciones CK-4 y FA-4
actuales proporcionan un mejor control de
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oxidacion, estabilidad al ciza-
llamiento y rendimiento de
aireacion. Estos factores no
solo pueden ayudar a prevenir
averias, sino también a mejorar
la eficiencia y el ahorro de com-
bustible.

¢Es la dona de API suficiente
para garantizar que tus motores
funcionen con la maxima eficiencia y
garanticen un rendimiento exitoso a
largo plazo? No necesariamente. La
dona certifica que el aceite cumple con
los requisitos minimos de la categoria,
pero no todos los lubricantes certificados
son iguales. Investigaciones y pruebas recien-
tes han demostrado que se pueden obtener
beneficios al seleccionar grados de viscosidad
mds baja, que pueden contribuir a un rendi-
miento mds eficiente del motor, asi como a
ganancias en el ahorro de combustible.

CK-4 VS FA-4: UN VISTAZO
RAPIDO

APl introdujo las categorias de servicio
CK-4 y FA-4 en 2016, y marco la primera vez
que una nueva categoria de servicio se divi-
dié en dos. CK-4 representé una mejora de
categoria tradicional, proporcionando algu-
nas mejoras de rendimiento clave en compa-
racion con la categoria anterior (CJ-4), mien-
tras que sigue siendo compatible con todos
los vehiculos pesados que se encuentran en
las carreteras de América del Norte.

Los lubricantes FA-4, que son compatibles
con muchos modelos del afio 2017 y motores

_ " EL ACEITE CORRECTO TE AHORRA DINERO

mds nuevos, se desarrolla-
ron para ofrecer niveles mds

altos de eficiencia de combus-

tible. Con la tecnologia de moto-

res en constante evolucién y los

motores mds nuevos funcionando a

mayor temperatura y a presiones mas
altas que las generaciones anteriores de
motores, los aceites de motor FA-4 pueden
ofrecer el rendimiento necesario en un rango
de viscosidad mds bajo de cizallamiento alto
a alta temperatura (de entre 2.9 y 3.2 centi-
poise). Esto da como resultado que el motor
funcione de manera mds eficiente, lo que se
traduce en una mejor eficiencia de combusti-
ble para el camidn.

ELECCION DE LUBRICANTES
EN AMERICA DEL NORTE

El pensamiento tradicional de la industria
ha sostenido durante mucho tiempo que los
niveles de viscosidad cinemdtica mas grue-
sos protegen los motores diesel de servicio
pesado de manera mds efectiva que los mas
delgados, y ese pensamiento se refleja en el
mercado. Actualmente, el 79% de los lubri-
cantes diesel de servicio pesado que se ven-
den en América del Norte son CK-4 15W-40,
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siguiente grado
dad mds cercano
10W-30 al 9%. Mi

tanto, los grados de vis
dad FA-4 han ganado solo u
pequefia participacion del 1%:

en el mercado desde su intro-
duccion.

Sin embargo, a medida que

la tecnologia de lubricantes y

itivos ha evolucionado, se ha

aramente que los

d mds baja

ores de

us
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cosidad pueden ofrecer los altos niveles de
proteccion que esperan los clientes de flotas.

REDUCIR LOS COSTOS DE
COMBUSTIBLE

¢Por qué podrias querer cambiar a un

grado de menor viscosidad? Si una flota ha

seguido usando lubricantes CK-4 15W-40 en

camiones mds nuevos, cambiar las viscosida-

gue vale la pena investigar,

mantener la coherencia

es de su OEM. Los

motores que han ados para operar

con un cierto grado idad de lubri-

cante deben recibir servicio con ese mismo

grado para mantener los beneficios de pro-
eccion previstos por el fabricante.

e pueden obtener beneficios

do. Los costos de combus-

gran oportunidad para

a los propietarios

an aproximada-

dio por milla

a esta uti-

a evi-

n de
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Un informe conjunto del Consejo
Norteamericano para la Eficiencia de Carga
(NACFE por sus siglas en inglés) y el Cuarto
de Guerra al Carbono muestra los benefi-
cios: “Las flotas de carretera de Clase 8
pueden esperar de manera realista ahorros
de combustible en el rango de 0.5% a 1.5%
al cambiar de aceite de motor 15W-40 a
5W/10W-30 ", dice el informe. Si muchos de
tus camiones son del afio 2017 o mds
recientes, vale la pena considerar mds la
posibilidad de cambiar a los lubricantes FA-
4, donde se pueden obtener alin mds bene-
ficios de ahorro de combustible. El informe
NACFE destaca este punto: “Los ahorros de
cambiar a la variante FA-4 de bajo consumo
de combustible (FA-4 XW-30 frente a CK-4
XW-30) ... pueden resultar en afiadir de un
0.4% a un 0.7% a la eficiencia de combus-
tible".

¢INTERESADO EN PASAR A
VISCOSIDADES MAS BAJAS?

Cambiar a una viscosidad mas baja en
toda tu flota es una decision operativa impor-
tante y no debe tomarse a la ligera. Armado
con una comprension de como y por qué las
viscosidades bajas pueden ser beneficiosas
para tus resultados finales, un buen primer
paso es iniciar una conversacion con tu pro-
veedor de aceite de motor y cémo puede res-
paldar un cambio. Es posible que tu provee-
dor pueda ayudarte a realizar algunas prue-
bas con lubricantes de menor viscosidad para
asequrarse de que se ajusten a sus necesida-
des operativas especificas antes de adoptar-
los en toda la flota.

También es importante tener en cuenta la
recomendacién de tu OEM. Como se sefiald,
muchos fabricantes de equipos originales
(OEM por sus siglas en inglés) llenan de fabri-
ca los camiones con aceites de grado 10W-30,
y los propietarios de flotas deben dar priori-
dad a mantener la coherencia con la reco-
mendacion del fabricante. Y a medida que
mds y mas vehiculos nuevos ingresen a tu
flota, asegurate de saber si se recomiendan
los lubricantes FA-4. Por ejemplo, Detroit
Diesel comenzd a llenar de fabrica con for-
mulaciones FA-4 en 2017 y ahora ha aprobado
FA-4 para su uso en afios modelo que datan
de 2010.

De hecho, se ha demostrado cada vez
mds que los lubricantes FA-4 son adecuados
para utilizar en una variedad de tipos de
motores. Lubrizol tiene lubricantes FA-4

probados en el campo en motores del
mundo real de una variedad de OEM, gene-
rando mds de 86 millones de millas de prue-
bas. “Los camiones que nuestros equipos
han probado incluyen nuevos modelos dise-
flados para ser llenados con lubricantes FA-
4, asi como camiones de modelos mds anti-
guos donde el fabricante no especifica FA-
4", se lee en un comunicado de la empresa.
“A través de estas pruebas, lo que hemos
encontrado es claro: los motores, viejos y
nuevos, estdn demostrando los niveles
esperados de desgaste en hasta 500,000

millas de servicio al tiempo que demuestran
una mejora significativa en la economia de
combustible”.

Por todas estas razones, los propietarios
de flotas con vision de futuro no deben dor-
mirse en los laureles cuando se trata de
seleccionar una formulacion de aceite de
motor adecuada para dar servicio a sus
camiones. Las formulaciones de menor visco-
sidad, tanto de las variedades CK-4 como FA-
4, pueden generar ahorros significativos en
la economia de combustible y beneficios
finales.

Apl CK"4 . FORALL OF TODAY'S HEAVY DUTY VEHICLES, THERE'S
API FA_4 “ EVERY REASON TO MOVE TO THE NEW API OILS

New API oils are being
ntroduced that go beyond
-J-4 to address the following

+ Improved oxidative stability

+ Increased resistance 1o aeration

+ Increased wear protection

+ Increased shear stability

+ Increased fuel economy

+ Full compatibility with all existing
and new vehicles

API CK-4 lubricants
Minimum HTHS viscosity
rates of 3.5 cP

Designed as a broad fit for
existing trucks

+ Otters higher levels of protection
and performance compared to AP CJ-4

Are backward compatible

+ Support viscosity grades as defined within
AP1 CJ-4, such as 16W-40, 10W-30, SW-30

redq
-4. Both are sub

This includes

Two new tests the CAT C13 Aeration test and the Mack T13 oxidation test n

More stringent limits in some existing tests

T E

ed to the same ri

For the first timr /er, the category is
being split into ; distinguished by
High Temperature High Shear (HTHS)
viscosity rates.

HTHS viscosities:

+ More accuratsly mimic the
behaviour of the engine
Better correlate with fuel

9 and 3.2 cP

Mosty designed for modemn
engine hardware:

+ Designed to contribute to greater fuel economy gains

+ Standardizes advanced products while maintaining
protection and durability

Moastly comesponds with the lower HTHS 10W-30

&

+ API FA-4 oils will be challenged beyond that of API CK-4 to demonstrate the
same level of protective benefits but at a lower viscosity level

The new generation of API
olls er up to, and beyond
these requirements

Through
+ Careful formulation

Use of sdvanced additives,
performance polymer and
base oil selection

+ Stringent testing

Lubrizol

mantenimiento:

[£:]

AP| CK-4 and FA-4 lubricants are better than
their API CJ-4 counterpart, driven by new
tech y and verified stringent testing

For all of

today's heavy

duty vehicles,

there's every -
reason to move

to the new AP|

category oila

For more information visit www.HDDEO.com or contact your Lubrizol Account Manager.
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'DETEN EL éxmo

PONLE UN ALTO A LA CORROSION

LA CORROSION ES UNO DE LOS PEORES ENEMIGOS DE UN CAMION, PUES LITERALMENTE SE COME EL METAL DEL VEHICU-
LO Y, DEPENDIENDO DE LA ZONA, PUEDE CAUSAR SERIOS PROBLEMAS CUYA REPARACION PODRIA COSTARTE MILES DE
DOLARES. POR ESTO, LO MEJOR QUE PUEDES HACER ES PREVENIR QUE EL OXIDO SE APODERE DE TU CAMION Y VAMOS A

DECIRTE COMO PUEDES LOGRARLO. »
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

| mantenimiento preventivo es uno

de los mejores aliados de todo

camionero, pues si bien saca tu
camion de la carretera por unas horas, te
ahorra mucho tiempo y dinero al reducir asf
las posibilidades de tener una descompos-
tura cuando estés transportando una valio-
sa carga. Este mantenimiento es especial-
mente importante cuando llega el invierno.
No solo porque el frio abre todo un abanico
de posibles averias, sino también porque no
quieres estar tirado a la orilla de la carre-
tera con el termémetro marcando 30°F,
nieve cayendo como si no hubiera mafiana y
tu sin calefaccién.

El mantenimiento de tu camidn se puede
dividir en cinco grandes dreas, a las que
debes prestar atencion durante las revisio-
nes de rutina: baterias, refrigerante, filtro
del secador del aire, sistema de escape y
arneses del sistema de postratamiento de
gases. Pero no son las Gnicas a las que debes
prestar atencion. Por ello, hicimos una lista
de diez componentes y sistemas a los que
debes prestar especial atencién, de modo
que reduzcas al minimo la posibilidad de que
tu camidn pase tiempo fuera de servicio, lo
cual te cuesta no solamente el dinero de las
reparaciones, sino también el que dejas de
ganar.

1. BATERIAS Y CABLES importante que realices los siguientes pasos

El principal culpable de que los camiones  (lo mejor es hacerlo antes de que empiece el
no enciendan en invierno es la pérdida de  frio, pero mas vale tarde que nunca):
carga de las baterias. Para evitar esto, es « Desconecta todas las baterias.




* Revisa y limpia todos los cables.

¢ Realiza una prueba de carga de cada
bateria.

* Evallia reemplazar las baterias incluso si
solo una o dos estan en mal estado, especial-
mente si la mayoria tienen mds de tres afios.

2. REFRIGERANTE Y LAS
MANGUERAS

No solo es importante que el depésito de
liguido refrigerante se encuentre en el nivel
indicado, también es crucial que la concen-
tracion de este liquido sea la adecuada, ya
que éste es el responsable de evitar que el
sistema de refrigeracion se congele o gelifi-
que. Créenos, esto es algo que no quieres

que te suceda, pues los costos de la repara-
cion pueden ser bastante elevados.

Revisa el nivel de refrigerante todos los
dias y pide que evallien la concentracién del
refrigerante para que ofrezca un nivel de pro-
teccion a -37°C (-35°F). En la mayoria de los
casos, una mezcla de partes iguales de refri-
gerante y anticongelante (50/50) te dard la
proteccién necesaria.

3. TRACCION

Revisa el estado de las llantas y asequ-
rate de que la profundidad del dibujo sea de
al menos 5/32 de pulgada. Por supuesto,
checa que la presién de inflado de los neu-
maticos sea la adecuada. Si tienes que ope-

rar en condiciones invernales extremas,
considera utilizar un camidn con diferencial
de deslizamiento limitado o uno con doble
traccion. Si se espera mucha nieve o hielo,
coloca cadenas en las Ilantas. Revisa que el
sistema ABS funcione bien, incluso si el
calendario de mantenimiento no lo sefiala.
Monitorea el ajuste de recorrido en los fre-
nos de tambor, los niveles de los liquidos y
el funcionamiento del freno de estaciona-
miento. »»
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4. FILTRO DEL
SECADOR DE AIRE

Uno de los elementos mds importantes
durante el invierno es el filtro del secador de
aire, pues su buen funcionamiento es critico a
bajas temperaturas ya que la humedad podria
congelar algunos componentes de los frenos
neumdticos, dejando varado el camion, en el
mejor de los casos. Muchos camiones utilizan un
filtro del secador enroscable, el cual es muy facil
de reemplazar, algo que se recomienda hacer
cada afio en climas muy frios.

en la ruta:

También debes revisar la corriente y la tie-
rra del calentador del secador de aire. Es impor-
tante que tengas una corriente constante de 12
volts a la conexion del calentador. Comprobarlo
es muy facil y te ahorrard muchos dolores de
cabeza. En un dia frio, quieres estar sequro de
que puedes generar la presion de aire necesa-
ria para el sistema de frenos.

5. SISTEMA DE POS-
TRATAMIENTO DE GASES

Los arneses del sistema de postratamien-

84

to de gases estan ubicados debajo del camidn
hacia el sistema de escape. En el invierno,
estan expuestos a temperaturas extremas,
salpicaduras de la carretera y a un ambiente
muy severo. Asegirate de que los arneses
estan bien colocados y sujetos para prevenir
dafio a los cables.

6. EL PARABRISAS

Revisa que no haya cuarteaduras o
estrelladuras en el parabrisas, ya que cuan-
do la temperatura cae, las hojas de metal




que lo rodean se contraen, estresando el
parabrisas. Haz que reparen los desperfec-
tos que encuentres para evitar que estos se
extiendan y tengas que reemplazar el para-
brisas.

Revisa el estado de los limpiadores y cam-
bialos si hace falta. Checa y rellena el depd-
sito del liquido limpiador del parabrisas requ-
larmente y asegurate de utilizar una dilucién
adecuada para el invierno. Si tu camidn tiene
espejos calefactados, revisa que operen nor-
malmente.

7. CALENTADORES DEL MOTOR
Si bien los camiones medianos han utilizado
tradicionalmente calentadores del bloque para
mantener caliente el aceite, algunos modelos mas
recientes emplean calefactores de carter. Estas
unidades estan montadas en el carter y calientan
directamente el depdsito y el aceite, por lo cual
son mds pequefios y eficientes que los calentado-
res del bloque. Estos suelen estar montados unas
12 pulgadas arriba del carter y generalmente
calientan el refrigerante del motor, el cual a su
vez conduce el calor al bloque para ayudar a que

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2022

el motor arranque cuando hace frio.

8. EL. COMBUSTIBLE

Si utilizas un camién a diesel y operas en zonas
donde el termémetro cae por debajo de los 10°F,
asegurate de que el combustible que cargas sea
diesel ASTM D-975 Grado 1. No olvides que si tu
camidn estd equipado con un filtro de particulas de
diesel, tienes que utilizar diesel ultrabajo en azufre
en cualquier temperatura de operacién. Dale man-
tenimiento al filtro de combustible y drena el sepa-
rador de agua para evitar que se congele. »)
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9. CHECA EL SISTEMA DEF

Uno de los elementos mds recientes en
llegar a esta lista esta aqui “cortesia” de las
regulaciones de 2010 de la EPA. Nos referi-
mos al Fluido para Sistemas de Escape a
Diesel (DEF por sus siglas en inglés) basado
en urea que utilizan algunos camiones. El
punto de congelacion del DEF es de 12°F, por
lo cual es probable que se congele en los
estados del norte, pero debe descongelarse
en condiciones normales de operacién en
unos 45 minutos. Es importante que revises
que no haya fugas en este sistema.

10. SISTEMA DE ESCAPE

Actualmente, los sistemas de escape son
mds complejos que hace unos afios e incluso
fugas muy pequefias o un desperfecto en la
tuberia, empaques o abrazaderas pueden
causar problemas mds grandes. Revisa
exhaustivamente el sistema desde el motor
hasta los componentes mds apartados de
éste para asequrarte de que no haya fugas.
En invierno, es importante mantener el calor
dentro del sistema de escape para que fun-

cione adecuadamente.

No hay plan de mantenimiento que te
exima por completo de tener alguna averia a
la orilla del camino, pero si sigues estos sim-
ples consejos reducirds notablemente la pro-
babilidad de tener alguna visita no planeada
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al taller para una reparacion de emergencia.
El mantenimiento preventivo rutinario te
ayuda a evitar problemas en el camino, te
ahorra costos de reparacion y hace que tus
camiones y conductores pasen mds tiempo
generando dinero.




EXPERIENCE THE PROLOGUE TO

JURASSIC WORLD DOMINION

ONLINE NOW




NN \

% N P T MY TRl el R R
NN NN N NN N &R
TC \\\\\\\\ SN

< ~ N N

s

& 4G
\ W-IONDA GOLD WING TOUR-2022

~
88  ENERO DE 2022 | TRANSROR
P
L]




NUA GOLD'WING TOUR 2022..
Acercandose al medio siglo de existencia, la Honda Gold
Wing se ha convertido en un referente para quienes gustan
de rodar en carretera. Increiblemente cémoda, potente y
con transmision automatica disponible, esta disefiada para

que recorrer cientos de millas en dos ruedas sea un autén-
tico placer. »




por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

a familia Gold Wing ha sido sindnimo de

cémodos viajes por carretera desde

que llegd a nuestro pais a mediados de
los setenta. Hoy, a 45 afios de distancia, se
mantiene como una de las mejores opciones
para recorrer miles de millas en medio del
mayor confort que puedes obtener en dos
ruedas. Los modelos Gold Wing Tour llevan
cabezales y cilindros redisefiados que redu-
cen el peso de la transmision, faros antinie-
bla de serie y una ergonomia revisada para
aumentar el rendimiento, la sequridad y la
comodidad en todos los dmbitos. Por supues-
to, esto se suma a la velocidad y el manejo
que ha hecho famosas a las motos de viaje de
esta marca japonesa entre los motociclistas
de Estados Unidos.



DISENO

A diferencia de los modelos de entrada de
la linea Gold Wing, los Bagger, los destinados
al turismo estdn equipados con un parabrisas

alto, maleta superior y un respaldo completo
para el pasajero que hace que los viajes sean
significativamente mas comodos. La salpica-
dera delantera esta ventilada. ¢Qué quere-
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mos decir con esto? Que se desplaza entre
miembros de suspension inferiores algo en
forma como de ldmina que ayudan a dirigir la
presién de aire entrante hacia el carenado
frontal completo. Esto aumenta la penetra-
cién a pesar de la gran superficie que esta
empujando.

Sobre la salpicadera, el carenado se abre
para dar acceso al aire y forzarlo hacia el
radiador y el par de ventilaciones grandes
alrededor de la parte trasera, donde se
reintegra a la corriente deslizante para un
enfriamiento eficiente con baja resistencia.
El arreglo de los faros en forma de V dispo-
sicion viene con faros antiniebla de serie y
luces de giro montadas en los espejos,
todos cob la stper brillante tecnologia LED
para proporcionar una excelente ilumina-
cion delantera. »»

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* 6 cilindros opuestos de 1,833cc

POTENCIA
© 124 HP y 125 Ib-pie

TRANSMISION
* 6 velocidades, manual o automatica

SUSPENSION
* Doble horquilla con un amortiguador y amortiguador

TANQUE
* 555 galones
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El parabrisas, alto y transparente, puede
reqularse en altura con solo presionar un
boton mediante un motor eléctrico que lo
mueve a través de un rango de 4.9 pulgadas.
Ademas, estd disefiado para evitar la cansada
turbulencia del viento en la cabeza, lo que
aumenta la comodidad en largas distancias.
El panel de instrumentos es una mezcla de
estilos, pues combina una pantalla TFT de
siete pulgadas en el centro del “tablero”, con
un par de indicadores analdgos para el velo-
cimetro y el tacdmetro, ademds de algunas
pantallas LCD ubicadas en los extremos,
envolviendo la instrumentacidn.

Honda llama al panel de instrumentos
su Interfaz Hombre-Mdquina, y puedes
usarlo para acceder a las funciones de
navegacion, clima y misica a través de
Apple CarPlay. Ademas, el sistema de info-

entretenimiento se conecta via Bluetooth
con tu teléfono inteligente para recibir lla-
madas y mensajes sobre la marcha, por lo
que no tendras que estar fuera de alcance
de nadie cuando vayas en tu moto. Claro
que estar conectado suena un poco contra-
producente si viajas para alejarte de todo,
pero supongo que en gustos se rompen
géneros. La fabrica incluso agregdé un
seqgundo puerto USB para ampliar las

opciones de recarga / alimentacién para
tus diversos dispositivos méviles. El punto
final de la interfaz hombre-maquina lo
pone una fila de botones sobre el tanque
de combustible de 5.55 galones.

El asiento coloca tu trasero a 29.3 pulga-
das del suelo y debo decir que esta tendien-
do hacia el extremo mas alto del espectro en
las motos turismo, pero el bajo centro de gra-
vedad hace que la linea Gold Wing Tour sea
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muy facil de manejar en las paradas y en el
estacionamiento. Estribos plegables y unas
revisadas manijas se unen a un respaldo com-
pleto con apoyabrazos para contener a tu
pasajero, de modo que la comodidad se dis-
tribuya de manera bastante equitativa, y eso
es genial si te qusta viajar con tu pareja.

Las luces LED en la parte posterior asequ-

ran que permanezcas visible para el trafico
que viene detras de ti y, por supuesto, pue-

S

des contar con un almacenamiento sequro y
seco en la maleta superior y las alforjas late-
rales, todas con cerradura, para un total de
50 litros de equipaje. Suficiente para empa-
car todo lo necesario para un viaje a través
del pais.

CHASIS

El dngulo de lanzamiento de la Honda
Gold Wing Tour 2020 mide 30.5 grados

desde la vertical con 4.3 pulgadas de avan-
ce que la hacen aqil en las curvas -a pesar
de su tamafio-; otra de las caracteristicas
de comodidad que reduce el cansancio en
recorridos largos. El cabezal de la direccion
monta una configuracién de doble horquilla
en lugar de los tubos hidraulicos habitua-
les, y se basa en un Unico amortiguador
central para proporcionar el soporte y la
amortiguacion. »»
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El aluminio es el material elegido tanto
para el bastidor principal como para el bascu-
lante para mantener el peso controlado, pero
sigue siendo una mdquina con un peso consi-
derable de 787 libras en vacio; alin asi, es
mds ligera que la mayoria de sus competido-
ras. El recorrido de la suspension es 4.3 y 4.1
pulgadas en la parte delantera y trasera, res-
pectivamente, suficiente para moverse
cémodamente por tu jungla urbana favorita e
incluso por carreteras secundarias que han
visto mejores tiempos. El ajustador electré-
nico de precarga te permite ajustar la res-
puesta del amortiguador dependiendo de la
carga (pasajero o equipaje).

Los rines de fundicion de 18 pulgadas
completan el chasis rodante con una llanta
130/70-18 en la parte delantera y una gruesa
200/55-16 en la parte posterior. Las tareas
de frenado corren a cargo de dos discos de
320mm enfrente con pinzas de seis pistones
y un disco inusualmente grande de 316 mm
atrds. Por supuesto, lleva un sistema ABS
controlado electronicamente para mayor
sequridad. La funcién Hill Start Assist es una
constante en todas las versiones, la cual te
permite poner los dos pies en el suelo en una
pendiente gracias a su capacidad de sujecion
de frenos, algo particularmente dtil si no
eres muy alto y tus pies apenas llegan al
asfalto (¢recuerdan que mencionamos que el
asiento estd algo elevado?). En un derroche
de creatividad, el modelo "Airbag" viene con
una bolsa de aire inflable que estd destinada
a ofrecer al piloto cierta proteccion en una
colisién frontal.

MOTOR Y TRANSMISION

El poder de la Gold Wing Tour proviene
de la habitual mecanica de seis cilindros
cuyas cabezas sobresalen en ambos lados
de la maquina. En cuanto a la potencia, la
fabrica declara 124.6 caballos de fuerza y
125 libras-pie de torque, pero por supuesto,
eso se mide en el cigiiefial; la potencia que
llega a la rueda trasera en realidad se pare-
ce mds a 97/108, respectivamente. Si tienes
dificultades para imaginar como se siente,
la potencia alcanza un maximo a 5,550 rpm,
pero el torque se activa a 1,210 rpm para
darte una potencia Gtil a muy bajas revolu-
ciones.

La suite de asistencias electrénicas no
decepciona. Tiene un cuarteto de modos de
entrega de potencia que le permiten marcar
las condiciones imperantes mds un sistema

de monitoreo de la presion de aire en las llan-
tas que te permite controlar el nivel de tus
neumaticos sobre la marcha. Si optas por el
sistema HomeLink opcional, puedes conectar
en red la moto con tus dispositivos en el
hogar, como el control remoto de la puerta
del garaje, por ejemplo.

Ahora llegamos a algunas opciones.
Puedes rodar con la transmision manual tra-
dicional de seis velocidades y embrague des-
lizante si te gusta la sensacion de la vieja
escuela mientras conduces;, pero si prefieres
algo mds moderno, la transmisién de doble
embrague de Honda te va a encantar. Tiene

una caja de cambios de siete velocidades que
utiliza un par de embragues automaticos
para cambios sin interrupciones tanto hacia
arriba como hacia abajo.

No importa cudl elijas, la marcha superior
de ambas transmisiones viene en una rela-
cion de sobremarcha (overdrive) para un
viaje interestatal eficiente en combustible.
Las dos cajas de cambios vienen con una
funcion de reversa, mientras que los mode-
los DCT también tienen una funcion de velo-
cidad a pie que te permite maniobrar en un
estacionamiento sin depender de la fuerza
de tus piernas.



Por (ltimo, pero no por ello menos impor-
tante, estd el tema de los precios.
Evidentemente, esta combinacion de ayudas
electronicas, potencia y calidad no resulta
barata. La versién de entrada cuesta 28,500
délares y lleva transmision manual; la caja
automatica de doble embrague llega por mil
délares mds. Si quieres llevarte el modelo
Airbag, el tope de gama, tendrds que despren-
derte de $32,800. ¢Barato? Ni de broma, pero
Honda sabe que hay un mercado dispuesto a
pagar y, de hecho, es mds barata que la Road
Glide Limited de Harley y apenas un poco mas
cara que la K 1600 GTL de BMW.

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2022

95



XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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A NEW EXPERIENCE

EVEN MORE ENJOYABLE
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AVANZADAS DE
MANEJO DE FLOTA

largas distancias.

Escanee para
obtener detalles.

Cuando manejas los Mack Anthem®
Dormitorio, hacemos que nuestro
trabajo sea ayudarte a maximizar el tuyo.

Entérate como Mack puede ayudarte en

MackTrucks.com/Partners BORN READY.



