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EXCELENTE CLASE 8 QUE TE AYUDARA A MAXIMIZAR TUS GANANCIAS.
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FREIGHTLINER CASCADIA

El Cascadia es el camion de carretera mas avanzado de Freightliner. Su trabajada aerodindmica le ayuda a
reducir la resistencia aerodindmica para incrementar la eficiencia en el consumo de combustible. Si a esto
le sumas gran capacidad de carga y comodidad, asi como un alto nivel de tecnologia que incluye automa-
tizacion Nivel 2, tienes frente a ti a un excelente Clase 8 que te ayudara a maximizar tus ganancias.

VOCACIONAL

WESTERN STAR 47X

El 47X es mds que una version reducida del 49X.
Mientras el sequndo es adecuado para aplicacio-
nes pesadas, como explotacion forestal, yacimien-
tos petroliferos y construccion, el 47X es mas
adecuado para aplicaciones sensibles al peso y la
longitud, como hormigoneras, camiones de trans-
porte a granel y configuraciones de camiones de
volteo limitados por leyes de puentes.

DEL MUNDO

RENAULT TRUCKS T

Si bien Renault Trucks no tiene el renombre de
otras firmas europeas, la mds reciente version del T
es un camion con alta tecnologia, cémodo, sequro,
y eficiente en el consumo de combustible. Ademas,
recientemente fue remodelado para brindar una
mejor experiencia de manejo y hacer mejor la vida
de quienes pasan horas y horas tras el volante.

UTILITARIO

RAM PROMASTER CITY
Muchos negocios que mueven mercancia no necesi-
tan una van de tamafio completo y es para ellos que
existe la Ram Promaster City, un vehiculo de reparto
pequefio que lidera su segmento en volumen de
carga, lleva un eficiente motor cuatro en linea y una
cabina espaciosa con la comodidad y tecnologia
necesarias para hacer mas ligera la jornada laboral.
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La sequnda generacion de la Low Rider, ahora como una Softail en lugar de Dyna, es una moto muy atractiva
con un pie en el pasado y un ojo en el futuro. Para 2022, estrena un motor mas grande que afiade potencia y
torque para hacer aln més divertida cada milla que recorres.

CAMIONETA
EN LA RUTA

CUIDA TU SALUD

Sentarse detras del volante de

GMC CANYON

Si eres un fanatico de las

ESTANDAR
CAPACITAC

pickups pero tus necesidades
no justifican el manejar una de
media tonelada, la Canyon es
perfecta para ti, pues es como
una Sierra en miniatura. Pero

manera dafiina, malos habitos
alimenticios, levantar y car- gar
cosas de manera incorrecta son
solo algunas de las cosas que
pueden causar problemas de

Si estds pensando en entrenar
a un nuevo conductor, debes
tomar en cuenta que ya
entraron en vigor las nuevas
reglas para la Capacitacion

salud a los conductores de camio-
nes. Este mes, te contaremos qué
puedes hacer para combatirlos.

no dejes que su tamafio te
engafie, es un vehiculo hecho
y derecho con potencia.

para Conductores de Nivel
Bésico.
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¢A FAVOR O EN CONTRA
DE LA ELECTRICIDAD?

or si no se han dado cuents, la electrifica-

cion del transporte ya no es un mero ejer-

cicio tedrico, ya es una realidad. Casi
todos los fabricantes de autos tienen al menos un
modelo eléctrico y, ahora, los de vehiculos comer-
ciales comienzan a sumarse a la fiesta.
Freightliner tiene el eCascadia y el eM2, Mack el
LR Electric, Volvo el VNR Electric Tesla mantiene
el Semi en sus planes... en fin, se dan una idea. A
pesar de esto, hay mucha gente que piensa que la
atencion que se le da a los autos y camiones eléc-
tricos es solo una exageracion. Algo comprensible
en esta era de ideologias encontradas y descon-
fianza persistente. Quizds pienses que los gritos
de alarma sobre el cambio climdtico son exagera-
dos. 0 tal vez pienses que hay algo de razén, pero
que los vehiculos eléctricos son una forma de
mover la fuente de emisiones de carbono sin
afectar realmente el problema.

Hay fuerzas de mercado claramente serias
que estdn ganando impulso y dando un gran
impulso a los vehiculos eléctricos en América
del Norte. Los conductores mas jovenes pare-
cen ver los autos y camiones de combustion
interna como "anticuados". Estan realmente
entusiasmados con la perspectiva de tener un
vehiculo eléctrico en un futuro cercano. Y las
cifras de ventas recientes lo respaldan. Segdn
Car and Driver, Tesla entregé poco menos de 1
millén de autos eléctricos nuevos a los clientes
el afio pasado. Y al cierre de 2021, Ford informé
que ya tenia mds de 160 000 pedidos disponi-
bles para su nueva camioneta eléctrica F-150
Lightning, y vendié mas de 40 000 autos eléc-
tricos Mustang Mach E para arrancar.

Esas cifras de ventas no son mentira.
Ocurrieron porque los vehiculos en cuestion fun-
cionan de una manera comparable a los vehiculos
de combustion interna. Los consumidores no van
a comprar vehiculos en esa cantidad si no funcio-
nan al menos tan bien como los automdviles y
camiones convencionales que queman combusti-
bles fosiles. Y es probable que eso esté a punto de
suceder en el mercado de camionetas y camiones
comerciales cuando las ventas comerciales de EV
comiencen a finales de este afio o el préximo.

Por mucho que me gusten los motores
de gasolina y diésel (perddn, naci en los
setentas), me ha impresionado absolutamen-
te el rendimiento de cada camién eléctrico
que he tenido la oportunidad de probar, desde
Clase 5 hasta Clase 8. La capacidad de los
camiones, la potencia y el par que producen
sus transmisiones eléctricas, la rapidez con la
que se levantan y parten de un punto muerto
(incluso con carga completa), la suavidad con
la que aceleran y conducen por la carretera, y
lo silenciosos y libres de vibraciones que son.

En resumidas cuentas, al igual que con los
automdviles y camiones EV de pasajeros, estos
vehiculos se desempefian tan bien como los
vehiculos comerciales de combustion en todas
las métricas, excepto en las capacidades de
rango general. Simplemente no pueden llegar
tan lejos en un solo dia como una van o un
camidn con motor diésel o de gasolina. Pero eso
es todo. Si la autonomia es un factor operativo
critico para tu empresa, estos no son los vehicu-
los adecuados para ti. De ahi en fuera, no sé por
qué no consideraria seriamente al menos uno de
estos camiones eléctricos para las operaciones
de flota apropiadas en la actualidad.

Obviamente, siguen existiendo obstdculos
para la adopcién masiva de vehiculos eléctri-
cos. La infraestructura de carga es una de
ellas, que es otra razén por la que las mejo-

res aplicaciones de los

camiones eléctricos en

este momento son aquellas

en las que los camiones regresan

a una base de operaciones cada noche donde
pueden recargarse.

Pero quizas el mayor obstdculo para la adop-
cion, son los costos de adquisicion atn altos de
los camiones eléctricos. Este sigue siendo un
punto importante para las flotas. Los subsidios
del gobierno ayudan, y algunos fabricantes y ter-
ceros estan ofreciendo planes de arrendamiento
de servicio completo para ayudar a abordar el
problema de los precios. Pero los precios mds
elevados que los vehiculos de combustién proba-
blemente sequirdn siendo un problema hasta que
la produccion en volumen reduzca los costos y/o
el precio de los camiones convencionales sea lo
suficientemente alto como para compensar el
otro lado de la balanza.

Pero por lo visto hasta ahora, los vehiculos
comerciales eléctricos tendrdn un éxito tan
grande entre las flotas como los automdviles y
camiones eléctricos de pasajeros estdn tenien-
do entre los consumidores. Una forma comple-
tamente nueva de operar flotas de vehiculos
comerciales se vislumbra en el horizonte. Va a
ser interesante y emocionante ver cémo se
desarrollard esta nueva tecnologia en el mer-
cado a partir de un futuro muy cercano.

Edgardo lorio, Publisher
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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enworth y Peterbilt agregaron una
Ktransmisién semiautomatica de 18 velo-

cidades a sus respectivos conjuntos de
productos para aplicaciones vocacionales en
carretera y fuera de carretera. Las transmisio-
nes automaticas Paccar TX-18 y Paccar TX-18 Pro
fabricadas por Eaton estdn disponibles con los
modelos Kenworth T680, T880 y W990 y
Peterbilt 567, 389 y 579 equipados exclusiva-
mente con motores MX-13 y MX-11.

Paccar dijo que las dos nuevas ofertas
estan calibradas por software para optimizar
la plataforma del motor Paccar MX y maximi-
zar todo el potencial de todas las clasifica-
ciones de motor MX, con un mdximo de 510
caballos de fuerza, 1,850 Ib-ft. de capacidad
de torque y 140,000 libras de peso bruto
combinado del vehiculo (GCVW).

La TX-18 ofrece capacidad adicional para uso
intensivo en carretera para aplicaciones como el
transporte pesado. La TX-18 Pro agrega capacida-
des mejoradas y caracteristicas tinicas para apli-
caciones vocacionales de servicio extremo y
otras aplicaciones selectas fuera de carretera.

“Los conductores apreciaran la versatilidad
de las Paccar TX-18 y Paccar TX-18 Pro que brindan
una excelente maniobrabilidad a baja velocidad”,
dijo Jim Walenczak, gerente general adjunto de
ventas y marketing de Kenworth. “Tanto los con-
ductores nuevos como los experimentados se
beneficiardn de configuraciones que les ayudan a
hacer el trabajo y nuevas calibraciones de rendi-
miento que controlan de manera experta los pun-
tos de cambio de la transmisién".

La TX-18 cuenta con una carcasa de aluminio
fundido a alta presién, un eje de entrada repara-
ble de una pieza, engranajes helicoidales, sistema
de lubricacion de precisién, embrague de servicio
extremo y una carcasa de embrague integrada y

se puede configurar con un enfriador de transmi-
sion opcional. La transmision presenta 4 calibra-
ciones especificas de la aplicacién y viene estan-
dar con dos aberturas de toma de fuerza capaces
de generar 160 HP combinados. La TX-18 tiene tres
marchas atras y la TX- 18 Pro tiene seis, lo que se
combina bien con relaciones de eje profundas.

Ambas transmisiones ofrecen funcionali-
dad ampliada de toma de fuerza de alta capa-
cidad con un montaje inferior de 8 pernos y
uno trasero de 4 pernos para una capacidad
combinada de 160 HP a 1,400 rpm. Las trans-
misiones estdn equipadas con un sensor
interno de temperatura del aceite. El sensor

MAYO = ROADCHECK SE ENFOCARAN EN EXTREMOS DE RUEDAS

a Alianza para la Sequridad en los
LVehl'cqus Comerciales (CVSA por sus
siglas ein inglés) anuncid que la inspec-
cion internacional Roadcheck de este afio se lle-
vard a cabo del 17 al 19 de mayo. Durante la ini-
ciativa de inspeccion de 72 horas, los inspecto-
res de vehiculos motorizados comerciales en
Canada, México y los EE. UU. realizaran inspec-
ciones estandar de América del Norte de camio-
nes, autobuses y conductores en estaciones de
pesaje e inspeccion, en patrullas itinerantes y en
sitios de inspeccion temporales.
Cada afio, CVSA se enfoca en un aspecto espe-

cifico de una inspeccion en la carretera. Este afio,
el enfoque serd en los extremos de las ruedas.
CVSA dice que las violaciones que involucran los
componentes de los extremos de las ruedas his-
téricamente representan aproximadamente una
cuarta parte de las infracciones de vehiculos
fuera de servicio descubiertas durante
International Roadcheck, y los datos recabados
en las inspecciones anteriores de Roadcheck los
identifican como una de las 10 principales infrac-
ciones del vehiculo (sin incluir los frenos).
Durante Roadcheck, los inspectores de vehi-
culos motorizados comerciales examinan los
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camiones y autobuses y la documentacién y las
credenciales del conductor utilizando los proce-
dimientos del Programa de Inspeccion Estandar
de América del Norte de CVSA, que son los
pasos, procesos y estandares de inspeccién uni-
formes establecidos para garantizar la coheren-
cia en el cumplimiento, las inspecciones y la
aplicacion. Usando los criterios estdndar de
fuera de servicio de América del Norte, también
establecidos por CVSA, los inspectores identifi-
can infracciones criticas que, si se encuentran,
requieren que el inspector restrinja el viaje del
conductor o del vehiculo hasta que se aborden



muestra las temperaturas de transmision en
la pantalla digital de 15 pulgadas en la cabina
y proporciona notificaciones al conductor en
situaciones que provocan temperaturas
excesivas. La TX-18 y el TX-18 Pro vienen
estdndar con una palanca de cambios monta-
da en el piso con modos de conduccion, punto
muerto, marcha atrds y manual.

Los intervalos de mantenimiento en carrete-
ra son de 500,000 millas o cinco afios, y los
intervalos vocacionales son de 250,000 millas o
tres afios. Las transmisiones utilizan un embra-
qgue libre de mantenimiento. “Las ganancias en
productividad, eficiencia, tiempo de actividad y
la facilidad de uso para los conductores hacen
que estas transmisiones sean imprescindibles",
agregd Jacob Montero, gerente general de ven-
tas de Peterbilt.

ummins anuncid a finales de febrero
que planea adquirir Meritor, un provee-
dor de soluciones de transmision, movi-
lidad, frenado, posventa y transmision eléctrica
para vehiculos comerciales con sede en Troy,
Michigan. Las dos empresas han llegado a un
acuerdo definitivo en virtud del cual Cummins
pagara $36.50 por accion de Meritor en efecti-
vo, un total de aproximadamente $3,700 millo-
nes. El director ejecutivo y presidente de
Meritor, Chris Villavarayan, calific la adquisi-
cion de "transformadora" y agregé que "no
podriamos estar mds emocionados". EI presi-
dente y director ejecutivo de Cummins, Tom
Linebarger, calificé la adquisicion de Meritor
como "un hito importante para Cummins", y
agregd que "la adicion de sus fortalezas com-
plementarias nos ayudard a abordar uno de los
desafios tecnoldgicos mds criticos de nuestra
era: desarrollar soluciones econdmicamente
viables libres de carbono para aplicaciones
comerciales y aplicaciones industriales".
Recientemente, Cummins ha estado a la
caza de adquisiciones en el espacio amigable
con las emisiones, ya que en 2019 cerrd un
acuerdo para adquirir el proveedor de sistemas
de celdas de combustible Hydrogenics y, a prin-
cipios de este afio, adquirié una participacion del
50% en Momentum Fuel Technologies, una solu-
cion de sistema de combustible de gas natural
(GNC) para vehiculos Clase 6-8 en copropiedad

de Rush Enterprises. En febrero, Cummins tam-

CUMMINS ADQUIERE MERITOR
UNA OPERACION DE

:$3,700 MILLONES

bién adquirié Jacobs Vehicle Systems, el abuelo
de Jake Brake, incorporando sus tecnologias de
freno motor y desactivacion de cilindros.
Cummins y Linebarger son defensores de eAxles
como el ePowertrain 12Xe, 14Xe y 17Xe de
Meritor, y los ven como un punto de integracién
critico dentro de los trenes motrices hibridos y
eléctricos, y al acelerar la inversion de Meritor
en electrificacion e integrar el desarrollo dentro
de su negocio New Power, Cummins espera ofre-
cer al mercado -Soluciones lideres para clientes
globales. “Eso le permite @ Cummins pensar en
sistemas y componentes completos de la misma
manera que lo hemos estado pensando desde el
punto de vista del motor"”, dijo Linebarger. “El
eAxle se convierte en el nuevo blogue del motor
donde comienzas a conectar todos los compo-
nentes".

Mientras tanto, el conjunto de productos de
Meritor permitird @ Cummins ofrecer un tren
motriz completamente integrado, desde el
motor hasta la transmisién y los ejes. Meritor,
lider de la industria en tecnologia de ejes y fre-
nos, también agrega productos al negocio de
componentes de Cummins que son indepen-
diente de la tecnologia del tren motriz, "y al
aprovechar nuestra huella global, esperamos
acelerar el crecimiento en los negocios centra-
les de ejes y frenos de Meritor", dijo Linebarger.
Se espera que la transaccién, ya aprobada por
unanimidad por la Junta Directiva de Meritor, se
cierre a fines de este afio.

dichas infracciones o condiciones.

Al igual que en afios anteriores, CVSA publicé
un documento informativo (disponible en
cvsa.org) que explica qué se cambid exactamente
para este afio en un libro que, si bien se actualiza,
en gran medida permanece intacto afio tras afio.

Las actualizaciones aplicables a los
camiones incluyen mds claridad en torno a
las mangueras de aire en mal estado que cali-
fican para el tratamiento fuera de servicio. El
problema se abordé con la Sociedad de
Ingenieros Automotrices, dijo CVSA, y los
fabricantes de frenos para determinar en
(ltima instancia que cuando "la capa de la
capa de refuerzo esta deshilachada, la man-

guera debe colocarse fuera de servicio en
funcidn de la degradacion de la integridad de
la manguera y el peligro de que ésta falle".

Se hicieron varias otras aclaraciones relacio-
nadas con los frenos, y se actualizé el lenguaje
de una condicion de iluminacion 00S particular
para combatir la situacién de algunos inspecto-
res "usando esta seccién incorrectamente y
aplicdndola también a los frenos eléctricos", dijo
CVSA. Para mayor claridad, CVSA actualizé la
seccion particular para reforzar la aplicacion de
los criterios solo para iluminacion.

Durante Roadcheck, los camiones que supe-
ren con éxito una inspeccién estandar de
América del Norte de Nivel | o Nivel V sin infrac-

ciones criticas de elementos de inspeccion del
vehiculo pueden recibir una calcomania CVSA. En
general, la intencién de la calcomania es ayudar
a los inspectores a priorizar el equipo que estan
inspeccionando. CVSA dijo que la mayoria de los
inspectores no volverdn a inspeccionar un
camién o remolgue con calcomanias durante los
tres meses de validez de la calcomania.

"Queremos que todos los vehiculos en
nuestras carreteras funcionen correctamen-
te para la sequridad del conductor que opera
ese vehiculo y de todos los que viajan en
nuestras carreteras”, dijo el presidente de
CVSA, el capitdn John Broers de la Patrulla de
Caminos de Dakota del Sur.
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ADMITIRAN FLUIDOS ORALES
NUEVAS PRUEBAS DE DROGAS

| Departamento de Transporte de EE. UU.
E planea dar a los empleadores la opcién

de incluir muestras de fluidos orales en
sus programas de pruebas de drogas. Un aviso
de la reglamentacién propuesta para enmendar
los procedimientos del programa de prueba de
drogas de la industria del transporte se publicd
el 28 de febrero en el Registro Federal. El pdbli-
co tendrd 30 dias para comentar.

La propuesta sigue la regla de 2019 del
Departamento de Salud y Servicios Humanos
que permitid a las agencias del poder ejecutivo
federal usar muestras de fluidos orales como
parte de las pruebas de drogas. Aunque laregla
entré en vigencia el 1 de enero de 2020, cada
agencia debe pasar por su propio proceso de
elaboracion de reglas. El aviso de la reglamen-
tacion propuesta marca el comienzo de ese
proceso para el Departamento de Transporte
(DOT por sus siglas en inglés).

"“Esto les dard a los empleadores una
opcion que ayudard a combatir las trampas
de los empleados en las pruebas de detec-
cién de drogas en orina y brindard un medio
mds econdmico y menos intrusivo para lograr
los objetivos de sequridad del programa”,
decia el aviso. “La propuesta incluye otras
disposiciones para actualizar la requlacion
del departamento y armonizar, segin sea
necesario, con las nuevas pautas obligatorias
para los programas federales de pruebas de
drogas en el lugar de trabajo que utilizan flui-
dos orales establecidas por el Departamento
de Salud y Servicios Humanos de EE. UU."

JUSTIFICACION
DE LA PROPUESTA

Las pautas originales para los programas
federales de pruebas de deteccion de drogas
en el lugar de trabajo se establecieron en
1988. Desde entonces, el requisito ha sido
recolectar una muestra de orina. Los partida-
rios de las pruebas de drogas en fluidos ora-
les dicen que se pueden usar con el mismo
nivel de precision que las pruebas de orina.
De acuerdo con un cuadro incluido en el
aviso, la ventana de deteccion o andlisis de
fluidos orales suele ser mds corta pero simi-

lar a la ventana para la prueba de orina.

Otra ventaja de las pruebas orales, segun el
aviso, es que permite la observacién directa de
la coleccion. Debido a cuestiones de privaci-
dad, la mayoria de las recolecciones de orina
no se observan. “A diferencia de las recoleccio-
nes de orina observadas directamente, una
recoleccion de fluidos orales es mucho menos
intrusiva en la privacidad del empleado evalua-
do"”, decia el aviso. “Al brindar la opcién de
recolectar una muestra de fluido oral, el DOT
estd ampliando las opciones para las pruebas
de los empleados sensibles a la sequridad en
las industrias del transporte”.

El cambio hacia las pruebas de fluidos orales
llega en un momento en que Trucking Alliance y
otros en la industria han estado presionando para
que se realicen pruebas capilares obligatorias. Si
bien el andlisis de orina cumple con los requisitos
actuales de pruebas de drogas y alcohol de la
Administracion Federal para la Sequridad en el
Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés),
muchas flotas grandes requieren que los emple-
ados se sometan a pruebas de cabello y orina.
Trucking Alliance estd utilizando un estudio
reciente de la Universidad de Central Arkansas
para respaldar sus esfuerzos para la prueba obli-
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gatoria del cabello. Mientras tanto, la Fundacién
00IDA calificd el estudio como defectuoso.

La 0OIDA dijo que estd en el proceso de
revisar la propuesta de prueba oral de drogas
mientras se opone rotundamente a la prueba
de cabello. “Este aviso de reglamentacion
propuesta inicia el proceso para que el
Departamento de Transporte incluya pruebas
de fluidos orales como una alternativa a los
métodos de prueba de orina que se requieren
actualmente”, dijo Jay Grimes, director de
asuntos federales de la 00IDA. “Revisaremos
los protocolos para determinar qué impactos
tendrian las pruebas orales en la seguridad
vial, incluidos los costos y cualquier posible
problema de privacidad para los conductores.
Mientras el DOT considera agregar fluidos
orales a las requlaciones de pruebas de dro-
gas, 0OIDA sigue oponiéndose a cualquier
esfuerzo que exija pruebas de cabello para
los conductores de camiones”.

Una vez que el aviso de la reglamentacion
propuesta se haya publicado en el Registro
Federal, el pdblico puede hacer comentarios.
Para hacerlo, ve al sitio web de
Requlations.gov e ingresa el nimero de expe-
diente DOT-0.



Conviérteteo e iembro de OOIDA.
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Beneficios médicos -' jcios empresariales
Pruebas de drogas del DO‘I\ arjeta de combustible
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IMPULSA ELECTRIFICACION
MACK CON PROGRAMA VAAS

ack Trucks y Mack Financial Services
M introdujeron recientemente un pro-
grama integral disefiado para simpli-
ficar la adopcion de vehiculos eléctricos
comerciales. Vehicle-as-a-Service (Vaas)
ayuda a los clientes a administrar mejor los
gastos asociados con la adquisicion del vehi-
culo eléctrico de bateria Mack LR Electric.
Vaas incluye el chasis del vehiculo, la caja de
basura, los impuestos aplicables y un plan
integral de proteccion del vehiculo, el Acuerdo
de servicio Mack Ultra, para el modelo de
basura Mack LR Electric, el primer vehiculo
Clase 8 completamente eléctrico de Mack.
Los clientes calificados también tienen la
opcidn de agrupar un cargador y los costos de
instalacion asociados en una sola factura, una
oferta con todo incluido Gnica en la industria.
Vaa$ se ofrece como un contrato de arrenda-
miento de cinco afios con pagos mensuales
dnicos y la opcién de renovar. “El programa
Mack Vehicle-as-a-Service estd disefiado para
abordar las dudas de los clientes sobre la
adopcion de la movilidad eléctrica al ofrecer
cero costos iniciales”, dijo George Fotopoulos,
vicepresidente de la unidad de negocios de
movilidad eléctrica de Mack. “Mack adoptd
este enfoque porque creemos en la tecnologia
BEV, respaldamos nuestros productos eléctri-
cos y queremos acelerar la adopcién de esta
tecnologia en la industria”.

El Acuerdo de servicio Mack Ultra
recientemente presentado incluye todo el
mantenimiento preventivo y correctivo,
excluyendo las reparaciones accidentales,
los servicios en tiempo de actividad de
Mack GuardDog Connect, asistencia en
carretera, monitoreo de la bateria y una
garantia de rendimiento de la bateria.
GuardDog Connect supervisa el estado y el
rendimiento de la bateria y verifica los
cédigos de falla y los defectos informados
por la bateria y los componentes eléctricos
del sistema de almacenamiento de energia.
Cuando se detecta un cddigo de falla criti-
co, Mack GuardDog Connect se comunica
con los agentes de Mack OneCall en el
Uptime Center en Greensboro, Carolina del
Norte. Los agentes de OneCall apoyan a los
clientes de Mack coordinando las repara-
ciones y el servicio con la red de distribui-
dores de Mack durante los eventos de ser-
vicio planificados y no planificados.

Mack Financial Services también ofrece un
nuevo servicio de sequros integrado en una
plataforma digital disefiada para brindar una
experiencia de sequros mds fdcil, mas compe-
titiva y mds rdpida. EI nuevo servicio habilita
capacidades mejoradas, lo que permite a los
clientes acceder a diferentes coberturas, rea-
lizar reclamos y manejar otras necesidades
relacionadas con sequros en linea.

BREVES DE LA INDUSTRIAN.

| promedio nacional de un gal6n de diésel
E cruzo la marca de los 4 ddlares en febrero

por primera vez en casi 8 afios, y la inva-
sién rusa de Ucrania no va a ser un factor que con-
tribuya a que vuelva a bajar. Rusia es el sequndo
mayor exportador mundial de petroleo.
Inmediatamente después de comenzado el con-
flicto, por el cual Moscti ha recibido sanciones
politicas y financieras de los EE. UU. y muchos de
sus aliados europeos, Goldman Sachs subi6 su
prondstico de $125 por barril de petrdleo crudo
(bbl) desde el verano de 2023 a este verano. "No
soy necesariamente un creyente", dijo Tom Kloza,
jefe global de andlisis de energia en el Servicio de
Informacion de Precios del Petrdleo (OPIS por sus
siglas en inglés), "pero eso equivaldria a precios
de bomba de $4.25-$4.75 por galdn de gasolina y
diesel excepto en California, que estaria por enci-
ma de los $5 para ambos galones".

Cuando las tropas rusas cruzaron la frontera
con Ucrania, los precios de los barriles de petré-
leo crudo a fines de la semana oscilaron entre
poco mas de $100 y poco menos de $100, pero
Kloza dijo que la guerra entre Rusia y Ucrania es
solo un factor que golpea los precios. "No creo
en el prondstico de crudo de $125 bbl, pero creo
en margenes de refinacién muy sustanciales
para el diesel y la gasolina esta primavera y
verano", dijo Kloza. "Siento que el diesel y la
gasolina pueden cotizar al menos $25 bbl, y qui-
zas $30 bbl, sobre el crudo gracias al tiempo de
inactividad de la refineria, parte del cual es para
siempre. Entonces, con un precio del crudo de
$100 bbl, eso se traduce en $125-$130 bbl de
gasolina y diesel al por mayor, alrededor de $3
gal a $3.10 gal en las terminales".



EL DIESEL?

LA SITUACION EN UCRANIA
ES IMPORTANTE

Los bajos precios del diésel fueron un
factor clave para las ganancias generaliza-
das de los transportistas en 2020, pero esa
tendencia se revirtid durante gran parte de
2021. Los cargos por combustible para vans
promediaron 41 centavos por milla el mes
pasado, un aumento de 17 centavos vs el
afo anterior. Actualmente es de 45 centa-
vos por milla, segin la herramienta de and-
lisis de precios RateView de DAT, y seqtn
Todd Tranausky, vicepresidente de ferroca-
rriles e intermodales de FTR, las tensiones
en Europa del Este amenazan con elevar y
mantener los precios del combustible en
niveles altos y agregar volatilidad a las
cadenas de suministro globales. "Creo que
el diésel verd aumentos furtivos [de pre-
cios]", agregd Kloza, "particularmente en
la costa este y la costa oeste, las Montafias
Rocosas y el noroeste".

Menos del 10% de las importaciones de

petrdleo crudo de EE. UU. provienen de Rusia,
seqgin datos de la Administracion de
Informacion de Energia, y el cambio a una
mayor produccion nacional parece una solu-
cion simple y un alivio rapido de los precios en
la bomba, pero Kloza dijo que no es tan facil.
"La mencién del crudo venezolano, saudi [e]
iraqui solo subraya que el petrdleo de esquis-
to ligero y compacto, que veremos mas en
2022, no es la eleccion de muchas refinerias
de la Costa del Golfo o incluso de la Costa Este
y California", dijo. “Es una de las razones por
las que la independencia del petrdleo es un
poco un mito. Podemos producir 13 millones de
barriles por dia pronto y traer crudo acido
muy pesado de Canadd a las refinerias, pero
muchas refinerias se construyeron para pro-
cesar otros crudos pesados o medianos. Asi
que estariamos importando algo de crudo
incluso si elevamos la produccion de esquisto
a 15 millones de barriles por dia".

iA TODO WATT!
LISTOS LOS

ELECTRICOS DE
KENWORTH

os vehiculos eléctricos de bateria
L Kenworth K270E Clase 6 y K370E Clase 7

de cero emisiones ya estan disponibles en
los distribuidores Kenworth en EEUU y Canada. EI
tren motriz eléctrico estd disponible con paque-
tes de baterias de alta densidad de 141kWh y
282kWh que brindan un alcance de hasta 100 y
200 millas, respectivamente, con cero emisiones,
dice Kenworth, y agrega que los vehiculos eléctri-
cos utilizan un sistema de carga rapida de corrien-
te directa con recarga rdpida de tan solo una hora,
lo que hace que los cabovers Kenworth K270E y
K370E sean ideales para la recogida y entrega
local, asi como para operaciones de transporte
regional de corta distancia. También se ofrece
carga de Corriente Alterna para aplicaciones que
les funcione recargar al final del turno y durante
la noche. Los vehiculos eléctricos a bateria de
Kenworth ofrecen dos motores de transmisién
directa con una potencia nominal de 355 y 469 HP,
sequin la aplicacion. La compaiifa dice que este
disefio proporciona suficiente torque para mover
el camion desde una parada en una pendiente del
20% y la potencia para mantener 40 mph en una
pendiente del 6% mientras estd completamente
cargado. El frenado regenerativo en condiciones
urbanas de arranque y parada recarga las bateri-
as y prolonga la vida Util de los frenos.

Todos los componentes necesarios para hacer
funcionar el sistema de propulsion eléctrica, asi
como el HVAC y la toma de fuerza electrénica,
estan ubicados en una base de energia debajo de
la cabina, el espacio que normalmente ocupa un
motor diésel. Kenworth dice que la configuracion
del sistema también optimiza la distribucion del
peso con baterias montadas en el exterior y tan-
ques de aire montados dentro de los rieles del
bastidor. Un compresor eléctrico silencioso man-
tiene la presion en el sistema de aire, agrega la
compafiia. Kenworth y Dana Inc. colaboran en los
vehiculos eléctricos Kenworth K270E y K370E. Las
distancias entre ejes disponibles que se ofrecen
son de 206 pulgadas (carrocerias de caja de 24
pies), 218 pulgadas (carrocerias de caja de 26
pies) y 274 pulgadas (carrocerias de caja de 30
pies). Los K270E Clase 6 y K370E Clase 7 son ele-
gibles para un incentivo de cupdn base de $
85,000 disponible para los compradores de
California que califiguen de la Junta de Recursos
del Aire de California (CARB).
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NASCAR SE ELECTRIFICA
PENSKE ESTRENO UN ECASCADIA

n una combinacidn tnica de primicias, el
E Freightliner eCascadia de Penske Truck

Leasing se convirtié en el primer camidn
totalmente eléctrico en entregar un auto de
carrera o un evento de NASCAR que se llevé a
cabo por primera vez en el histérico Coliseo de
Los Angeles. La carrera de exhibicion denomina-
da Busch Light Clash en el Coliseo vio como el
estadio de 99 afios de antigiiedad, que es el
hogar de los USC Trojans, se transformé en una
pista de cuarto de milla donde Joey Logano del
Team Penske obtuvo el primer lugar en su Ford
Mustang n. 22. Aunque el compafiero de equipo
de Logano, Austin Cindric, no calificd para la
carrera, su Mustang #2 definitivamente tuvo
una llegada mds memorable gracias al
eCascadia de Penske. El auto de Cindric hizo el
viaje de aproximadamente 50 millas escondido
dentro del trdiler de Discount Tire
Ford/Freightliner desde una ubicacion de Penske
Truck Leasing en Ontario, California.

Pero mucho antes de llegar a Los Angeles, el
camion de cero emisiones de 60,000 Ib habia
estado llamando la atencion gracias a sus lla-
mativos graficos y distintivos de tractores eléc-

16

tricos. "'Estaba operando en el drea de Ontario
y llegd a un semaforo donde los transetintes en
la acera miraron, leyeron [la insignia] y le pre-
guntaron al conductor: '¢Es realmente un trac-
tor eléctrico?", dijo Paul Rosa, vicepresidente
senior de adquisiciones y planificacion de flotas
de Penske Truck Leasing.

Una vez que confirmaron que funcionaba con
bateria, tomaron una foto antes de que se fuera.
Es ese tipo de reconocimiento que Penkse y
Freightliner nunca se cansan de ver, y con la
capacidad de mds de 72,000 asientos del LA
Coliseum, las probabilidades aumentan para que
mds fandticos de los camiones tomen fotos. “'Es
una oportunidad realmente emocionante”, dijo
Mary Aufdemberg, gerente general de estrate-
gia de productos y desarrollo de mercado de la
empresa matriz de Freightliner, Daimler Trucks
North America. “Creo que esto realmente habla
de la asociacion entre las dos empresas y nues-
tro interés conjunto en la sostenibilidad y las
nuevas tecnologias”, continué Aufdemberg. La
asociacion ahora incluye el auto de carrera de
Cindric que coincide con el eCascadia y presen-
ta la marca eCascadia para que lo vean muchos
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fanaticos de NASCAR.

Penske Truck Leasing fue la primera empresa
en América del Norte en recibir los nuevos camio-
nes eléctricos de Freightliner en 2018. Penske
Truck Leasing ha estado colaborando estrecha-
mente con Daimler Trucks North America para
realizar pruebas en carretera y proporcionar
comentarios sobre el rendimiento de 10 camiones
Freightliner eM2 y 10 tractores eCascadia.

"Team Penske ha estado evolucionando con
Freightliner desde 1984", dijo Chris Yoder, director
de transporte de Team Penske. “Creo que es sequ-
ro decir que hemos operado todos los modelos de
camiones de carretera que Freightliner ha produci-
do desde 1984. El viaje de hoy con el eCascadia
marcard el pindculo de nuestra asociacion. Juntos
hemos innovado y desarrollado en la planta baja y
este viaje es un simbolo del proximo viaje que pla-
neamos emprender juntos, un futuro neutral en
carbono con un enfoque en la sostenibilidad”. Si
bien Penske no confirmé si su eCascadia haria
otras apariciones en NASCAR, anticipan ver vehi-
culos comerciales totalmente eléctricos asumien-
do roles mas importantes historicamente ocupa-
dos por sus contrapartes diésel.

WENARDS




E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt




. PREGHTUNER CASCADIA
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CASCADIA

FL CASCADIA ES EL CAMION DE CARRETERA MAS AVANZADO DE FREIGHTLINER. SU
TRABAJADA AERODINAMICA LE AYUDA A REDUCIR LA RESISTENCIA AERODINAMICA PARA
INCREMENTAR LA EFICIENCIA EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE. SI A ESTO LE SUMAS GRAN CAPACIDAD
DE CARGA Y COMODIDAD, ASf COMO UN ALTO NIVEL DE TECNOLOGIA QUE INCLUYE AUTOMATIZACION NIVEL 2,
TIENES FRENTE A TI A UN EXCELENTE CLASE 8 QUE TE AYUDARA A MAXIMIZAR TUS GANANCIAS.
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reightliner impresioné a la
Findustria del transporte cuan-
do presentd el New Cascadia
hace cinco afios, un camién cuyo
objetivo principal era ser alin mas
eficiente que el Cascadia Evolution.
En 2019, dieron un paso mds adelante
al introducir la automatizacién Nivel
2 en su camién estrella. Esto quiere
decir que el camidn es capaz de
hacer ajustes laterales (de direccion)
y longitudinales (acelerar o frenar).
Es decir, ya no se limita a alertar al
conductor de que el camidn esta
abandonando su carril, por ejemplo,
sino que si no se ha activado la direc-
cion para corregir el rumbo, el
camién se encarga de hacerlo para
centrar el vehiculo en el carril.
También puede acelerar y frenar
completamente el camién cuando el
trafico es muy denso, una situacion
que genera mucho cansancio entre los
conductores. Pero las bondades de
este sistema, que trabaja con el con-
junto de sistemas basados en cdmara
y radar Detroit Assurance 5.0, no son
solo para los conductores. Otra carac-
teristica es que puede detectar peato-
nes y ciclistas en movimiento frente al
camion, y frenar completamente el
camion para evitar un accidente.
Evidentemente, también puede hacer-
lo si detecta autos en movimiento o
estacionados.

DISENO

Entre el equipamiento estdndar
gue mejora la aerodindmica del
Cascadia estd un sello superior en la
puerta, espejos de forma eliptica,
cofre inclinado, defensa con deflector
de aire incluido y antenas integradas
para reducir el arrastre. Por supuesto,
estan disponibles los paquetes Aero y
AeroX para hacer atin mas “escurridi-
zo" al Cascadia, los cuales incluyen
extensores laterales mds largos, care-
nados mds bajos en el chasis, cubier-
tas para las ruedas de direccion y sal-
picaderas, las cuales, en conjunto,
logran un ahorro de combustible de
hasta un 1%. »»

VDO y Roadlog son marcas registradas de Continental Corporation.

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO Roadlog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.

* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.

Incluye VDO Roadlog Office - las herramientas en linea Y o
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. REGﬁT“%EA%w}

mantener el cumplimiento en el futuro.

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:

www.shopvdo.com
Roadlog VDO




Los faros son de LEDs, gracias a lo cual otor-
gan una excelente visibilidad por la noche y en
condiciones climaticas como lluvia o nieve,
reduciendo ademds la fatiga por forzar la vista.
Otro elemento importante a este respecto es el
parabrisas de una sola pieza, cuyo disefio incre-
menta la zona del limpiaparabrisas un 12 por
ciento respecto al Cascadia anterior y estd
especialmente disefiado para ser mds resisten-
te a las roturas. El hecho de que tanto el para-
brisas como la ventana de la puerta sean de una
sola pieza, le dan al conductor una vista sin obs-
tdculos del camino y de los espejos.

INTERIOR

Como en Freightliner tienen claro que un con-
ductor puede pasar mas de 100 horas a la sema-
na en la cabina entre manejar, hacer papeleo,
comer, descansar y dormir, se enfocaron en
hacerlo lo mds cémodo posible. Por ello el table-
ro tiene una forma envolvente con interruptores
mejor posicionados para que no tengas que esti-
rarte cual contorsionista para alcanzarlos; en la
misma linea, el volante lleva controles integra-
dos. El panel de instrumentos lleva una pantalla
de 5" que, en lugar de darte los cddigos de error,
te dice claramente cudl es el problema; la nave-
gacion de ésta es muy amigable, pues la puedes
controlar desde el volante.

Para desarrollar la iluminacién, almacena-
miento y la ergonomia de la cabina, DTNA tra-
bajé de manera conjunta con Teague, los

disefiadores de interiores de los aviones
Boeing. Entre sus aportaciones hay manijas
adicionales que facilitan el entrar y salir de la
cabina y luces de LED en el techo que ofrecen
una iluminacién ambiente mas difusa, la cual
ayuda a reducir la fatiga visual. Ademas hay

america

una nueva suspension que hace mds suave el
trayecto pero que evita el bamboleo lateral.

Hay varias configuraciones de cabina que
podras personalizar en el camino, entre ellas estd
lo que en Freightliner llaman el Driver Loft, un
pequefio comedor/escritorio con dos sillas opues-



tas con cinturdn de sequridad, las cuales pueden
doblarse para poder bajar una litera empotrada
en la pared en menos de 30 segundos.

El dormitorio fue redisefiado para incluir
gabinetes mds largos y un guardarropa 4 pul-
gadas mds alto. Ademds, lleva un gabinete

para horno de microondas mds grande con
espacio suficiente para hornos de tamaifio
convencional, asi como un refrigerador con
mds espacio para almacenar comida. Para
que no te pierdas tus programas favoritos, el
Cascadia lleva un soporte oscilante que

puede sostener una TV de 26". Por supuesto,
hay varias tomas de corriente directa, pero si
necesitas mas energia en la cabina, hay dis-
ponibles varios inversores o cableados para
montarlos y poder alimentar asi aparatos de
corriente alterna. »»
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MOTORES Y TRANSMISIONES

Tener un disefio que corte el viento como
cuchillo la mantequilla es muy Util, pero para
lograr un buen consumo de combustible también
se necesita que el tren motriz del camidn sea
muy eficiente. Por ello, el Cascadia esta disponi-
ble con cuatro motores, aunque son dos los que
Freightliner recomienda para obtener el maximo
rendimiento de cada gota de diesel.

El primero es un Detroit Diesel DD13 con una
potencia de 350 a 500 HP y un torque de 1,250 a
1,750 Ib-pie; la otra opcion es un DD15 cuya poten-
cia oscila de 400 a 505 HP y el par motor va de
1,550 a 1,750 Ib-pie. En ambos casos, los ingenie-
ros trabajaron con el mapeo para lograr que
entreguen mas torque a menos revoluciones por
minuto, de modo que gastes menos diesel para
mover la carga. Las otras dos opciones son para
quienes necesiten ain mds poder y son un DD16
con 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie de torque,
y un Cummins X15 con 400 a 605 HP y 1,450 a
2,050 Ib-pie. Una adicion reciente al portafolio de
motores es el Cummins X12, que estd pensado
para aplicaciones donde el peso es muy importan-
te, pues pesa como un motor de 11 litros pero tiene
la potencia de uno de 13.

En cuanto a la transmisién, la marca reco-
mienda el uso de una automatizada de 12 cambios
para obtener el mdximo rendimiento de combus-
tible, ya que utiliza programas de reconocimiento
de terreno que le permiten conocer la ruta que
tiene por delante de modo que pueda aprovechar
al maximo la energia cinética del camion. También
estan disponibles cajas manuales Eaton Fuller de
9,10, 13 y 18 velocidades; asi como automaticas
Allison de las series 3000, 4000 y 5000.

SEGURIDAD

Ademds del sistema de iluminacion de LED,
el Cascadia estd equipado con varios sistemas
de sequridad activa y pasiva como el Asistente
de Frenado Activo, que puede detener el camidn
por completo al detectar objetos estacionarios,
el Control de Crucero Adaptativo y Ila
Advertencia de Abandono de Carril, que incluye
captura de video de modo opcional.

No cabe duda de que en Freightliner hacen
todo menos dormirse en sus laureles, pues el
Cascadia ha elevado el liston en el segmento de
los camiones de larga distancia gracias a la incor-
poracién de los sistemas Detroit Assurance 5.0
para lograr el Nivel 2 de automatizacion.
Disponible con cabinas de dia y dormitorio de 116"
y 126", con techos de 48" a 72" para las segun-
das, este camion e, sin lugar a dudas, uno de los
referentes del segmento.

americano:




EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

* DD13 350 a 505 HP y 1,250 a 1,750 Ib-pie

e DD15 de 400 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie

© DD16 de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

e Cummins X12 de 350 a 455 HP y 1,350 a 1,700 Ib-pie
e Cummins X15 de 400 a 605 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Manuales: Eaton Fuller Advantage de 10,13 y 18 velocidades; Eaton RT de 9,13 y 18 cambios
e Automatizadas: Detroit DT12 y Eaton Advantage de 10 y 13 cambios

e Automaticas: Allison 3000, 4000 y 5000

SUSPENSIONES DELANTERAS
e Freightliner Multi Hoja
e Hendrickson Airtek

SUSPENSIONES TRASERAS
e Neumdtica sencilla y tandem Freightliner

4

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ~—

. / -
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustlble A transm|5|on ZMAX se puede
utlllzar en los'r motores s diesel 0 de ¢ gasollna,

- . | —
transm|3|on automatlca o manual
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WESTERN STAR 47X

EL 47X ES MAS QUE UNA VERSION
REDUCIDA DEL 49X. MIENTRAS EL SEGUNDO
ES ADECUADO PARA APLICACIONES PESADAS,
COMO EXPLOTACION FORESTAL, YACIMIENTOS
PETROLIFEROS Y CONSTRUCCION, EL 47X ES
MAS ADECUADO PARA APLICACIONES
SENSIBLES AL PESO Y LA LONGITUD, COMO
HORMIGONERAS, CAMIONES DE TRANSPORTE
A GRANEL Y CONFIGURACIONES DE CAMIONES
DE VOLTEOQ LIMITADOS POR LEYES DE
PUENTES. »

26 MARZO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO




& & P 2P

_'0’0.i’i‘l_‘t!i‘.f’l".i'!.i.thftfififtfaftfl‘t.t.t.l.t_'

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2022

27



por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

os camiones profesionales se encuen-
Ltran entre los vehiculos mds comple-

jos del mundo. Es un verdadero desa-
fio colocar todo tipo de equipos diferentes,
desde gruas hasta cajas de descarga y confi-
guraciones de quitanieves, en un espacio de
estructura muy limitado. Con el 47X, Western
Star aprovechd muchas de las nuevas carac-
teristicas introducidas en el 49X, al tiempo
que ofrece a los operadores vocacionales,
incluidas las flotas de condados y municipa-
les, un chasis que acomoda gran parte del
equipo que usan en un peso mas liviano y que
cumple con las leyes de puentes.

La diferencia mds obvia es el cofre mds
corto, que da una distancia de la defensa al
fondo de la cabina (BBC por sus siglas en
inglés) de 111.6 pulgadas en el 47X en compa-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

© DD13 de 12.8 litros con 370 a 525 HP y 1,250 a 1,850 Ib-pie
© Cummins L9 de 8.9 litros con 260 a 380 HP y 850 a 1,250 Ib-pie
© Cummins X12 de 11.8 litros con 350 a 500 HP y 1,450 a 1,700 Ib-pie

TRANSMISION
© Manuales Eaton Fuller de 10, 13 y 18 velocidades

© Semiautométicas Detroit DT12-V, Eaton Ultrashift Plus y Endurant AMT

© Automaticas Allison 3000 y 4000

SUSPENSION DELANTERA
© Flatleaf y Taperleaf

SUSPENSION TRASERA
« Sencillas Flatleaf, AirLiner y Neway ~r;

* Tandem AirLiner, Chalmers,
Hendrickson, Neway y TufTrac
© Tridem Airliner y Neway

racion con la BBC de 122 pulgadas del 49X.
Con la "defensa de ley de puente" opcional, la
medida desde el parachoques hasta la parte
trasera de la cabina se puede recortar ain
mds a 110.8 pulgadas. Las configuraciones de

distancia entre ejes de hasta 415 pulgadas
estan disponibles con el eje de direccion ade-
lantado, mientras que el eje retrasado limita
la distancia entre ejes a 361 pulgadas.

"Hay alrededor de 3,142 condados en los




Estados Unidos, y cada uno puede tener su
propias requlaciones para puentes”, sefiald
Samantha Parlier, vicepresidenta de desarro-
llo de mercado vocacional de Daimler Trucks
North America, durante un recorrido previo

al lanzamiento del 47X con reporteros. “Diez
pulgadas importan. Diez pulgadas pueden ser
1,000 libras adicionales [de carga till, y pue-
den marcar la diferencia entre un camién
cuyo manejo es ilegal y uno que no lo es".

Ademds de ser 10 pulgadas mds corto, el 47X
es 200 libras mds liviano (especificacion por
especificacion) que el 49X. Hay varias opciones
de rieles de bastidor disponibles, incluido un
riel de 9.5 milimetros con la misma clasificacién
RBM (momento de flexién resistente) que un
riel de 11 milimetros, pero es aproximadamente
100 libras mds liviano. Los travesafios de alumi-
nio fundido estandar brindan ahorros de peso
adicionales sin sacrificar la resistencia o la
durabilidad, de acuerdo a DTNA.

Tales opciones de bastidor posicionan bien al
47X para aplicaciones centradas en el peso, como
tractores o mezcladoras profesionales.
"'Queriamos tener el camion mezclador de primer
nivel en la industria, y sabemos que con las mez-
cladoras, el peso es mas una prioridad que la
potencia”, dijo Parlier. “Entonces, nos enfocamos
en construir un camién que alcance las 16,100
libras para el mercado de las mezcladoras”. »»
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El disefio y el montaje de camiones profesio-
nales es un proceso complejo, por lo que DTNA
ha incluido gran parte de este desafio en el pro-
ceso de disefio. Los ingenieros trabajan directa-
mente con los principales fabricantes de equipos
para camiones (TEM por sus siglas en inglés)
para obtener los detalles de construccidn justo
antes de que el camion llegue a la linea de
ensamblaje, donde los errores son costosos y
requieren mucho tiempo para corregirlos.

Parlier dice que puede tomar hasta una
hora perforar un solo orificio en un marco, por
lo que los equipos de ingenieria de DTNA traba-
jan directamente con los TEM para perforar
todos los orificios antes de que se construya el
camién para que, literalmente, puedan colocar
la carroceria en el camidn y atornillarla.

El sistema de interfaz QuickFit es otra
caracteristica extraida del 49X. Ofrece fdcil
acceso a la arquitectura eléctrica del camion
utilizando un sistema eléctrico multiplexado
avanzado disefiado para facilitar la interfaz
TEM, la programacion y el acceso a la ener-
gia. Los conectores estdn ubicados en la
parte trasera de la cabina, mientras que las
unidades de control electrdnico se almace-
nan en la cabina en la nueva béveda electré-
nica del tablero o en la E-Vault de la parte
trasera de la cabina para facilitar el acceso.
Los instaladores ya no necesitan perforar la
parte trasera de la cabina o atravesar el piso.
La interfaz estd justo en la parte trasera de
la cabina.

Tradicionalmente, los instaladores han

VOCACIONAL:

utilizado el espacio entre los asientos para
montar interfaces de control del conductor
para sus diversos equipos. Para mantener
ese espacio libre y facilitar la instalacion,
DTNA ha desarrollado el Flex Panel, un panel
que encaja en el panel B del tablero equipado
con los dispositivos de control adecuados.

El panel estaria preconfigurado por el TEM
y conectado a los conectores RP 1226 que ya
estan debajo del panel. El Flex Panel también
se puede configurar con indicadores adicio-
nales, interruptores, un montaje ELD o una
preparacion de montaje RAM, segun las nece-
sidades del cliente. “Todo este sistema estd
disefiado para ser plug and play, directamen-
te en el sistema del camion para que la
actualizacion sea muy fdcil”, dice Parlier.



“Los instaladores pueden tener sus arneses,
todo listo para usar, luego pueden usar la
herramienta CHEC para acceder directamen-
te a la I6gica de parametros y la Idgica de
disefio del camién”.

La herramienta CHEC de Western Star es
la interfaz para los controladores programa-
bles que se encuentran en los camiones de la
serie X. Permite que los TEM y los distribuido-
res vean y modifiquen las configuraciones
eléctricas, lo que les permite personalizar las
entradas y salidas y cambiar los parametros
en cuestion de minutos. Con el poder de
QuickFit y CHEC, lo que alguna vez se consi-
derd complejo, costoso o imposible de hacer
se puede lograr de manera mds facil y efi-
ciente, dice DTNA. »»
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CABINA Y CARROCERIA

La cabina de aluminio reforzado con acero
de la serie X es un 8% mds liviana y propor-
ciona un 13% mds de espacio que la compe-
tencia, dijeron funcionarios de DTNA. La
estructura de la cabina tiene refuerzos de
acero en dreas criticas, como la cabecera de
la pared trasera y los pilares A y B. Las bisa-
gras de la puerta estan reforzadas y se pro-
baron en condiciones disefiadas para simular
15 afios de uso. Las puertas estan construi-
das de acero galvanizado y selladas para
resistencia a la corrosion. Todo el acabado
exterior de metal brillante es cromado o de
acero inoxidable, no de pldstico cromado.

La cabina tiene un parabrisas de una pieza
para tiempos de reparacion mas rdpidos y
ventanas traseras opcionales de una pieza o
de tres piezas de alta visibilidad. Los parabri-
sas de la serie X son un 28% mas grandes
que las versiones anteriores y utilizan limpia-
parabrisas de 24 pulgadas que cruzan el cen-
tro del vidrio, lo que proporciona una zona
limpiaparabrisas mejorada en un 37 %, seqgiin
DTNA. Todos los modelos de la serie X vienen
de serie con un tablero envolvente que brin-
da facil acceso al centro de comando del con-
ductor y al panel B. Hay un volante multifun-
cién y el nuevo grupo de instrumentos pre-
senta el Driver Command Center de Daimler.
El interior también incluye detalles exclusi-
vos, como asientos de primera calidad, aisla-
miento de primera calidad para mayor silen-
cio y control de la temperatura. Hay tres con-
figuraciones de dormitorio disponibles en el
47X: techo bajo estilo trinchera de 36 pulga-
das y techo medio de 36 o 48 pulgadas.

El cofre del 47X ofrece una visibilidad hacia
adelante de 24.8 pies, una mejora de 11 pulgadas
sobre el 49X, mientras que su construccién com-
puesta y el sistema de suspension 1SO Tech
resisten la flexion y el agrietamiento al absorber
y disipar las vibraciones de las entradas de la
carretera. Todos los Western Star Serie X cuen-
tan con el conjunto completo de sistemas de
sequridad de Detroit Assurance, que incluyen:
asistencia activa de frenado, control de crucero
adaptativo, asistencia de proteccion lateral,
advertencia de puerta trasera, advertencia de
cambio de carril, faros/limpiaparabrisas auto-
maticos y luces altas inteligentes, modo de
retencién de frenos, visualizacion de sefiales de
tréfico e intervencion de velocidad activa con
motores Detroit, asi como Wabco OnGuard, que
incluye mitigacion de colisiones y control de cru-
cero adaptativo, opcional con motores Cummins.

MOTOR Y TRANSMISION

El 47X viene estandar con el motor Detroit
DD13 Gen 5, que cuenta con relaciones de
compresion mas altas y un nuevo disefio de
piston de remolino para mejorar atin mas la
combustion y la eficiencia. Una nueva carac-
teristica llamada ThermoCoasting en el DD13
Gen 5 evita el enfriamiento del postratamien-
to mientras se desplaza por inercia o funcio-
na con carga ligera, lo que mantiene el siste-
ma a su temperatura dptima y reduce signifi-
cativamente la necesidad de regeneraciones
estacionadas.

VOCACIONAL:
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Para aplicaciones sensibles al peso, estan
disponibles los motores Cummins L9 y X12. La
toma de fuerza del motor delantero (FEPTO)
opcional se ofrece tanto con los motores
Cummins como con el DD13 para aplicaciones
como quitanieves. De manera similar, se ofre-
cen tanques de combustible rectangulares y
un sistema de postratamiento elevado con
motores Cummins para un mejor espacio
libre para los quitanieves. El 47X también se
ofrece con la nueva transmisién profesional
DT12-V. Ofrece tres aplicaciones de modo:
modo sin rocas, modo todoterreno y modo
pavimentadora.

El 47X estd programado para entrar en
produccion en el primer trimestre de 2022 y,
a pesar de los desafios actuales de la cadena
de suministro, Parlier dice que la produccién
del 47X ha estado en las etapas de planifica-
cién durante algin tiempo, por lo que no
espera que esos problemas tengan un gran
impacto en las entregas del camién. “Me
temo que no somos inmunes a todo eso, pero
se trata de uno de los beneficios de la plata-
forma de la serie X. Hay tantas cosas com-
partidas entre los dos que hemos podido pla-
nificar en torno a eso”, comentd. “Hemos
estado planeando que el 47X entre en pro-
duccién en el primer trimestre de 2022
durante mucho tiempo, y tenemos excelentes
equipos de gestién de la cadena de suminis-
tro que estan haciendo todo lo posible para
navegar por eso".



|

ulﬂmmﬁﬁ'ﬁ”u“

f

A TR 1




NINEXENIS
N RN

AN

T T T TS T AT ALY

OLUCIONADO

" B iy Bl Saiiad B

= Lo T Tk

= 'i

SEEEERECECToEEECS

TRANSPORTE LATINO

8  MARZO DE 20,



P & o A

LA ARLS
P o R A

N NE TR T O T

i $/4

oY,

TRUCKS T

SRREETCEERECEESCRETCEEEL|



3 HFZ-961-SLH

del mundo:
36




por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

| segmento de transporte de larga distan-

cia es en el que los fabricantes de camio-

nes realizan las mayores inversiones en
investigacion y desarrollo sobre consumo de com-
bustible, ya que es en éste donde estos avances
se hacen mds patentes. Mejoras que, eventual-
mente, llegan a los camiones vocacionales y de
transporte regional. Por ello, no fue ninguna sor-
presa que Renault Trucks apostara fuerte cuando
llegé el momento de disefiar el modelo T, con el
cual la marca ofrece un vehiculo versétil que
cubre las necesidades de los clientes en el ambi-
to del transporte de largas distancias.

El T ha sido redisefiado para aumentar la
comodidad del conductor, mas ahorro de combus-
tible y mayor tiempo de disponibilidad del vehicu-
lo. Para consequirlo se han introducido novedades
en el interior y en el exterior de la cabina ademas
de innovaciones tecnoldgicas y nuevas soluciones
de servicio, en especial, el mantenimiento predic-
tivo. Para Paul Daintree, director de Disefio, “se
trata de un cambio emocional en el exterior y
practico en el interior". Gracias a la forma aero-
dindmica de la cabina, desarrollada en tineles
de viento, el T retine en un nuevo vehiculo la efi-
cacia y el bajo consumo del Premium Ruta y el
confort del Magnum. Con su disefio y su nueva
cadena cinemdtica, que mejoran el rendimiento,
el T muestra uno de los consumos mas bajos del
mercado, con una reduccion hasta 5 % en com-
paracion con la generacion anterior, a pesar de
las exigencias vinculadas a la norma Euro 6.

DISENO

La cabina del T, especifica de Renault Trucks,
ha sido desarrollada para favorecer el ahorro de
combustible. Su parabrisas de 12° de inclinacin,
la forma en trapecio de la cabina de 2.3 m en el
frente y 2.5 m atrds, asi como grupos dpticos con
deflectores integrados, son la mejor forma de
ilustrarlo. Para asegurar un ahorro maximo,
Renault Trucks ofrece ademds deflectores de
techo, deflectores laterales y carenados latera-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
 DTI11 de 11 litros, 380 a 460 HP y 1,327 a 1,622 Ib-pie
© DT113 de 13 litros, 440 a 520 HP y 1,622 a 1,880 Ib-pie

TRANSMISIONES
o Automética Optidriver de 12 velocidades
® Manual Volvo B14

SUSPENSION DELANTERA
e Neumética

SUSPENSION TRASERA
e Neumatica con dos cojines

les, con extension o sin extension de puertas.
Para 2022 hay nuevos faros de LED de serie
con un disefio mas pequefio que los anteriores
que permite ubicar un deflector por encima; los
LED no solo aumentan la visibilidad, especialmen-
te nocturna o en malas condiciones luminicas, y,

en consecuencia, la sequridad vial, si no que
requieren menos mantenimiento y duran hasta 30
veces mds que las luces convencionales.

Los retrovisores ahora son en gris oscuro;
nuevos son los embellecedores de remolcaje y el
faldon de la defensa. En la parte central destaca
el logo mas grande de Renault Trucks y un mayor
espacio para la personalizacion por parte de las
empresas de transporte (con vinilos, etc.)

Elacceso al T ha sido disefiado para que sea
lo mas facil posible y empieza con la posibilidad
de encender las luces del vehiculo con la llave,
para iluminar el camino. Las puertas se abren a
85°. El acceso se hace por medio de tres o cua-
tro escalones, seqgun el tipo de cabina elegida.
Estos escalones llevan una luz integrada y son
antideslizantes. Cierto es que la forma no es
precisamente la mas agraciada, pero no hay
gue olvidar que ésta sigue a la funcién, cuya
mision principal es reducir la resistencia al
viento para ahorrar combustible. »»
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INTERIOR

Con una cabina de base mas grande que en
el Premium Ruta, un abanico de cuatro cabinas,
asi como un ancho de cabina de 2.5 m, el T
ofrece un entorno de trabajo y de descanso
ideal para largos trayectos. Tiene un suelo per-
fectamente plano en su version High Sleeper
Cab y el tinel central, cuando esta presente, ha
sido rebajado a 200 mm. Se ofrecen dos altu-
ras de techo. Un techo plano (Day Cab y
Night&Day Cab) y un techo elevado (High
Sleeper y Sleeper Cab) que permiten una altu-
ra maxima interior de cabina que puede llegar
a 2,10 m. Los asientos han sido disefiados por
Recaro con suspensién neumatica, térmicos y

3
ventilados. Tanto el reposacabezas como las
sujeciones lateral y lumbar son ajustables;
también pueden replegarse para tener una
mejor posicion de conduccion y liberar un
espacio para las piernas que llega hasta 98 cm.

En el interior de la cabina lo primero que
destaca es el nuevo puesto de manejo con
una columna de direccién nueva que permite
realizar mds ajustes para personalizar la
posicion del volante al cuerpo y a las necesi-
dades de cada conductor. Para ajustarla,
tanto en inclinacién como en altura, un pedal
situado en el suelo facilita esta maniobra al
mantener las dos manos en el volante y blo-
guearlo de manera instantanea en la posicion

del mun

elegida por el conductor. Se ha eliminado,
ademas, la columna Neiman por lo que se
libera espacio para las rodillas del conductor.
Ademads,ahora arrancas el camién con un
botdn sin tener que insertar la llave.

Los asientos tienen nuevos materiales y
acabados robustos y una estructura modular
gue garantizan la maxima comodidad del con-
ductor. Ademas, el asiento del copiloto se des-
plaza, cuando el camidn esta parado. Otras
mejoras son los nuevos soportes y espacios de
almacenamiento en el puesto de conductor.
Por ejemplo, los dos soportes modulares para
conectar diversos dispositivos (dos smartpho-
nes; un Smartphone y una tablet...) de manera



simultanea y a la vez cargarlos gracias a dos
puertos USB. Un nuevo cajon de almacena-
miento de 12 litros permite tener al alcance
del conductor toda la documentacion que
pueda precisar en el dia a dia.

La litera inferior tiene un colchén extensi-
ble que permite ampliar la cama hasta 80 c¢m,
cuyos materiales han sido renovados y ahora
tiene incluso una cubierta viscoeldstica
removible. La litera superior tiene una esca-
lera integrada. Cuando no se utiliza, el con-
ductor puede plegar una parte y tener asi un
amplio espacio portaobjetos adicional. Los
espacios portaobjetos han sido disefiados
con la colaboracidn de clientes que han pro-

bado los camiones y a partir de un "cesto"
con los principales productos o accesorios
que los conductores suelen utilizar a bordo
de su camidn. Los espacios se han disefiado
con un material especifico, de tacto mads
agradable que un plastico tradicional. El con-
ductor tiene también a su disposicién un
refrigerador de 24 litros que puede llegar a
40 en la versién con suelo plano.

Una vez instalado en su litera, el conductor
del T de Renault Trucks tendra a mano un con-
trol inaldmbrico con el que podra reqular la ilu-
minacion de la cabina, la radio, el teléfono, la
calefaccion, el aire acondicionado, el bloqueo
de las puertas, el cierre de los cristales y de la
ventana del techo. Para lograr un descanso
reparador, las cortinas ocultan la luz y propor-
cionan una oscuridad completa, incluso en
pleno dia. Permiten también mantener una tem-
peratura interior agradable, incluso cuando el
vehiculo esta estacionado a pleno sol. »»
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MOTORES Y TRANSMISION

Para desarrollar sus nuevos motores

Euro 6 DTI 11 y DTI 13, Renault Trucks se
apoyo en una evolucién de sus propulsores
Euro V optando por optimizar la tecnologia
SCR. Estos bloques, reconocidos por su efi-
cacia y su bajo consumo, han sido modifica-
dos en mds del 50% y disponen de nuevos
ajustes electronicos. Gracias a la utilizacion
de nuevos materiales en su fabricacion se
ha mejorado la eficiencia de la reduccién
catalitica para reducir atin mas eficazmente
las emisiones de 6xido de nitrégeno. Para
2022, la firma gala afirma haber mejorado
la eficiencia de combustible hasta en un 3%
gracias a una aerodindmica mejorada y a
actualizaciones al software del control de

crucero, entre otras.

En cuanto a la transmisidn, la caja roboti-
zada Optidriver de 12 velocidades cuenta con
un software de mando electrénico de trans-
misién y un mando de velocidad con regula-
cion de temperatura, para una refrigeracion

mds eficaz. Opcionalmente, puede acompa-
fiarse con un nuevo modo, llamado Fuel Eco,
acoplado al control de velocidad Eco Cruise

Control. Este modo modifica la estrategia del
paso de las marchas, dando prioridad absolu-
ta a la reduccién del consumo. Como opcidn
estd la caja manual B14, desarrollada por
Volvo, la cual es particularmente robusta y
cuenta con el Driving Monitoring System, que

indica al conductor la velocidad que debe
engranar.




ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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RAM PROMASTERCITY 2022

PONY DE
BATALLA

RAM PROMASTER CITY 2022

MUCHOS NEGOCIOS QUE MUEVEN MERCANCIA NO NECESITAN UNA VAN DE
TAMANO COMPLETO Y ES PARA ELLOS QUE EXISTE LA RAM PROMASTER
CITY, UN VEHICULO DE REPARTO PEQUENO QUE LIDERA SU SEGMENTO EN
VOLUMEN DE CARGA, LLEVA UN EFICIENTE MOTOR CUATRO EN LINEA'Y UNA
~ CABINA ESPACIOSA CON LA COMODIDAD Y TECNOLOGIA NECESARIAS PARA
HACER MAS LIGERA LA JORNADA LABORAL. »

?‘. e : - . -

MARZO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO
f" 9’ / 4 ?

lf'}t ﬂfrﬂ,"' e




TRANSPORTE LATINO -




por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

ace no tanto tiempo, la mayoria de

los compradores norteamericanos

miraban los pequefios vehiculos de
reparto europeos con una ligera sonrisa de
incredulidad en la boca, pues su tamafio los
hace ver casi como de juguete comparados
con las vans de carga de tamafio completo.
Sin embargo, el aumento en el costo de los
combustibles y el endurecimiento de las res-
tricciones ambientales, entre otros factores,
hicieron que para muchos negocios tuviera
sentido comprar una van pequefia. Si real-
mente no necesitas mucha capacidad de
carga, ¢para qué gastar mds dinero en com-
bustible?

En este escenario, Ram Trucks tomé la
decisién de recurrir al know how de su
socio europeo, Fiat, quien ya tenia en la
Dobld una van de reparto pequefia probada
y comprobada. Evidentemente, al ser un
vehiculo utilitario no encontrards mayores
concesiones al lujo en la ProMaster City,
nada de alfombras mullidas o escapes cro-
mados; aqui lo que importa es la capacidad
de carga, volumen interior, economia de
combustible y el costo total de propiedad.
Ciertamente, no fue ninguna sorpresa la
decision de la division de Ram de incursio-
nar en este segmento, en el que solo tiene
dos rivales: la Ford Transit Connect y la
Mercedes-Benz Metris (la Nissan NV200 fue
descontinuada este afio).

La ProMaster City esta disponible en ver-
sion de carga, la Tradesman, y de pasajeros,
nombrada Wagon. Hasta el afio pasado, cada
una tenia dos niveles de equipamiento, dando

un total de cuatro configuraciones posibles;
pero para 2022 Ram redujo las opciones a
solo dos. Ambas vienen con luces de dia, sen-
sores traseros de estacionamiento, ajustes
manuales de altura y lumbar para el conduc-
tor, control de crucero y defensas al color de
la carroceria.

El precio arranca en $27,295 para la
Tradesman y en $28,060 para la Wagon
(mds cargo de destino e impuestos). Como
ya es costumbre, puedes encontrar rejillas

para las puertas traseras y laterales en las
versiones sin particion, asi como un siste-
ma de sonido Uconnect 3 con pantalla tdc-
til de 5 pulgadas, conectividad Bluetooth y
camara de reversa como equipamiento
estandar.

DISENO

El frente esta dominado por una volumi-
nosa defensa y un cofre inclinado; pero una
de las caracteristicas que mas llama la aten-



cion es la elevada posicion de los faros, la
cual los mantiene protegidos en choques a
baja velocidad; y es que los afios de expe-
riencia en Europa le ensefiaron a los ingenie-
ros que estos vehiculos tendrdn muchos
impactos delanteros suaves a lo largo de su
vida. Es ldgico suponer que reemplazar sola-
mente la defensa y la parrilla debe ser mucho
mds barato que hacerlo con los faros. Es un
hecho que la apariencia no es el punto fuerte
de la ProMaster City, pero tampoco lo es de

ninguno de sus rivales.

El acceso a la zona de carga por la parte
posterior es mediante dos puertas abatibles
de tipo 60/40, las cuales abren a 90 o 180
grados; también hay dos puertas corredizas
en los costados que hacen que cargar o des-
cargar algo sea muy sencillo. AGn no nos
hemos puesto al volante, pero el amplio para-
brisas y el cofre inclinado deben brindar una
buena visibilidad, a la cual también contribu-
yen los espejos retrovisores. »»

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

o 4 cilindros de 24 litros, 178 HP
y 174 Ib-pie

TRANSMISION
 Automatica de 9 velocidades

SUSPENSION DELANTERA

* Independiente McPherson

SUSPENSION TRASERA
* Independiente de doble brazo

PRECIO
* Desde 27,295 délares
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INTERIOR

Es evidente que la directriz que quid a los
ingenieros de Ram al disefiar el habitaculo
era funcionalidad, pues todo lo que hay en la
cabina de la ProMaster City cumple una fun-
cion. El tablero tiene varios espacios para
almacenar objetos y una consola central
grande, donde estd colocado el sistema de
infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la informacién
que se despliega en la pantalla del panel de
instrumentos. Pero pasemos al tema real-
mente importante: el area de carga.

La parte posterior esta disefiada para lle-
var mercancia y equipo de todo tipo, desde
herramientas para soldar hasta un pastel de
bodas. Los 131.7 pies clibicos del rea de carga
son bastante prdcticos gracias a que la longi-
tud, altura del techo y la baja altura del piso
(87.2, 51.8 y 48.4 pulgadas, respectivamente)

facilitan el trabajo, pues es lo suficientemen-
te ancha como para alojar un pallet. La capa-
cidad de carga maxima es de 1,883 libras

En cuanto a configuraciones, la Ram
ProMaster City esta disponible en versiones
de carga y de pasajeros. En otras palabras, lo
que la sequnda representa es la posibilidad
de llevar a cinco personas, con un muy respe-

table espacio restante de cuatro pies de
carga atras. Sin duda, serd una opcién muy
interesante para quien esté pensando com-
prar un vehiculo como taxi. La version de
carga esta lista para trabajar, pues Ram tiene
varias repisas y racks para herramientas
hechos a la medida -ademads de equipamien-
to personalizado Mopar-. »
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MOTOR Y TRANSMISION

Existe una sola opcion para impulsar a la
Ram ProMaster City, el conocido Tigershark de
cuatro cilindros y 2.4 litros que tiene 178 HP y
174 Ib-pie. En el segmento comercial la cifra que
mds importa es la del consumo de combustible
y las 29 millas por galén en carretera igualan la
cifra de la Ford Transit Connect con motor 2.5
litros y quedan apenas 1 milla por debajo de las
30 mpg de la que lleva el propulsor EcoBoost.
En cuanto a la transmisidn, se trata de una caja
automatica de nueve velocidades, que si bien
parecen demasiadas para un vehiculo de estas
caracteristicas, ayudan a mejorar las cifras de
consumo de combustible.

MANEJO

Ram dice que la ProMaster City tiene un
manejo "agil urbano” y, si tomamos en cuenta
que la suspension trasera es independiente -y no
rigida como la de sus rivales-, ademas del hecho
de que lleva direccion asistida de pifion y crema-
llera (en lugar del sistema eléctrico de Ford), tie-
nen algo de razén. Mas alin si consideramos su
reducido didmetro de giro de 32 pies, el cual es
especialmente (til en el congestionado espacio
citadino. Sin embargo, agil es una palabra dema-
siado optimista para un vehiculo mas alto que
ancho, por lo que competente nos parece una
eleccion mas adecuada. Como es de esperarse,
hay algo de balanceo al tomar curvas cerradas o
cambiar rdpidamente de carril. Eso si, la sensa-
cion de manejo resulta bastante buena para un
vehiculo comercial -aunque no nos importaria si
el aislamiento sonoro fuera mas eficiente-.

T ymengy

utilitario:
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afos
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 ddlares al mes
ud. contara con un servicio
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para una consulta gratis
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Si eres un fanatico de las pickups pero tus necesidades
no justifican el manejar una de media tonelada,
la Canyon es perfecta para ti, pues es como
una Sierra en miniatura. Pero no dejes que
su tamano te engafie, es un vehiculo
hecho y derecho con potencia,
equipamiento y versatilidad
propios. »
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camioneta:
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as pickups de media tonelada acaparan
los reflectores -y las ventas-, pero sus
hermanas menores son vehiculos muy
prdcticos para quienes gustan de las camionetas
pero no necesitan mover grandes cargas. Por
afios, las pickups medianas fueron un segmento
que los fabricantes afiadian a su portafolio mas
por compromiso que por conviccion, pues habia
modelos a la venta, pero casi no los publicitaban.
Vamos, que este nicho incluso desaparecid del
mercado durante un tiempo. Ahora, el mercado
ha cambiado y con la reintroduccion de la
Canyon en 2014 GMC dejo ver que habia un mer-
cado para esta camioneta. Quiza no sea la mejor
vendida de la marca, pero sin duda es una exce-
lente opcion para quien no necesita una pickup
de media tonelada. Aunque a alqgunos les puede
parecer nueva, la Canyon tiene ya mas de 17
afios en el mercado -aparecié en el 2004 para
reemplazar a la Sonoma-. Quizd la sensacién de
novedad se deba a que la Canyon dejo de produ-
cirse en el 2012 y, tras una pausa de dos afios,
GMC decidi6 retomar la produccion.
La actual generacion de la Canyon viene con




varias caracteristicas de su hermana mayor, la
Sierra, como faros de xendn con luces de dia de
LED en forma de C, una parrilla con disefio similar
y escalones en la defensa trasera. Esta pickup
estd disponible en varias configuraciones que
incluyen una cabina extendida con cama de seis
pies y una cabina Crew con cama de cinco pies de

serie y una opcional de seis pies. Para 2022, GMC
cambid la nomenclatura de las versiones y ahora
los niveles de equipamiento son Elevation
Standard, Elevation, AT4 y Denali. Para mejorar el
consumo de combustible de la Canyon, GMC colo-
cd tomas de aire en la parrilla que se cierran auto-
maticamente cuando no necesitan ventilacién

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

* 4| de 2.5 litros con 200 HP y 191 Ib-pie

* V6 de 3.6 litros con 308 HP y 275 Ib-pie

* 4| diesel de 2.8 litros con 181 HP y 369 Ib-pie

TRANSMISIONES
* Automaticas de 6 y 8 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente

SUSPENSION TRASERA
e Multibrazo

PRECIO
* Desde $26,800

extray se abren cuando el motor necesita enfriar-
se. Ademds, la puerta de la cajuela lleva amorti-
guadores para evitar que se azote y miltiples
opciones para amarrar la carga en la caja y man-
tener todo en su lugar. En cuanto al trabajo, tiene
una capacidad de arrastre de remolque de hasta
7,700 libras con el motor diesel turbocargado. 3
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INTERIOR

El interior es un lugar con comodidades, pero
en el que los disefiadores no pusieron especial
esmero. Tras el volante, encontramos un panel de
instrumentos sin mucho chiste. Por otro lado, el
panel central tiene mucha mds onda, especial-
mente los interruptores que controlan el modo de
Remolque/Arrastre y la Alerta de Abandono de
Carril. La consola en si es simple, con la palanca
de cambios, dos posavasos y dos pequefias cha-
rolas para monedas u otros objetos pequefios.

Los asientos delanteros ofrecen buen
soporte, aunque la parte inferior podria ser un
poco mas grande. Los asientos traseros son
coémodos, aunque evidentemente no al nivel de
un sedan de lujo. Adelante tienes ajustes eléc-
tricos, mientras que la banca de atrds es fija;
aunque se puede doblar para abrir un drea de
almacenaje. Debajo del asiento encontrards un
compartimento para quardar cosas y el equipo
para cambiar la llanta. Al doblar los respaldos
hacia adelante, tienes una repisa para poner
cosas, aungue no hay mucha altura. »
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SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



La ergonomia es buena, pues los contro-
les estan bien ubicados y son féciles de usar.
La pantalla tactil de ocho pulgadas y el soft-
ware IntelliLink es una maravilla, pues es
facil de entender y relativamente rapida en
su respuesta. El software de infotenimiento
incluye Apple CarPlay y Android Auto, asi
como un hotspot Wi-Fi 4G LTE. También hay
una camara de reversa con lineas direcciona-
les dindmicas, la cual es estdndar en varios
niveles de equipamiento.

La visibilidad es mds que aceptable gracias
a que las ventanas son grandes y a que los
espejos tienen un tamafio decente; ademds de
alertas de Monitoreo de Punto Ciego para pre-
venir accidentes, la cual resulta muy (til, pues
la visibilidad trasera es algo limitada, aunque
no mds que en los crossovers actuales.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Quienes compren una Canyon podrén ele-
gir entre dos motores de gasolina y uno a
diesel. El primero de gasolina es un cuatro
cilindros de 2.5 litros con 200 caballos de
fuerza y 191 libras-pie. Después tenemos un
V6 de 3.6 litros con 308 HP y 275 Ib-pie que
es nuevo desde el modelo 2017, aunque
podria no parecerlo porque tiene la misma
configuracién y cilindrada que el motor que
reemplazé (ademas de un discretisimo incre-
mento de 3 HP y 6 Ib-pie).

Tanto el cuatro en linea como el V6 llevan
inyeccion directa de combustible, apertura
variable de valvulas y un sistema de enfria-
miento que rocia aceite en la parte inferior
de los pistones, ayudando a mantener con-
trolada la temperatura en el bloque del motor
de aluminio. Los dos estan equipados con
transmisiones automaticas de seis velocida-
des, aunque existe una caja de ocho cambios
exclusiva para el V6, también automatica.

El motor diésel es un cuatro en linea de 2.8
litros turbocargado con mucho torque y gran
eficiencia gracias a sus 181 caballos de fuerza
y las impresionantes 369 Ib-pie. En cuanto a
consumo, es uno de los mejores en el segmen-
to con 22 mpg en la ciudad y 31 en carretera.
De poner la potencia al piso se encarga la
misma caja automatica de seis del resto de la
gama, pero tiene disponible también la
"“nueva” transmision de ocho velocidades.

La eficiencia en el consumo de combusti-
ble de los motores a gasolina es notable,
pues el 2.5 litros da 20 millas por galdn en
ciudad y 27 en carretera usando la caja auto-
mdtica de seis velocidades, traccion en un

eje y cabina extendida. La 2.5 litros obtiene
18 mpg en la ciudad y 26 en la carretera si es
4x2, si quieres traccion en ambos ejes los
nimeros caen ligeramente a 17 mpg en ciu-

camioneta:

dad y 24 en carretera, nada mal consideran-
do el aumento de peso.

El chasis de la Canyon es el tipico de una
pickup y estd soportado mediante una sus-
pension independiente en el eje delantero y
de “eje vivo" en la parte trasera, con muelles
parabdlicos con amortiguadores de doble
tubo como elemento eldstico. De detener a la
Canyon estan encargados frenos de disco en
las cuatro ruedas. Y en cuanto a hacer traba-
jo duro, la Canyon no se arruga, pues tiene
una capacidad de arrastre de 7,600 libras y
de carga de 1,620 libras -aunque esto solo
con los motores V6, las cifras del cuatro cilin-
dros son mds modestas-.

General Motors dice que la Canyon es la
camioneta Premium de su segmento, pero la
renovacién de la Honda Ridgeline en 2016 esta-
blecié un estdndar alto para este nicho. Ain
asi, la Canyon es un vehiculo con caracteristi-
cas muy convincentes que cumple los requisi-
tos de una pickup en un paquete facil de mane-
jar. Lo que si es un hecho es que en GMC nos
han demostrado que el segmento de las pic-
kups medianas estd mds vivo que nunca.
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SENTARSE DETRAS DEL
OLANTE DE MANERA DARINA,
ALOS HABITOS ALIMENTICIOS,
EVANTAR Y CAR- GAR COSAS DE
ANERA INCORRECTA SON SOLO
LGUNAS DE LAS COSAS QUE PUE-
EN CAUSAR PROBLEMAS DE SALUD
'LOS CONDUCTORES DE CAMIONES.

MES, TE CONTAREMOS QUE
'PUEDES HACER PARA COMBATIRLOS.
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

n estos dias, los estadounidenses se
toman su salud y bienestar mas en serio
que nunca. La salud de los individuos varia
en funcion de su estilo de vida, por lo que tienen
diferentes requerimientos y riesgos. Un camione-
ro, por ejemplo, tiene problemas de salud muy
especificos a los que debe prestar atencién. Por
eso, este mes te vamos a platicar sobre algunas
de las enfermedades comunes entre los camione-
ros y como puedes combatir cada una de ellas.
De acuerdo con los Centros para el Control de
Enfermedades (CDC por sus siglas en inglés), uno
debe tener un indice de masa corporal superior a
30 para calificar como obeso. Para combatir la
obesidad, es necesario sequir una dieta saluda-
ble y hacer ejercicio al menos 30 minutos al dia.
La obesidad es uno de los mayores problemas de
salud para los camioneros, no solo porque es un
problema en si mismo, sino porque tiene cone-
xiones con otros problemas comunes de salud de
los camioneros. Pero si tienes en cuenta algunas
cosas Y llevas habitos saludables en tu vida dia-
ria, puedes evitar la mayoria de estos problemas
de salud. Ahora entremos en materia.

OBESIDAD

Pasar la mayor parte del tiempo detras
del volante, no hacer suficiente ejercicio,
comer demasiada comida rdpida y la falta de
nutricion, desafortunadamente, deja a los
camioneros propensos a la obesidad. Los
estudios muestran que alrededor del 50 por
ciento de los conductores de camiones en los
Estados Unidos son obesos, mientras que el
73 por ciento tiene sobrepeso. Pero hay
maneras de combatir esto.

Hacer un esfuerzo para cocinar comidas
mds saludables es excelente. Empieza por
hacer un plan de comidas y empacar alimen-
tos que puedas cocinar y utensilios de coci-
na. Incluso puedes cocinar algunas comidas
mientras estds en casa, congelarlas y reca-
lentarlas cuando estas de viaje.

El ejercicio es otra actividad que debes
tratar de incorporar a tu itinerario. Para los
camioneros que trabajan muchas horas y
practicamente viven en un espacio reducido,
esto puede parecer casi imposible. iSin
embargo, no pierdas la esperanza todavia!
Hay bastantes maneras de agregar ejercicio
a tu rutina diaria mientras estas de viaje. Mas
adelante en este articulo hablaremos de
cémo mantenerte en forma cuando estds en
la carretera.

A%

DEPRESION Y AISLAMIENTO
La vida de un camionero no es facil. La vida
en la carretera puede ser solitaria. Dejar atrds a
un conyuge, hijos, familiares, amigos e incluso a
la mascota de la familia puede ser dificil y gene-

rar sentimientos de culpa, tristeza y depresion.
Y, por supuesto, el estado actual de Covid-19 solo
esta aumentando todos estos sentimientos.
Muchas personas sufren de depresion, el
8.4% de la poblacién del pais segun un estudio



de 2020. Esta estadistica aumenta significativa-
mente dentro de la industria del transporte por
carretera, donde se estima que entre el 15 % y
el 20 % de los camioneros se ven afectados por
la depresion clinica. Pedir ayuda puede ser difi-
cil, pero no estds solo. La depresion no estd en
tu cabeza y definitivamente no es una debilidad;
es una condicidn real que puede ser tratada,
manejada y superada. Platica con tu especialis-
ta de salud para que pueda orientarte. »»
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LESIONES MUSCULOESQUELETICAS

Las lesiones musculoesqueléticas son lesiones de los tejidos blandos causadas por un impacto repentino, fuerza, vibracion y posiciones desequilibradas. Pueden
afectar los mdsculos, nervios, ligamentos, articulaciones, vasos sanguineos, cuello y espalda baja.

EXISTEN DIFERENTES TIPOS DE LESIONES MUSCULOESQUELETICAS, QUE INCLUYEN:

+ Tendinitis

- Sindrome del ttnel carpiano
- Osteoartritis

« Artritis reumatoide

- Fibromialgia

Pasar largas horas sentado en el asiento del con-
ductor hasta el proceso de carga y descarga de
carga son formas en que pueden ocurrir lesiones
musculoesqueléticas en el transporte por carretera.
Si bien parece imposible de evitar, hay formas de
hacerlo. Ajusta la posicién de tu asiento mientras
conduces. Si no estés sentado correctamente, esto
puede causar tensiones en tu cuerpo, causando prin-
cipalmente lesiones en la espalda y el cuello. La pos-
tura correcta para conducir consiste en formar un
angulo de 90 grados, es decir, que la pelvis y la espal-
da formen un dngulo recto. Esta postura no solo

salud:
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- Fracturas dseas

+ misculo/tenddn Tension

- ligamentos

- Sindrome del cuello

- Compresion del desfiladero tordcico

evita lesiones, también hace que controles mejor el
volante y puedas reaccionar rapido ante cualquier
imprevisto.

Este es un tema comdn cuando se habla de la
salud de los camioneros, pero incluir ejercicio y esti-
ramiento en su rutina diaria hara maravillas para su
cuerpo. Publicado en 2014, el Instituto Nacional para
la Sequridad y Salud Ocupacional (NIOSH por sus
siglas en inglés) encuesté a 1,265 conductores de
camiones de larga distancia en 32 paradas de camio-
nes en los Estados Unidos. Estas encuestas se anali-
zaron para describir todas las lesiones musculoes-

- del tinel radial

+ Dedo en gatillo

- Enfermedad degenerativa de los discos
- Hernia de disco y muchas mas

queléticas autoinformadas.

Las encuestas mostraron que los conductores
de camiones de larga distancia se ven significativa-
mente afectados por lesiones musculoesqueléticas,
con tasas de incidencia 3.5 veces mas altas que el
promedio nacional. Las lesiones en el brazo (26.3%)
y la espalda (211%) fueron las dos dreas mas repor-
tadas en la encuesta. Las lesiones musculoesqueléti-
cas fueron causadas con mayor frecuencia por cai-
das (389 %) y contacto con un objeto o equipo (33.7
%), lo que resulté con mayor frecuencia en esguin-
ces/esquinces (60 %).




APNEA DEL SUENO

La apnea del suefio es un trastorno del
suefio muy grave que ocurre cuando la respi-
racion de una persona se interrumpe mien-
tras duerme. Cuando no se trata, una perso-
na puede dejar de respirar cientos de veces
durante la noche. El resultado es que el cere-
bro, junto con el resto del cuerpo, puede no
recibir suficiente oxigeno durante estos
momentos.

La Clinica Mayo dice que hay tres
tipos principales de apnea del suefio:

* Apnea obstructiva del sueiio:
la forma mas comin que ocurre cuando los
mdsculos de la garganta se relajan.

* Apnea central del sueiio: que ocurre
cuando el cerebro no envia las sefiales adecua-
das a los midsculos que controlan la respiracion.

¢ El sindrome de apnea del suefio
complejo: también se conoce como apnea
central del suefio emergente del tratamiento,
que ocurre cuando alguien tiene apnea obs-
tructiva del suefio y apnea central del suefio.

Diferentes factores de riesgo hacen que las
personas sean mas propensas a la apnea del
suefio para cada categoria, pero las razones
mds comunes son la obesidad, el tabaguismo,
el consumo de alcohol y la genética. »»
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LESIONES ;
MUSCULOESQUELETICAS

Las lesiones musculoesqueléticas son lesio-
nes de los tejidos blandos causadas por un
impacto repentino, fuerza, vibracion y posicio-
nes desequilibradas. Pueden afectar los mis-
culos, nervios, ligamentos, articulaciones,
vasos sanguineos, cuello y espalda baja.

CANCER DE PULMON

Se estima que el 60 por ciento de los
camioneros son fumadores, lo cual todos
sabemos que es malo. Ademas del cancer de
pulmén, fumar también aumenta las probabi-
lidades de sufrir enfermedades cardiacas,
diabetes, derrames cerebrales y muchas,
muchas otras afecciones y problemas de
salud. Pero los conductores de camiones
también inhalan gases de diesel y otros qui-
micos toxicos que pueden aumentar la proba-

salud:

bilidad de cdncer de pulmén. Dejar de fumar
es un primer paso obvio pero extremadamen-
te dificil para reducir la probabilidad de con-
traer cdncer de pulmdn. Asegurarse de que
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tus sistemas de ventilacion funcionen correc-
tamente y tratar de minimizar tu exposicion
a los humos son otras formas de reducir
estas posibilidades.
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resta atencion a los fabricantes y/o cen-
tros de distribucion en tu drea con camio-
nes de la empresa que transportan sus
productos por la carretera. Detente y habla con el
area de recursos humanos para ver si estan con-
tratando. Toma sus tarjetas de visita. Si en el
camino te encuentras con personas que trabajan
alli, salddalas con una sonrisa, diles que esperas
trabajar con ellas algtin dia y pasales una tarjeta.
Ahora, muchas de esas empresas en las
revistas de trabajos de camiones querrdn
experiencia, pero no todas. Ademds, nunca
sabes con quién te puedes topar mientras
estas en la parada de camiones buscando la
revista que podria ayudarte. Habla con los
conductores o incluso con el mecanico jefe.
Pregunta si conocen a algtin propietario de
una empresa local que esté contratando.
Deja que tu actitud positiva y tu cara son-
riente brillen e impresionen a todos con los que
hables, empezando por la recepcionista. Si vie-
nes de las calles donde te ensefiaron que sonre-
ir era una sefial de ser débil, debes darte cuen-
ta de que no estas en la calle y que tratar de ser
(parecer) duro es probable que funcione en tu
contra cuando intentas conectar con la gente.
¢Por qué querrian trabajar a tu lado o incluso
contratarte para conducir el camidn y conocer a
sus clientes emitiendo esa vibra?
Quieres mostrar a través de tu apariencia

(incluidas las expresiones faciales y corpora-
les) y tu actitud que es facil llevarse bien con-
tigo y que no representas una amenaza para
un entorno de trabajo pacifico y productivo.
También quieres mostrar a través de tu vesti-
do un cierto nivel de madurez (por ejemplo,
no uses pantalones caidos que muestren tus
calzoncillos). Se podria decir que no deberian
juzgarte por la apariencia, pero la mala noti-
cia es que como te ven te tratan. Podrias
decir que qué tienen que ver tus pantalones
caidos con tus ganas de trabajar. £Qué pasa si
te prequntan, "¢Por qué usas tus pantalones
asi?" ¢Cudl serd tu razon inteligente? La acti-
tud, la apariencia y la personalidad importan.
Inscribete en clases de superacion personal
que pueden ser gratuitas o econdmicas como
cursos de educacion continua en colegios comu-
nitarios o centros de pequefias empresas.
También pregunta a las personas en el centro
educativo si se dan clases para personas en la
industria del transporte o para manejo de perso-
nal, manejo del tiempo, comunicacidn, etc.
Estas son clases que no solo te mejorardn
como persona sino que solo te agregardn valor.
Podrias encontrar a una empresa dispuesta a
darte una oportunidad, nunca sabes a quién
conoceras en estas clases. éRecuerdas las tar-
jetas de visita que mencionamos el mes pasa-
do? Intercambia y mantén conversaciones con

L6t e RS




PARTE 2

COMO CONSEGUIR
TRABAJO CUANDO
= ESTAS EMPEZANDO

EL MES PASADO HABLABAMOS DE COMO CUANDO ERES UN CONDUCTOR SIN EXPERIENCIA CONSEGUIR TRABAJO PUEDE
SER ALGO COMPLICADO PORQUE LA MAYORIA DE LOS LUGARES PIDEN GENTE EXPERIMENTADA. &Y COMO SE SUPONE QUE
UNO LA VA A ADQUIRIR SIN PONERSE AL VOLANTE? ESTE NO ES UN DILEMA EXCLUSIVO DEL MUNDO DEL TRANSPORTE,
MUCHAS OTRAS PROFESIONES VIVEN LA MISMA SITUACION. EL PUNTO ES QUE ESTE MES CONTINUAREMOS CON MAS
CONSEJOS SOBRE QUE PUEDES HACER CUANDO ESTAS BUSCANDO TRABAJO Y NO TIENES MUCHAS MILLAS.

otros estudiantes en los descansos y después
de clase (por favor, no durante la clase), descu-
bre quiénes son y qué hacen. Cuéntales sobre
tus ambiciones de comenzar tu carrera en el
transporte por carretera.

Hazles saber sobre la pared con la que te has
topado y cuan ansioso estas por comenzar, pero
cuan consciente es de la necesidad de tener
paciencia y ser persistente. A partir de estas
conversaciones, si muestras buena actitud y dis-

posicion, si hay alquien alli que pueda ayudarte
a consequir un trabajo o presentarte a alguien
que pueda, créeme que lo hara. A la mayoria de
las personas les qusta ayudar a otros, una vez
que demuestran que son buenas personas y que
estan tratando de mejorar su vida.

También ve si hay clases de preparacion
profesional disponibles en tu colegio comuni-
tario local. Estas te capacitan/prueban en
cuanto a habilidades laborales y te otorgan

un certificado que indica un nivel de compe-
tencia. Te coloca por delante de otros busca-
dores de empleo que no tienen una prueba de
competencia o conjunto de habilidades.

Con lo platicado en estos dos tltimos meses,
esperamos que tengas algunas herramientas mas
a tu disposicion para tratar de obtener una buena
experiencia de transporte como nuevo titular de
una licencia comercial de manejo. Ten paciencia,
mantén la cabeza en alto y mantente firme.
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PAGA MENOS IMPUESTOS . “\ |

DEDUCCIONES DE.

ESPECIFICA
PARA CAMIONER

MENOS IMPUESTOS

SE ACERCA ESA “BONITA" EPOCA DEL ANO EN QUE DEBES PRESENTAR TU DECLARACION
FISCAL. COMO CAMIONERO, TIENES DERECHO A UNA SERIE DE DEDUCCIONES RELACIONADAS
CON TU TRABAJO, LAS CUALES VAMOS A DETALLAR EN ESTE TEXTO PARA QUE PONGAS EN
ORDEN TUS FINANZAS Y NO PAGUES IMPUESTOS DE MAS.
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omo conductor de camidn, acumulas
‘ una cantidad considerable de gastos

en la carretera, desde cargar combus-
tible hasta comer. La temporada de impuestos
es una oportunidad para reclamar deducciones
de impuestos para conductores de camiones y
recuperar parte de ese dinero. Porque la ver-
dad sea dicha, no conocemos a nadie que dis-
frute pagarle impuestos al Tio Sam.

Ahora bien, équién puede reclamar las deduc-
ciones fiscales de los conductores de camiones?
Si eres empleado de una empresa de camiones y
recibes un formulario W-2 al final del afio, desafor-
tunadamente, ninguno de tus gastos relacionados
con el trabajo son deducibles de impuestos. En
cambio, si eres conductor independiente, puedes
deducir los gastos relacionados con tu trabajo.

Como propietario/operador, debes recibir un
formato 1099-NEC al final del afio de cualquier
cliente que te haya pagado mas de $600 duran-
te el afio. Utilizaras estos formularios 1099, ade-
mas de tus propios registros de ingresos y gas-
tos, para informar tus ingresos y gastos de
transporte por carretera en el formato Schedule
C. Es posible que también debas completar el
Anexo SE para declarar los impuestos sobre el
trabajo por cuenta propia. Presentards ambos
formularios junto con tu declaracion de impues-
tos del Formulario 1040. Estas son algunas
deducciones comunes que puedes reclamar.

CUOTAS DE ASOCIACION

Muchos camioneros son parte de un sindicato
uotra asociacion de camiones. Puedes deducir las
tarifas requeridas para pertenecer a un sindicato
0 grupo, siempre que sean necesarias para el
negocio o ayuden a tu carrera como camionero.

TELEFONO
CELULAR/COMPUTADORA

Los teléfonos, tabletas y computadoras porta-
tiles que usas exclusivamente para el trabajo son
100% deducibles, por lo que puedes reclamar el
costo total del dispositivo y su plan mensual de
datos o Internet. Si usas el dispositivo tanto para
fines comerciales como personales, solo puedes
deducir el porcentaje comercial de sus gastos.

ROPA

La ropa que usas de manera diaria no es
deducible, incluso si solo la usas para el tra-
bajo. Pero la ropa especializada y el equipo
de sequridad requerido para tu trabajo, como
gafas protectoras o aparatos ortopédicos

para la espalda, son deducibles de impuestos.

EDUCACION

Muchos conductores pagan por la capaci-
tacion para obtener o mantener una licencia
comercial de manejo u otras certificaciones
avanzadas. Siempre que utilices esta educa-
cién para mejorar tus habilidades en tu linea
de trabajo actual o sea necesaria para tu tra-
bajo, puedes deducir el costo.

HERRAMIENTAS Y EQUIPO

Cualquier herramienta o equipo que
necesites para tu negocio de
camiones es deducible, incluyendo:

* Cadenas

* Lonas

e Correas

* Eslingas

e Cuerdas eldsticas

e Cinta adhesiva

* Barretas

SEGURO

Ademds del sequro de responsabilidad civil
para automéviles comerciales y dafios a la pro-
piedad que debes mantener en tu camién, tam-
bién puedes comprar un seguro para cubrir la
carga o la pérdida de ingresos debido a una
interrupcion del negocio. Puedes deducir estas
primas como un gasto comercial.

Es posible que también debas pagar tu pro-
pia cobertura de seguro de salud. Esto es dedu-
cible pero no como un gasto comercial. En cam-
bio, deduces el costo del sequro de salud, dental
y de la vista para ti, tu cdnyuge y tus dependien-
tes en el Anexo 1del Formulario 1040.

COMIDAS

Poder deducir o no las comidas depende de si
conduces localmente o de larga distancia. El pri-
mer paso es determinar tu "hogar fiscal". Esta
suele ser la direccion de tu casa o la sede comer-
cial. Solo puedes deducir las comidas mientras
estds fuera de tu domicilio fiscal durante la noche,
o0 al menos el tiempo suficiente para requerir una
parada para dormir o descansar. Esto significa que
los conductores locales no pueden deducir los
costos de alimentos y bebidas, pero los conducto-
res de larga distancia si.

Tienes dos opciones para deducir las comidas:
el método de gastos reales o la asignacion de vid-
ticos. Deducir el método de gastos reales requie-
re que lleves un registro de lo que gasta en comi-
das, incluidas las propinas y los impuestos. Si bien
el Servicio de Impuestos Internos (IRS por sus
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siglas en inglés) permite que la mayoria de las
industrias deduzcan el 50% de las comidas, los
conductores sujetos a los limites de "horas de
servicio" del Departamento de Transporte pue-
den reclamar el 80% de sus gastos reales de
comidas. La regla de las horas de servicio requie-
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re que los conductores que han conducido una
cierta cantidad de horas se detengan y descansen
durante un periodo de tiempo asignado. EI méto-
do per diem da menos trabajo. En lugar de llevar
registros de los gastos de cada comida, puedes
deducir una cantidad fija por dia. Ese monto fijo

‘ s>
o )
varia dependiendo de donde y cuando viajes.

EXAMENES MEDICOS

Muchos conductores deben someterse a
exdmenes médicos regulares como condi-
cion para su trabajo. Los gastos que pagues

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2022

GASTOS DE VIAJE
Otros gastos de viaje en los qu
incurras mientras esta fuera d
tu domicilio fiscal durante la
noche (o el tiempo suficiente
para necesitar descansar) so
deducibles. Esto puede incluir

* Hoteles u otros alojamientos
* Peajes
* Estacionamiento

Aungue el IRS tiene una tarifa diaria para
alojamiento en otras industrias, los conductores
de camiones deben reclamar los gastos reale
de alojamiento. No pueden reclamar la tasa
vidticos de la misma manera que lo hacel
los gastos de comidas.
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de tu bolsillo para estos examenes obligato-
rios son gastos comerciales deducibles.
Otros gastos médicos requlares, como visi-
tas al médico o al hospital y medicamentos,
solo son deducibles si detalla las deduccio-
nes en el Anexo A. »»
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GASTOS DE OFICINA
Los gastos de oficina tradicionales
para tu negocio de camiones son
deducibles. Esto podria incluir:

e Correo postal

e Papel y plumas

e Calculadoras

* Fax y fotocopias

¢ Costo de software de contabilidad

PRODUCTOS PERSONALES

Muchas compras pequefias son nece-
sarias para la vida en la carretera.
Esto podria incluir:

* Refrigerador o mini nevera para almace-
nar alimentos y agua

e Libro

e Linterna

* GPS

* Ropa de cama

* Reloj despertador

* Lentes de sol

* Guantes

* Productos de limpieza

También puedes deducir los gastos por
ducharte o lavar la ropa mientras viajas por
negocios. Lleva un registro de estos gastos,
ya que realmente pueden sumar una cantidad
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considerable al final del afio.

SUSCRIPCIONES

Si te suscribes a publicaciones relaciona-
das con camiones, puedes deducir el costo
total de la suscripcion.

IMPUESTOS Y LICENCIAS

Puedes deducir cualquier impuesto y
licencia que pagues por tu negocio, incluido
el impuesto sobre el uso de vehiculos pesa-
dos en las carreteras y el costo de mantener
una licencia comercial de manejo.

GASTOS DE VEHICULOS

El IRS considera que un semirremol-
que es un vehiculo calificado para uso
no personal. Esto significa que puedes
reclamar todos los gastos reales de
operacion del vehiculo, incluidos:

* Depreciacion

e Combustible

* Seqguro

e Interés del préstamo, si financiaste la
compra de tu camidn y remolque

* Registro

* Reparaciones y mantenimiento

* Llantas

* Lavado

Mientras que otros vehiculos de uso
comercial pueden usar un método de millaje
estdndar para deducir los gastos del vehicu-
lo, esta opcién no estd disponible para los
conductores de semirremolques.

¢QUE GASTOS NO SON
DEDUCIBLES?

Hay algunos costos comunes de
conducir un camién que no son
deducibles, que incluyen:

* Ropa adecuada para el uso diario

* Costos de viaje entre tu hogar y la sede
comercial

* Linea telefénica

* Gastos reembolsados

e Gastos de viaje y comidas en un viaje
personal

En general, el factor principal para deter-
minar si un gasto es deducible o no se redu-
ce a si es ordinario y necesario para el nego-
cio y si tienes un registro del gasto. El man-
tenimiento de registros es extremadamente
importante, asi que asegurate de guardar
copias de los recibos y otros documentos
para respaldar los gastos que reclamas en tu
declaracion de impuestos.
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EL INCREMENTO EN LA TECNOLOGIA DE LOS CAMIONES HA PERMITIDO MUCHOS AVANCES DE SEGURIDAD Y EFICIENCIA,
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AVERIAS 0 POR SERVICIOS CALENDARIZADOS.
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0 hay nada como un camidn para tener
una cantidad ingente de datos valiosos.
Desde sistemas integrados hasta tec-
nologias a bordo, estos flujos de datos constan-
tes pueden informar mejor cémo se mantiene
un camion, como se especifica y qué tan sequ-
ro se estd operando, el (ltimo de los cuales
también afecta las practicas de mantenimiento
y las decisiones de especificacion. Donde estos
datos se encuentran con el camino, por asi
decirlo, es cuando un administrador de flotas
puede ganar ddlares y centavos con ellos.
“Aprovechar los datos disponibles de una
manera procesable puede suponer un gran ahorro
de costos para la mayoria de las flotas”, afirma
Doug Schrier, vicepresidente de estrategia de
Transflo, un proveedor de servicios de gestion de
datos para flotas de camiones. “El mantenimien-
to se ubica dentro de los tres principales gastos
de articulos de linea en la mayoria de las flotas. Si
tomas el mantenimiento y la depreciacion y los
agrupas, mantener el camion en la carretera
puede ser tan costoso como mantenerlo asequra-
do y mantener el diésel en el motor. Esa es la
direccion en la que deberias trabajar: usar todo lo
que puedas para ayudar a reducir esos costos".
Por ejemplo, “‘en lugar de basar los intervalos
de mantenimiento preventivo y de rutina en un
ciclo de 30,000 millas, los transportistas pueden
usar los datos de sus componentes y sensores de
diagndstico del motor para realizar el manteni-
miento cuando sea necesario, que podria ser en
un ciclo de 45,000 millas o mds. Eso reduce los
costos y el tiempo de inactividad, incluso al reem-
plazar componentes cuando necesitan ser reem-
plazados en lugar de a un millaje determinado".
Schrier aconseja a las flotas que primero
seleccionen un dispositivo telematico que
extraiga "datos buenos y limpios" del motor. "Si
no estds obteniendo buenos datos, no tienes
nada que usar para configurar un programa de
mantenimiento basado en datos". El siguiente
paso es refinar cémo usas esos datos. Sefiala
que varios fabricantes de equipo original (OEM
por sus siglas en inglés) tienen soluciones que
toman los datos de diagndstico del motor que
Ilegan a través de la telematica y los ejecutan a
través de un sistema de andlisis predictivo para
identificar fallas de componentes o problemas
que podrian resolverse dentro de la garantia.

INFORMACION PROCESABLE

"Como alguien relativamente nuevo en la
industria del transporte y con experiencia en

aviacion, me esfuerzo por tener la mayor canti-
dad posible de informacién procesable", dice
Shaun Sadler, vicepresidente senior de equipos y
mantenimiento de US Xpress, con sede en
Chattanooga, Tennessee, uno de los transportis-
tas de camiones mas grandes del pais. “'Los
datos son el vinculo entre el conocimiento, el
desempeiio y la toma de decisiones. Todos los
tipos de datos nos ayudaran a convertirnos en
una empresa mds eficaz y nos brindaran conoci-
mientos que nunca antes habiamos tenido".

En Paccar Leasing (PacLease), comenzaron
desde cero, retrocediendo 20 afios para obtener
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datos sobre las especificaciones y los costos de
los vehiculos, dijo Michael Willey, gerente general
adjunto de PacLease. Con los datos en la mano,
"el siguiente paso fue limpiarlos y moverlos a la
nube, para que pudiéramos usarlos de manera
efectiva. A partir de ahi, utilizas andlisis de datos,
observandolos por camion, por componente y
por ciclo de trabajo. Solo por lo que sabemos de
nuestras especificaciones”, continda Willey,
"encontramos 17 controladores principales que
tienen importancia estadistica en los costos de
operacién de un camién”.

Es posible que Quality Transport Company
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no esté tan avanzada como algunas flotas,
"pero nuestro interés en el mantenimiento
basado en datos es alto", dice la vicepresi-
denta sénior Amanda Schuier. EI transportis-
ta con sede en Freeport, lllinois, transporta
carga de corta, regional y larga distancia en
todo el pais con una flota de 31 tractores.
"Las flotas son ciertamente conscientes de
lo que pueden hacer los datos”, dice Schuier.
“Pero hay una amplia gama de esa concien-
cia. Algunos estdn usando muchos datos.
Incluso con una flota pequefia, intento opti-
mizar los datos”. Ella dice que eso es en

parte para reducir la sobrecarga de datos.
“Hay tantos tableros, 36 para ser exactos, en
los que tengo que iniciar sesién por separado
y ordenar todos los dias, desde el manteni-
miento hasta el cumplimiento de las horas de
servicio y los tiempos de detencion”.

EL CAMINO HACIA
LA PREDICCION

Sadler dice que el primer objetivo de US
Xpress es “continuar por el camino preventi-
vo [de mantenimiento], pero también incor-
porar capacidades predictivas”. Eso significa

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2022

usar la telematica para recopilar datos de
sensores dentro de sistemas, ensamblajes y
componentes clave en tractores donde los
problemas podrian provocar averias.

“Los datos de mantenimiento pueden
complementar estos sistemas telemdticos”,
dice. “Establece un enlace de datos sélido y
un analisis completo para encontrar correla-
ciones entre umbrales especificos y una falla.
Las flotas pueden categorizar la gravedad de
las fallas resultantes y el tiempo transcurrido
desde que se activa un umbral hasta que falla
un componente”. »»
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A partir de ahi, Sadler recomienda expandir
el andlisis a “transmision de datos en tiempo
real con alertas basadas en qué componente es
probable que falle dentro de un niimero previs-
to de millas y/o dias. Para comenzar con esto,
crea programas piloto para que puedas imple-
mentar cambios a medida que aprendes. Con
los algoritmos correctos”, continda, “pronto
podremos monitorear elementos equipados con
sensores en nuestros tractores. Esto puede
ayudar a proporcionar eventos de manteni-
miento predictivo y prescriptivo, lo que ayuda a
prevenir averias en la carretera. También nos
ayudara a alinear el tiempo de inactividad pro-
gramado con el tiempo de regreso a casa del
conductor. Con la tecnologia futura, nos alinea-
remos con los ciclos de carga o los ciclos de
abastecimiento de combustible”.

Sefiala que esto también puede minimizar las
oportunidades perdidas para generar millas de
ingresos. Esto no solo es bueno para la produc-
tividad de la flota, sino que también puede ayu-
dar a reducir la frustracion de los conductores,
impactando positivamente en la satisfaccion de
los empleados y reduciendo la rotacién.

Es importante centrarse en la integridad de
los datos antes de la implementacién en todos los
activos de la flota, dice Sadler. Y no sientas que
tienes que hacerlo solo. Combina tu andlisis de
datos internos con la experiencia de socios exter-
nos confiables para identificar correlaciones y
patrones en datos y eventos de falla. “Asdciate
con otros y aprende lo que estdn haciendo para
facilitar estas tecnologias. Aprende y comparte
informacion tanto como sea posible”.

Todo esto puede conducir a una reduccion del
tiempo perdido por averias en la carretera y
menos tiempo para completar el diagndstico y
corregir las fallas. *“También reduce el costo de
completar la reparacion, con un mayor porcenta-
je de reparaciones realizadas en un taller de la
empresa 0 un proveedor preferido”, agrega
Sadler. 'Y la menor rotacién de conductores con-
duce a un mayor nimero de tractores parados
(como porcentaje de la flota total) y a menores
costos de contratacién de conductores”.

CONECTA LOS DATOS

Willey de PacLease, dice que analizar los datos
no solo puede ayudar a reducir los costos de man-
tenimiento; ““También sefiala qué especificacio-
nes son mds efectivas para la aplicacion del
camion. Entonces, con un enfoque basado en
datos, construyes un camion, conectas los datos
de la flota y Iuego lo rehaces [las especificacio-
nes], seqtin lo que te dicen los datos".

mantenimiento:
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El dice que este aprovechamiento de los
datos permite que el arrendador sea “50%
mds preciso en la prediccion de los costos del
ciclo de vida del vehiculo en funcién de las
especificaciones y el ciclo de trabajo de un
camion. A partir de ahi, podemos negociar con
los proveedores para abordar el desempefio de
elementos especificos en el camién".

Por supuesto, las flotas también pueden
utilizar un enfoque basado en datos para per-
feccionar las especificaciones de sus propios
camiones. Willey enfatiza que los datos tie-
nen un valor inherente. “Definitivamente no
estds maximizando su potencial si no lo estds
recolectando y analizando”, dice. “A partir
de ahi, el mantenimiento predictivo se con-
vierte en el siguiente paso. Las flotas defini-
tivamente pueden comprar software listo
para usar para ejecutar andlisis sobre los
datos de calidad que se han capturado”.

En PacLease, dice, "la parte mas dificil de
todo esto fue obtener los puntos de datos y alma-
cenarlos en la nube para usarlos". Los puntos de
datos clave en los que trabaja PacLease incluyen
datos telemdticos extraidos de camiones; datos
relacionados con las operaciones extraidos de
dispositivos de registro electrénico; historial de
mantenimiento; especificaciones; y datos extrai-
dos de dispositivos tales como indicadores de fil-
tros y monitores de neumdticos. Una vez que se
han limpiado, ordenado y analizado todos los
datos pertinentes, “se convierte en una valiosa
herramienta de gestion que solo requiere la
actualizacion de la informacion de mantenimien-
to, normalmente una vez al trimestre”.

ENFOQUE DE VANGUARDIA

El pequefio tamafio de Quality Transport des-
miente sus esfuerzos por estar a la vanguardia de
los enfoques de gestién innovadores. De hecho,
Schuier actualmente preside el grupo de estudio
de Gestion de Mantenimiento de Flotas (S.5) del
Consejo de Tecnologia y Mantenimiento de las
Asociaciones de Transporte Americanas (ATA).

Ella sefiala que S.5 esta trabajando con la
Sociedad de Ingenieros Automotrices para
abrir un nuevo grupo de trabajo de TMC sobre
Componentes y Sistemas Listos para la Salud.
Admite que es mucho trabajo, pero dice que se
reduce a "aprender a administrar el tiempo de
ejecucion de su flota en términos de 'salud
total del vehiculo™. El objetivo de la fuerza de
trabajo incluye desde mapear el camino para
el actual monitoreo de diagndstico remoto de
vehiculos hasta alcanzar una "gestién de la
salud" a nivel de vehiculo para conductores y
técnicos. A partir de ahi, se pasa al desarrollo
de una gestion autoadaptativa auténoma en
tiempo real para controlar y optimizar el fun-
cionamiento del vehiculo.

"Mi objetivo es obtener todos mis datos lo
mds optimizados e integrados posible”, dice.
"Si bien no somos una flota de vanguardia,
hemos realizado muchas mejoras desde que
comenzo la pandemia. Jugamos con muchas
ideas para actualizar los sistemas y nos
hemos centrado principalmente en mejorar
el software de despacho y mantenimiento,
asi como en actualizar nuestros ELD".

Schuier sefiala que la actualizacién de
ELD en Quality "abri6 la puerta a una mayor
integracion", incluido un sistema electrénico
de informe de inspeccion del vehiculo del
conductor. “Ahora nuestros conductores
informan sus resultados, y esos van directa-
mente al taller para que los técnicos puedan
clasificar para programar el mantenimiento”.

En el futuro, Schuier dice que estd “pre-
sionando a los proveedores para que se inte-
gren mds con nuestros otros socios. En su
mayor parte, han sido receptivos, lo cual es
sefial de un buen compafiero. “Solo vamos a
recibir mas datos de nuestros camiones”,
agrega. “Tenemos que averiguar qué hacer
con eso”.

Nadie puede beber de una manquera con-
tra incendios. Pero si puedes apuntar los
datos que salen de los camiones de hoy en
dia a los cubos correctos y analizar el impac-
to de ese contenido en las operaciones de la
flota, tu sed de inteligencia de negocios pro-
cesable bien podria ser saciada.
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CAPACITACION

SI ESTAS PENSANDO EN ENTRENAR A UN NUEVO CONDUCTOR, DEBES TOMAR EN CUENTA QUE YA ENTRARON EN VIGOR
LAS NUEVAS REGLAS PARA LA CAPACITACION PARA CONDUCTORES DE NIVEL BASICO, POR LO QUE DEBES ASEGURARTE
DE CUMPLIR CON LOS NUEVOS ESTANDARES PARA QUE EL ENTRENAMIENTO SEA VALIDO Y TODO ESTE EN REGLA.
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

as nuevas reglas de Capacitacion para
LConductores de Nivel Basico (ELDT por
sus siglas en inglés) de Ia
Administracion Federal de Sequridad de
Autotransportes (FMCSA por sus siglas en
inglés) entraron en vigor el 7 de febrero, lo
que significa que cualquier posible candidato
para la prueba de habilidades de licencia de
manejo comercial (CDL por sus siglas en
inglés) sin un Permiso de Aprendizaje
Comercial (CLP por sus siglas en inglés) emi-
tido antes de esa fecha, deberd completar el
trabajo del curso con un proveedor de capa-
citacion registrado y autocertificado que
cumple con la regla para poder tomar el exa-
men y recibir una CDL.
La regla largamente esperada, finalizada
a principios de 2017, después de haber sido
desarrollada durante la administracion de
Obama y fijada para su publicacion a fines de
2016, se retrasé brevemente cuando la admi-
nistracion de Trump entré en funciones. La
nueva regla establece, por primera vez,
estandares de capacitacién para cualquier
conductor que busque obtener una CDL,
actualizar una CDL de una clase mas baja
(como pasar de Clase B a Clase A), o agregar
materiales peligrosos o cualquier endoso de
autoblis escolar/pasajero.
Con la fecha de cumplimiento final vigente
en este momento, la FMCSA continda desarro-
llando su base de datos de proveedores de capa-

citacion registrados, hoy poco mas que una hoja
de cdlculo con una lista de més de 8,000 ubica-
ciones de un niimero incalculable de empresas
que brindan capacitacion (disponible para des-
cargar a través del portal principal ELDT de
FMCSA en https://tpr.fmcsa.dot.qov).

La regla se vuelve bastante especifica

e

sobre qué capacitacion se requiere, estable-
ciendo estandares tanto para la capacitacion
en el aula/tipo de conocimiento como para la
instruccion detrds del volante (sin un ndmero
determinado de horas) sobre la operacidn
bésica de un camion, sistemas de control e
instrumentos del tablero, inspecciones pre-
vias y posteriores al viaje, horas de servicio,
inspecciones en la carretera, marcha atras y
atraque, conduccion distraida, procedimien-
tos y protecciones para conductores y
denunciantes, y mds.

Sin embargo, la regla deja espacio para la
creatividad en la forma en que los capacita-
dores llegan y completan toda esa instruc-
cién, y no hay poca evidencia de que los pro-
pietarios de flotas pequefias con vision de
futuro estan adoptando enfoques practicos
de la vieja escuela para la capacitacion de
aprendices y adaptarse a esos enfoques
directamente dentro de los nuevos requisi-
tos. Harry Smith, parte de la familia Smith
propietaria de la flota pequefia Ralph Smith
Co. de Utah, ha capacitado durante mucho
tiempo a conductores con un compromiso de
apreton de manos por parte del posible titu-
lar de CDL para pasar al menos un afio con la
empresa después de obtener la licencia.

"Nos estamos preparando para la transi-



cion a los requisitos de los conductores de
nivel de entrada mediante la creacion de un
'plan de estudios' practico basado en la
experiencia de campo y la capacitacion prdc-
tica", dijo Harry Smith. De alguna manera,
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procederemos como de costumbre en Ralph
Smith Co. "Durante afios, esta experiencia y
capacitacion se ha transmitido a nuestros
aprendices simplemente saliendo y trabajan-
do todos los dias y exponiéndose a tantas

cosas como sea posible en el mundo del
transporte por carretera".

Los posibles solicitantes de CDL en Ralph
Smith Co. son empleados pagados durante
esa capacitacion con sus CLP. Es el tipo de
programa de aprendizaje del que dltimamen-
te se ha estado escuchando hablar a la gente
en el Departamento de Trabajo de Biden y el
Departamento del Transporte. "Una vez que
teniamos confianza en alguien, lo soltabamos
en su propio camion", agregé Smith, "esti-
muldndolo para que progrese en sus talentos
al presionarlo continuamente para que haga
cosas dificiles. Siempre estamos ahi para
ayudarlo en el camino, y uno supervisa su
progresion en el transporte".

Smith comentd que con el interés de con-
tinuar sus esfuerzos para atraer a una amplia
variedad de personas al negocio: trabajado-
res de servicios de alimentos, conductores
de Lyft, gente que trabaja en "trabajos exte-
nuantes", Ralph Smith Co. aparece en el
Registro de Proveedores de Entrenamiento
(TPR por sus siglas en inglés) como un prove-
edor de entrenamiento “privado”. Es proba-
ble que esa distincién en la base de datos
esté orientada a ayudar a la FMCSA a desa-
rrollar lo que dice sera una "funcién de bus-
queda interactiva" para los posibles solici-
tantes de CDL que buscan contratar progra-
mas en su area y descubran el potencial de la
instruccion privada. »»
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Entre los proveedores de capacitacion por
contrato, Al Hanley Ill, presidente de
Educacion y Capacitacion de TransForce Group,
calificd la regla ELDT entre "los cambios mds
significativos en toda la industria desde la
implementacion de la licencia CDL en 1991". El
Gerente de Sequridad y Cumplimiento de la
Capacitacién de Conductores de Camiones de

en la ruta:

MTC, Terry Sanders, vio esa importancia como
algo claramente positivo. "La capacitacion
estandarizada y las expectativas claras salva-
ran vidas y mejorardn la sequridad para el
pablico automovilista en general", dijo
Sanders. "Hay escuelas que ensefian lo mini-
mo necesario para que un estudiante apruebe
un examen CDL y esos estudiantes no estan
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preparados para trabajar".

La mayor preocupacion de Hanley a nivel
nacional es que, aunque la cantidad de ubica-
ciones de proveedores que figuran en el regis-
tro es alta y continta creciendo, podria no ser
suficiente. "Una preocupacion para la industria
es la escasez de instructores calificados y el
costo de agregar mds instructores a un progra-
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ma", dijo. "Anticipamos que habrd una inte-
rrupcion del proceso de prueba de habilidades
de CDL en algiin momento de febrero". Sobre
este punto, la FMCSA dijo que "no tenia base
para predecir cudntos proveedores de capaci-
tacion se registraran finalmente en el TPR".
Kate Smith, involucrada en muchos aspec-
tos del negocio de Ralph Smith Co. (con 40
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conductores en la actualidad), también tenia
preocupaciones sobre las interrupciones en
las pruebas, pero no sefialé que los problemas
de capacitacién previstos fueran el problema
principal. Ella siente que soplan vientos en
contra para que la prueba CDL se realice de
manera expedita, después del entrenamiento.
Su padre "ha estado en la lista de espera"

para convertirse en entrenador en Utah
"durante cinco afios", dijo. No ha podido
entrar en esa lista porque el estado tiene un
nimero maximo de entrenadores obligatorio.

Sin embargo, el cuello de botella de las
pruebas CDL no es tan malo en Utah como lo es
en California, agregd. Hace aproximadamente
un afio y medio, "teniamos un probador que
usabamos en nuestras instalaciones" que noté
"autobuses llenos de personas que venian de
California solo para tomar la prueba practica".
Kate manejo el proceso de registro y certifica-
cién de Ralph Smith Co. para su inclusion en el
nuevo registro TPR de FMCSA, y lo describi al
menos como muy sencillo. Usando un inicio de
sesion en el sistema de FMCSA que ya tenia
como propietario/representante de flota, com-
pleté la "informacion biogréfica, nuestro
ntimero DOT y similares" de la empresa.

"Tuve que esperar un par de dias para que
el sistema me aprobara. Una vez que me
aprobaron, entré y seleccioné una direccion
y una ubicacion para las instalaciones", eli-
giendo el patio principal de la empresa. Kate
tuvo que especificar "qué tipo de entrena-
miento tenemos", ya sea detras del volante
en la carretera, simulacién, conduccion a dis-
tancia y/o combinaciones de todos ellos.
"Habia alrededor de 10 opciones diferentes...
Tenias que seleccionar qué parte de tu curri-
culo era libro o prdctica, y era bastante sim-
ple en cuanto a caminar y marcar casillas".

Esa simplicidad fue bienvenida, pero ahora
viene la parte dificil para los proveedores de
capacitacion en todo el pais. La regla impone
nuevos requisitos de documentacion e infor-
mes a los proveedores en lo que respecta al
tipo de capacitacion y horas dedicadas, parti-
cularmente las horas detras del volante, para
garantizar el cumplimiento de la regla.

La FMCSA dijo que la aplicacion de ese
cumplimiento de los proveedores de capacita-
cién se centrard en auditorias de muestras
aleatorias de los proveedores de capacitacion,
ademds de investigaciones de "acusaciones
creibles de incumplimiento de los requisitos
de ELDT por parte de un proveedor de capaci-
tacion", dijo el vocero. "Al registrarse en el
TPR, los proveedores de capacitacion aceptan
permitir que la FMCSA o su representante
autorizado lleven a cabo una auditoria o inves-
tigacion de sus operaciones. Ademds, los
Estados deben notificar a la FMCSA cuando se
den cuenta de que un proveedor de capacita-
cion en el estado no cumple con los requisitos
estatales para la instruccion CMV". »»
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Los Smith confian en sus esfuerzos para
avanzar con su enfoque de aprendizaje en
gran parte prdctico, a través del cual Kate
estimé que habian capacitado a 25 conducto-
res en los Gltimos afios, con gran éxito para la
gran mayoria de los nuevos conductores de
camiones. La compafiia tiene un manual de
curso CDL de la division de Utah de los
Contratistas Generales Asociados en el que
también puede apoyarse para la instruccion
del libro, agregd, y Harry Smith sefiald que
esperaba que el apoyo en ese sentido llegara
a través de la asociacion estatal de camiones.

En el espacio de capacitacién por contrato,
Terry Sanders de MTC Truck Driver Training
sefiald que la compafiia "se estaba preparando
para clases récord este afio. Nos hemos estado
preparando durante mas de un afio y estamos
listos para comenzar el 7 de febrero. La prepa-
racion incluyé no solo asequrarnos de que
nuestro plan de estudios y procesos estuvieran
en orden, pero también asegurdndonos de que
tuviéramos los instructores necesarios para
satisfacer la demanda".

Sanders dijo que para MTC, que ya tenia la
mayoria de los componentes establecidos para la
linea de tiempo del ELDT, "era solo una cuestién

de simplificar y reorganizar algunos procesos".
La organizacion ya ha visto un aumento en la ins-
cripcion gracias a la atencion que ha recibido el
transporte por carretera durante la pandemia.
Anticipandose a la regla ELDT, TransForce
Group desarrollé un curso en linea a princi-
pios de 2021 y hasta la fecha ha inscrito a
mds de 21,000 usuarios. "Nuestro programa
en linea es gratuito", dijo Al Hanley de
TransForce, "y una vez finalizado, ayudamos
a todos los estudiantes a encontrar la mejor
capacitacion detrds del volante para ellos en
su drea, ya sea en nuestra escuela o no. Nos

hemos asociado con cientos de escuelas (y
creciendo) para ayudar a aumentar y facilitar
el flujo de nuevos conductores que ingresan a
nuestra industria".

En cuanto al enfoque de la vieja escuela para
los aprendizajes pagados que estd empleando
Ralph Smith Co., Harry Smith fue reconocido
por ello el afio pasado por la Specialized
Carriers and Rigging Association cuando fue
incluido en su lista anual de 4 menores de 40,
destinada a resaltar a los miembros menores de
40 afios de la SCRA que marcan una gran dife-
rencia en el negocio y en la industria.
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La segunda generacion de la Low Rider, ahora como una Softail en lugar
de Dyna, es una moto muy atractiva con un pie en el pasado y un 0jo en
el futuro. Para 2022, estrena un motor mas grande que afiade potencia
y torque para hacer aun mas divertida cada milla que recorres.
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anzada originalmente en 2016, la alta,
Ldelgada y astuta Dyna Low Rider S fue

un cldsico instantaneo, pero desafortu-
nadamente no duré mucho en produccion.
Harley decidid sacrificar su cartera poco des-
pués, y cuando el humo se disipé, toda la
linea Dyna habia desaparecido y ni siquiera la
poderosa S habia resistido el hacha.
Naturalmente, la reaccion fue rapida y furio-
sa. Los hombres adultos lloraron, se levanta-
ron los pufios y se enviaron cartas amenaza-
doras. Y The Motor Company tomé copiosas
notas. Todo lo cual explica la reintroduccion
de la Low Rider S por parte de Harley, que
volvid a debutar como una Softail en 2020.

En la presentacion a la prensa hace un par de
afios, la gente de Harley se apresurd a enfatizar
que la nueva Low Rider S es un quifio al pasado
y una mirada al futuro, lo cual es una forma con-
veniente de reconocer que la Low Rider S basa-
da en la Dyna tenia muchos fandticos. Después
de una pausa de dos afios, en su nueva forma de
Softail moderna, la LRS gand un chasis mas livia-
no y un motor 114 mas suave, que otorga ponis
adicionales y un toque mds grufiido a menos rpm
que la Twin Cam 110 anterior. configuracién. Sin
embargo, para 2022 la mayor novedad es que
hay un nuevo motor de 117 ci (1,923 cc), lo que le
da al ya grufién Milwaukee Eight un impulso sig-
nificativo en potencia y torque. La potencia salta
de alrededor de 90 hp a 105 HP, mientras que el
torque, que es realmente de lo que se trata un V-
twin de gran calibre, aumenta de 114 a 125 Ib-pie.
El par maximo ahora también se alcanza a revo-
luciones ligeramente mds altas, llegando a
3,500 rpm en lugar de 3,250 rpm.

Puede que estéticamente no se vea tan
diferente de la Low Rider original, pero el
chasis Softail es un gran salto con respecto a
la disposicion anterior de Dyna, con un marco
mds ligero y rigido montado sobre compo-
nentes de suspension de especificaciones
superiores. Una de las claves aqui es la hor-
quilla invertida de 43mm, configurada en un
angulo mds pronunciado de 28 grados en
comparacién con los 30 grados de la primera
Low Rider (y el modelo anterior Dyna). En el
interior de la horquilla encontrard un resorte
de indice triple de un solo cartucho, mientras
que en la parte trasera, un amortiguador de
espiral simple oculto debajo del asiento tiene
una precarga ajustable hidraulicamente.

Curiosamente, para 2022 la La Low Rider
S no es tan baja como su nombre lo indica. El

chasis de la nueva S también ha visto actua-
lizaciones, con la postura de la moto visible-
mente cambiada respecto a la generacion
anterior. La parte trasera se eleva ligeramen-
te, con la adicion de un amortiguador margi-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR: V-twin de 1923
cc (117 ci) enfriado por

FRENOS: Discos de 300
mm y disco de 292 mm

airefaceite i
SUSPENSION:
POTENCIA: 105 HP y Horquilla invertida y
125 Ib-pie monoamortiguador
TRANSMISION: TANQUE: 5 galones

6 velocidades, por cadena
PRECIO: $18,349

nalmente mds alto. El cambio aumenta la dis-
tancia al suelo de la moto de 120 a 145 mm,
eleva el asiento de 673 a 686 mm y, lo que es
mds importante, aumenta el dnqulo de incli-
nacion en 1° en el proceso.




Podriamos hablar de especificaciones
todo el dia, pero probablemente lo mds esen-
cial para la Low Rider S es su enfoque estilis-
tico, y en ese punto, toma un rumbo bastan-
te similar al del Dyna. El aspecto es agresivo
y acorde con el estilo de la costa oeste del
sur de California, con un togue contempora-
neo. La clave de este estilo son los controles
manuales elevados anclados por un manillar

estilo motocross de 1 pulgada de didmetro
colocado sobre elevadores rectos de 4 pulga-
das. Un mini-carenado del mismo color
enmarca el faro LED empotrado justo al fren-
te de la barra, para una aparien-

cia similar a la del modelo S

anterior. La configuracién lo

coloca en una posicion de con-

duccién mds agresiva

con un asiento individual de respaldo alto en
el otro extremo para mantener tu trasero en
la silla cuando presionas el acelerador.

DISENO

Malhumorado y amenazante también
parece haber sido una gran parte del enfoque
del disefio, por lo que la mayoria de los aca-
bados permanecen en el lado oscuro. El tren
motriz, la cubierta principal y la consola del
tanque tienen un acabado en negro corrruga-
do, mientras que las tapas de las cabezas, la
admision y las cubiertas inferiores de los
balancines son de color negro brillante.
Mientras tanto, los silenciadores y los pro-
tectores de escape... bueno, lo entiendes. En
cada eje hay rines de aluminio fundido, con
una delantera de 19 pulgadas y una trasera
de 16 pulgadas. »
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MANEJO

En cuanto quitas la pata de cabra puedes
sentir cada una de las 690 libras de la LRS,
pero inclinarla en una curva requirié mucho
menos dramatismo de lo esperado, sin duda
gracias a la horquilla invertida, la inclinacion
mds pronunciada y los rines mas livianos. El
chasis mds rigido también proporciond una
sensacion mas plantada y salidas estables en
las curvas, mientras que el monoamortigua-
dor se mantuvo firme incluso en la configura-
cion original, manteniéndose sereno en todos
los baches excepto en los mas retorcidos. No
recuerdo haber tocado fondo ni una sola vez
y el rebote estuvo muy bien controlado, lo
cual fue bastante sorprendente dado que el
amortiguador de emulsion tiene solo 4.4 pul-
gadas de recorrido (esta es la versién baja de
las opciones de amortiguador Softail, con
ajuste de precarga hidrdulica).

También tuve la oportunidad de probar los
frenos de cuatro pistones y doble disco/ABS
en paradas bruscas mds de una vez, y aunque
deseé un poco menos de esfuerzo en la
palanca, no tuve ninguna queja con la sensa-
cién o el resultado final: la Low Rider S vino a

una parada controlada y rdpida cada vez. El
ABS es estdndar, pero los frenos no estan vin-
culados y el freno trasero no es exactamente
potente ni sensible, con un largo recorrido
antes de activarse.

La posicion de conduccién agresiva y




LLEGA LA
LOW RIDER ST

muy cercano del S actualizado, aunque en lugar de ubicarse en el segmento de boulevard basher, el ST

E | nuevo chico en el bloque Low Rider en 2022 viene en la forma del nuevo modelo ST. Es un pariente

tiene mas millas en la mira. Lo que es nuevo es la adicion de un elegante carenado delantero y una
postura SoCal de 'moto alta'. Eso significa que las alforjas se asientan en lo alto del bastidor auxiliar y la sus-
pension trasera le da a la moto un aspecto elevado. El manillar es alto y el carenado inspirado en FXRT estd
montado en el cuadro en la parte delantera de la motocicleta.

los controles de montaje medio también
hicieron que las curvas fueran mucho mas
accesibles y la mayoria de los motociclis-
tas encajaban a bordo con bastante facili-
dad, pero finalmente comenzamos a sentir
sus limitaciones, especialmente a medida

gue avanzaba el dia. Debido a que el asien-
to es bastante bajo en relacion con las cla-
vijas, aquellos con piernas mas largas, e
incluso entrepiernas de 30 pulgadas como
las mias, se doblaron un poco. Después de
aproximadamente una hora, pude sentir

algo de tension en los flexores de la cade-
ra, aunque tuve que admitir que la posicién
del brazo hacia adelante y la curvatura
mas alta del manillar encajaban perfecta-
mente con mi estilo particular de conduc-
cion. Estoy pensando que la opcién de
amortiguador mds alto (como en el Fat
Bob) o las clavijas ligeramente mas adelan-
tadas beneficiarian a los motociclistas mas
altos si buscan mas espacio.

En resumen, la Softail mds nueva es una
adicion bienvenida y necesaria a la linea. La
palabra "Softail" todavia puede parecer
una traicion para una pequefia porcion de
los fieles Harley, pero no deberia: la nueva
plataforma es, en cualquier medida, objeti-
vamente mejor y mas apropiada para las
pretensiones deportivas de la Low Rider S
sin dejar de honrar el estilo y la intencidn
del original.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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ASHOK LEYLAND

ASHOK LEY




SAIL SMOOTHLY THROUGH EVERY ROAD




AVANZADAS DE
MANEJO DE FLOTA

largas distancias.

Escanee para
obtener detalles.

Cuando manejas los Mack Anthem®
Dormitorio, hacemos que nuestro
trabajo sea ayudarte a maximizar el tuyo.

Entérate como Mack puede ayudarte en

MackTrucks.com/Partners BORN READY.



