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DESPUES DE NUEVE ANOS, KENWORTH DECIDIO DARLE AL T680 UN NUEVO ASPECTO "ELEGANTE Y
SOFISTICADO" CON CARENADOS ADICIONALES PARA UNA MEJORA DEL 6 % EN LA EFICIENCIA DEL
COMBUSTIBLE Y UNA PANTALLA DE INFORMACION Y ENTRETENIMIENTO DE ALTA TECNOLOGIA
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KENWORTH
T680 NEXT GEN

Después de nueve afios, Kenworth decidid darle al
T680 un nuevo aspecto "elegante y sofisticado"
con carenados adicionales para una mejora del 6 %
en la eficiencia del combustible y una pantalla de
informacion y entretenimiento de alta tecnologia.

DEL MUNDO
UTILITARIO
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MACK GRANITE 2022 SCANIA SERIE R 2022 RAM PROMASTER 2023
Si bien la versatilidad es el nombre del juego Scania puso mucho empefio cuando disefid la Ram decidi6 que la plétora de avances tecnold-
en el segmento de los vocacionales, también actual generacién de la Serie R, creando un gicos con que dot6 a la ProMaster el afio pasa-
son primordiales la durabilidad y la capacidad camion muy atractivo por fuera e increible- do no eran suficientes para competir en este
de realizar los trabajos mds demandantes. El mente cdmodo y practico por dentro. Por peleado segmento, por lo que para 2023 redise-
Mack Granite es todo esto y mds, pues su soli- supuesto, la oferta de potencia y eficiencia en fiaron el exterior para hacerlo mas atractivo,
dez, robustez y potencia lo hacen ideal para el consumo de combustible lo hace suficiente- afiadieron un techo mas alto y una puerta tra-
transitar por los terrenos mas complicados con mente versétil para adaptarse perfectamente a sera enrollable, entre otras cosas.

pesadas cargas a cuestas. las necesidades de tu negocio.
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S'HORAS DE
REQUIEREN UN
ACEITE DE. ALTO RENDIMIENTO

ptil pro?ecmon a los motores, &
‘ ofrecer un mayor ahorro de combushiblé en comparaciéngon el adei
Shell ISWE40 convencional. Para que el motor de su vehicUlo ofrezca uRime:

ROTELLA

: rendimiento, sin importar las condiciones a las que se vea sometid@:
=10W-30 !
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Bl Shell

El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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2SUIIT

Indian engrosd su portafolio de motos de carretera con la incorporacion de la nueva Pursuit, basada en la Challenger
pero con suficientes diferencias para darle un cardcter tnico. EI potente motor, la tecnologia y un increible confort
hacen de esta maquina una verdadera delicia para recorrer cientos y cientos de millas.
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FORD RANGER 2022
La Ranger regresd al

segmento de las pickup
medianas hace un par de

afios y rapidamente se colocé
entre las mejor vendidas

gracias a un motor eficiente y
potente y una transmisién de

10 cambios, entre otras cosas.

COMO EVITAR

EL ESTRES

Los estudios médicos han demos-
trado que el estrés prolongado y
un pensamiento negativo crénico
pueden afectar el sistema inmuno-
[6gico; y que las personas con una
actitud positiva ante la vida se
enferman menos.

0JO CON LOS EXTREMOS
La CVSA afirma que el 25% de

los camiones puestos fuera de
servicio en Roadcheck lo son

por infracciones relativas a los
extremos de ruedas. Con esta
inspeccién a la vuelta de la
esquina, te decimos qué pasos
debes tomar para que este com-

ponente funcione correctamente.
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El prestigioso Premio Circle of Excellence se otorga a nuestros distribuidores que alcanzan la
excelencia en cuatro areas: (i) capacitacion en ventas, (ii) capacitacion en servicio, refacciones y
garantia, (iii) inventario en piezas nuevas y (iv) todas las areas de nuestra encuesta de satisfaccion
al cliente. Valoramos el trabajo duro y la dedicacion de todos nuestros distribuidores. Por favor
nase a nosotros para felicitar a estos distribuidores por ganar el Premio Circle of Excellence 2021.

Allegiance Trucks Isuzu Falmouth
Allegiance Trucks Isuzu Methuen
Ballard Isuzu Truck

Barlow Isuzu

Bellamy-Strickland Isuzu
Bentley Isuzu Truck

Bentley Isuzu Truck New Castle
Bentley Isuzu Truck New Jersey
Bentley Isuzu Truck Philadelphia
Bergey's Isuzu Truck Center
Bergey's Isuzu Trucks

Bergey’s Isuzu Trucks-Wrightsville
Beyer Bros. Isuzu Truck

Boyer Isuzu Truck

Campbell Isuzu Truck

Capo Isuzu Truck

Chapman Isuzu Truck
Christopher Trucks

Circle Isuzu Trucks

Cleveland Isuzu Trucks:

Coffman Isuzu Trucks

Courtesy Isuzu Truck

Degel Isuzu Trucks

Diesel Performance Isuzu Truck

Dovell & Williams Isuzu-Glen Burnie
Dovell & Williams Isuzu Truck-Frederick

Draco Isuzu Truck Center
Eagle Isuzu Truck

Ed Rinke Isuzu Truck
Elizabeth Isuzu Truck
Faulkner Isuzu Truck
Five Star Isuzu

FMI Isuzu Truck Portland

Frank's Isuzu Truck

Friendly Isuzu Truck

Future Isuzu Truck

Fyda Isuzu Trucks

Gabrielli Isuzu Truck Long Island
Gabrielli Truck Sales Milford

General Isuzu Truck Sales

Gibbs Isuzu Truck Bakersfield

Hare Isuzu Truck

Harris Isuzu

HFI Truck Center

Housby Isuzu

Industrial Power Isuzu Truck Fort Worth
lndustrTaI wer BumTruck McKinney

Isuzu Truck Of Ocala

Isuzu Trucks Of Augusta

Isuzu Trucks Of Rockwall

James Wood Isuzu Truck

Jerry Seiner Isuzu Truck South Jordan
Jerry Seiner Isuzu Truck Salt Lake City
John Wiesner Isuzu Trucks

Liberty Isuzu Truck

Maher Truck Center

McDevitt Isuzu Trucks

Metzger Isuzu Trucks

Midway Isuzu Truck Center

Milea Isuzu Trucks Of Brooklyn
Milea Truck Sales Queens

MJ Isuzu Truck Nation

ISUZUCvV.CcOm

Nextran Isuzu Truck Center-Miami
Nextran Isuzu Truck Center-Fort Myers
Nimnicht Isuzu Truck

0’Connor Isuzu Truck

Powell’s Isuzu Truck

Reno Isuzu Trucks

Reynolds Isuzu Trucks

Rush Truck Center, Smyrna

RWC Isuzu Trucks-Seattle

Ry-Den lIsuzu Truck

Salami’s Isuzu Truck

Sellers Isuzu Truck

Stingray Isuzu Trucks

Susquehanna Motor Company, Inc.

TEC Isuzu Truck

Thommen's Isuzu Trucks

Thorson Isuzu Truck

TMI Isuzu Truck Sales:

Tom Nehl Isuzu Truck

Tom’s Isuzu Truck Center Los Angeles
Tom'’s Isuzu Truck Center Orange County
Tri-County Truck & Equipment Isuzu Truck
Truck Center Companies Isuzu Wichita
Truck Enterprises Isuzu Manassas
TruckMax Isuzu

TruckSmart Isuzu Truck
Truckworx Isuzu-Birmingham
Valley Isuzu Truck Cleveland
Vomac Isuzu Truck Sales
Ward Isuzu Trucks Pensacola
Ward Isuzu Trucks Mobile
Young Isuzu Trucks Kaysville

© 2022 Iswu Commercial Truck of America, Inc






PISA CON
VALOR.

OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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LLANTA MULTIFUNCIONAL

MICHELIN X ONE LINE
ENERGY D2

ichelin North America Inc., lanzé
M el neumético Michelin X One Line

Energy D2 durante la Reunidn
Anual y Exposicion de Tecnologia de
Transporte 2022 del Consejo de Tecnologia
y Mantenimiento en Orlando. Disponible a
partir del 1 de mayo, la llanta X One Line
Energy D2 estd disefiada para aplicaciones
de transporte de linea, carga de camidn
seco y carga de camion refrigerado y viene
en un tamafio de 445/50R22.5 L, con una
profundidad de dibujo de 20/32. Es un neu-
matico direccional durante la primera
mitad de su vida dtil, lo que brinda una
mayor resistencia al desgaste irreqular
para brindar confianza al conductor y una
mayor vida util de la banda de rodadura.

El disefio compacto de la llanta produce
menos retorcimiento de la banda de roda-
dura y brinda conservacion de energia para
la eficiencia del combustible, segin
Michelin, y sus compuestos de la banda de

10

rodadura pueden ahorrar hasta $2,317 por
afio en combustible, logrando el estandar
SmartWay. Los niveles de ultra resistencia
a la rodadura del neumético estan disefia-
dos para superar los requisitos de la Fase 2
de los Gases de Efecto Invernadero y de la
Junta de Recursos del Aire de California
para reducir la produccion de carbono,
agregd la compafiia.

El disefio evolutivo de la banda de roda-
dura Regenion de Michelin le da al neuma-
tico Michelin X One Line Energy D2 estabili-
dad en todas las condiciones climaticas
para las operaciones en América del Norte.
Las ranuras de paso rectas tienen caracte-
risticas que aparecen a medida que se des-
gasta la llanta, lo que ayuda a brindar trac-
cién durante toda la vida (til de la llanta. El
talén rectangular minimiza la fatiga para
prolongar la vida Gtil de la carcasa, que
esta disefiada para una mdxima capacidad
de recauchutado.
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i eres uno de los aproximadamente
S?6,000 propietarios-operadores que

viven y operan en California con un motor
con especificaciones de emisiones anteriores a
2010, su capacidad para operar en el estado
podria estar en peligro a partir del 1 de enero de
2023. Hace casi 10 afios, el Reglamento de
Camiones y Autobuses de la Junta de Recursos
del Aire de California (CARB por sus siglas en
inglés) prohibié el uso de todos los camiones
impulsados por motores con especificaciones de
emisiones de 2006 y anteriores, con algunas
excepciones limitadas, y a partir de 2023, la regla,
junto con la Regla de Acarreo similar para opera-
dores de camiones, lleva las prohibiciones de
vehiculos un paso mas alla. Si la fecha limite se
mantiene tal como estd escrita actualmente en la
regla, se prohibira el uso de todos los motores con
especificaciones de emisiones de 2007-2009.

Parte del mecanismo de cumplimiento de
CARB, esta maniobra es para evitar el registro o
la renovacion de cualquier vehiculo de este tipo.
La medida que CARB y el Departamento de
Vehiculos Motorizados de California utilizardn en
ese sentido es una suposicion de que los mode-
los de camidn de los afios 2008 a 2010 funcionan
con motores 2007-2009. A menos que los pro-
pietarios tomen medidas con las agencias para
demostrar lo contrario, se bloquearan los regis-
tros/renovaciones.

Dado el gran interés en la tecnologia con
especificaciones de emisiones de 2010 en el
momento de la introduccion de esa generacion
de motores, es probable que muchos propieta-
rios de camiones del afio modelo 2010 incluyan
motores con especificaciones de emisiones de
2010 (con dosificacién de liquido de escape die-
sel en sistemas de reduccién catalitica selectiva).

Los conductores que poseen un camion
modelo 2010 con un motor modelo 2010 pueden
informar que su motor cumple con los requisitos
a través de la Base de datos de informes de vehi-




PROHIBIRIAN 80K CAMIONES EN

CALIFORNIA PARA FIN DE ANO

culos diésel excluidos (EDVR) de CARB. Se reque-
rira que el propietario cargue fotos del comparti-
miento del motor que alin muestre parte del
exterior del camidn, asi como una foto de la eti-
queta de control de emisiones. CARB sugiere que
esta informacion se envie "con bastante antici-
pacion a la fecha de vencimiento de su registro"
para minimizar la posibilidad de demoras en el
registro. Para los propietarios domiciliados en
California, el Departamento de Vehiculos
Motorizados de California bloqueard el registro
de estos camiones después del 1 de enero. Los
propietarios de otros estados que operen estos
motores antiguos correrdn el riesgo de multas
considerables e incluso la posibilidad de que el
camién sea incautado.

Joe Rajkovacz, director de asuntos guberna-
mentales y comunicaciones de la Asociacion de
Camiones de los Estados Occidentales, dijo que

algunos operadores de fuera del estado cuyos
camiones ya no cumplen con la regla podrian
haber entrado y salido del estado sin ningtn pro-
blema, pero dijo que en realidad es como "tirar
los dados". EI préximo afio, una vez que se blo-
quee el registro de todos los camiones domicilia-
dos en California que no cumplan, el personal
encargado de hacer cumplir la ley ya no tendra
que concentrarse en esos camiones, dijo
Rajkovacz. Luego, el estado “podrd redistribuir a
sus inspectores a los puertos de entrada del esta-
do", agregd, lo que hara que sea mas dificil para
los operadores de fuera del estado evadir la regla.
Sin embargo, la exencion de bajo uso de
CARB para plataformas mds antiguas que fun-
cionan menos de 1,000 millas al afio en el esta-
do todavia estd disponible para operadores
dentro y fuera del estado, con una variedad de
requisitos de sequimiento/informe de millas.

Ha habido esfuerzos recientes por parte de
varios grupos de camiones, incluida Ia
Asociacion de Conductores Independientes
Propietarios-Operadores (00IDA por sus siglas
en inglés), las Asociaciones de Transportistas
Americanos, la Truckload Carriers Association,
WSTA y mas, para lograr que CARB retrase la
implementacion de la fase final de la regla debi-
do a los desafios de fabricacion que han causa-
do escasez de camiones nuevos y usados.

Rajkovacz dijo que ha habido discusiones
sobre la extension de la fecha final de cumpli-
miento, pero los grupos atn no han recibido una
respuesta de CARB a una carta del 11 de marzo
solicitando el desahogo reglamentario.
Rajkovacz tratd de dejar en claro que la solicitud
de retrasar la fecha final de cumplimiento “no es
un ataque a la regla final”, pero cuando se finali-
26 la regla hace 13 0 14 afios, nadie podria haber
predicho que el mercado de camiones estaria en
la situacion actual cuando la fase final de la regla
entrara en vigor, por no hablar de los problemas
de la cadena de suministro asociados con la con-
gestion de la costa oeste y otros puertos que se
extiende hasta gran parte del interior de los EE.
UU. desde el afio pasado hasta la actualidad.

“Veremos si hay pragmatismo”, dijo
Rajkovacz. "El impacto de sacar 80,000 camio-
nes de la cadena de suministro, eso es aproxi-
madamente el 17% de la flota de vehiculos
motorizados comerciales de California".
Rajkovacz continué: "Si crees que ha habido un
problema con la cadena de suministro antes,
todavia no has visto nada si no hay algo de prag-
matismo dentro del gobierno de California". 22

CUMMINS B6.7N A MEDIANOS DE PETERBILT Y KENWORTH

eterbilt y Kenworth agregaron el motor
Pde gas natural Cummins B6.7N como

opcidn a sus modelos de servicio media-
no: los modelos 536 y 537 de Peterbilt y los
T180, 7280 y T380 de Kenworth. Un motor
100% de gas natural, con combustién encendi-
da por chispa con EGR refrigerado y un cataliza-
dor de tres vias que no requiere mantenimien-
to, el B6.7N cuenta con un sistema de ventila-
cion de cdrter cerrado y diagndstico a bordo

para un rendimiento 6ptimo de las emisiones. EI
motor cuenta con un rango de potencia de 200
a 240 caballos de fuerza y 520-560 Ib-ft de tor-
que. EI motor de emisiones casi nulas esta cer-
tificado sequn el estdndar opcional de bajo NOx
de la Junta de Recursos del Aire de California
(0,02 g/bhp-hr), que es un 90% mas bajo que el
estandar actual de la EPA.

Peterbilt introdujo los motores de gas
natural en su linea de servicio mediano en

2007 como una opcién en el Modelo 320.
Actualmente, hay tres plataformas de motores
de gas natural disponibles en varios modelos
de Peterbilt. Los camiones de servicio media-
no se pueden configurar con el B6.7N o el L9N,
con 300-320 HP y 860-1,000 Ib-ft de torque.
Los camiones de servicio pesado, incluidos el
Modelo 520, el Modelo 567 y el Modelo 579,
pueden equiparse con el ISX12N y sus 400 HP
y 1,450 Ib-ft de torque.

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2022 11
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GPS PARA CAMIONES

NO MAS RUTAS INSERVIBLES

and McNally lanzé un nuevo dispositi-

vo de navegacién para camiones que,

segin la compaiiia, fue construido
especificamente para resistir los rigores del
transporte por carretera y también para
satisfacer las necesidades de los conducto-
res profesionales, con quien la empresa con-
sulté mientras creaba el nuevo GPS.

La compafiia presentd la TND Tablet 1050 en
el Mid-America Trucking Show, que se llevd a
cabo a finales de marzo en el Kentucky Expo
Center en Louisville. “Al pasar tiempo y comuni-
carnos con miles de conductores, escuchamos
alto y claro lo que es mds valioso para los con-
ductores profesionales”, dijo Ivan Sheldon,
vicepresidente de gestion de productos de Rand
McNally. Sheldon dijo que los conductores le
dijeron a la compafiia que "quieren mapas y
navegacion mas precisos, pantallas mds faciles
de ver, quia de voz mds fuerte y un dispositivo
mds duradero que disminuya el riesgo de rotu-
ra si se cae. Esos fueron nuestros principales
objetivos al crear el TND Tablilla 1050".

En el corazén del dispositivo se encuentra
una navegacion nueva y mejorada construida por
Rand McNally. La nueva tableta ofrece al menos
un 33 % mds de datos de carreteras especificos
para camiones, lo que significa que sera menos
probable que los conductores tengan rutas inne-
cesarias debido a sefiales de trafico mal interpre-
tadas o a la falta de rutas con restricciones de
peso. Sheldon dijo que el software de navegacion
de Rand McNally incluye miles de puentes bajos
mas, 28,000 millas mas de caminos con restric-
ciones de peso y 15,000 millas mds de caminos
prohibidos para camiones.

El dispositivo de gran formato también esta

’--

RAND MENALLY.

TND TABLET 1050

RAND NAVIGATION

TRUCK TOOLS CAMERAS

DRIVER APPS

GALLERY

RAND MENALLY

\—-

LA TND TABLET 1050 CUENTA CON:

® Nueva navegacion Rand mejorada con un 33% més
de datos de carreteras especificos para camiones
que otros proveedores de GPS.

® Pantalla de alta definicién de 10 pulgadas con
mapas y graficos mejorados para facilitar el uso.

construido para cumplir con los rigores de la
carretera. Se dice que la pantalla Gorilla Glass
de la TND Tablet 1050 es ocho veces mds fuer-
te que el vidrio convencional y cuatro veces
mds resistente a los rayones. La nueva tableta
también viene con un estuche resistente o un
protector disefiado para protegerla. También

® Una proteccién removible, pantalla de uso rudo Corning
Gorilla Glass y tres sélidas opciones de montaje.

® Herramientas mejoradas para camioneros, incluida
una camara mejorada para informes de inspeccion de
vehiculos y conductores y sequimiento de recibos.

tiene una cdmara mejorada, con un sensor de
imagen de alto rendimiento. Esto le permite al
conductor complementar informes o rastrear
recibos en el mismo dispositivo. La TND Tablet
1050 esta disponible en centros de viajes, para-
das de camiones y otros lugares desde abril
con un precio de $699.

CARRETILLA AUTONOMA CARGA Y DESCARGA REMOLQUES

ideon, una empresa de soluciones de
inteligencia artificial y robética, ha
presentado Trey, una carretilla eleva-
dora auténoma para operaciones de carga y
descarga de remolques de camiones. Trey carga
y descarga palets de forma completamente
auténoma, ahorrando mas del 80 % del tiempo
de un trabajador, segtn la empresa. "El mundo
necesita nuevas formas de resolver los desafi-

os”, dijo Matija Kopi , director ejecutivo y
cofundador de Gideon, en un comunicado. tam-
bién mejora la sequridad y reduce los dafios.
La nueva solucion de (des)carga de traileres
combina la tecnologia de autonomia patentada
de Gideon, impulsada por IA y vision 3D, un soft-
ware facil de usar para la orquestacion inteligen-
te del flujo de trabajo y un chasis especialmente
disefiado por Infinity Machine & Engineering

12 MAYO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO

Corp. Los trabajadores pueden descargar los
trdileres con solo presionar un botdn, utilizando
aplicaciones de interfaz como sistemas de ges-
tion de flotas y robots, a través de una pantalla
en la carretilla elevadora, una PC, tableta o telé-
fono inteligente. Se integra con los sistemas de
gestion de almacenes. EI montacargas eléctrico
se puede enchufar solo a la corriente para recar-
gar sus baterias cuando hace falta.
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ELECTRICIDAD ZERO
VOLTA TRUCKS ZERO
DE7ZS5Y12T

olta Trucks, el proveedor sueco de ser-
Vvicios y fabricante de vehiculos comer-

ciales totalmente eléctricos, ha pre-
sentado las variantes de 7.5 y 12 toneladas del
Volta Zero, la sequnda familia de productos de
la gama de vehiculos totalmente eléctricos. Los
vehiculos Volta Zero de 7.5 y 12 t han sido dise-
flados por el socio de Volta Trucks, Astheimer
Design, en Warwick (Reino Unido), en combina-
cion con el equipo de ingenieria de Volta Trucks.
Los vehiculos de 7.5 y 12 toneladas serdn visual-
mente idénticos en la parte frontal; el vehiculo
de 12 t, sin embargo, contard con un chasis y
una carroceria mds largos, y un sequndo con-
junto de ruedas y llantas posteriores disefiado
para acomodar una mayor carga (itil.

Los modelos de 7.5 y 12 toneladas heredan
unos principios de disefio que se caracterizan
por proporcionar una cabina innovadora y un
lugar de trabajo de primer nivel para los con-
ductores. El disefio desde la base del vehiculo,
sin el motor de combustion interna tradicional,
ha permitido a los disefiadores y a los ingenie-
ros replantear totalmente el disefio del camién
en este segmento del mercado. EI conductor
del Volta Zero disfruta de una vision directa de
220 grados alrededor del vehiculo. La vista
panordmica del entorno del camicn a través de
una cabina con un estilo parecido a una vidrie-
ra estd disefiada para ofrecer una calificacién
Direct Vision Standard de cinco estrellas de
Transport for London, que garantiza la mejor
visibilidad y la reduccién de los puntos ciegos.
La proteccion de los usuarios vulnerables de la

via también se ve fomentada por el uso de
cdmaras posteriores que sustituyen a los espe-
jos tradicionales, una camara de 360 grados
que muestra todo el entorno del conductor y
sistemas de aviso de puntos ciegos que detec-
tan objetos en los lados del vehiculo.

Al prescindir del motor de combustién
interna, el conductor de un Volta Zero se sien-
ta mucho mds abajo que en un camién conven-
cional, con la linea de vision a unos 1.8 m de
altura (6 pies). Esto refleja la altura de los pea-
tones y otros usuarios de la via, y facilita la
interaccion visual con estos. Gracias a la inno-
vadora posicién de conduccion, el conductor
puede entrar y salir del vehiculo por ambos
lados y mediante puertas deslizantes (en vez
de giratorias) para asequrar la proteccion de
los ciclistas en las proximidades. Los camiones
de 7.5 y 12 toneladas también cambiaran la
experiencia y el espacio de trabajo de los con-
ductores. Los vehiculos operan précticamente
sin emitir sonidos y minimizan la carga cogniti-
va del conductor gracias a interfaces y paneles
intuitivos, por lo que la experiencia de conduc-
cion es mds parecida a la de un coche de gama
alta que a la de los vehiculos comerciales
actuales. El desarrollo de base de los vehiculos
de 7.5 y 12 toneladas se estd llevando a cabo al
mismo ritmo que los demds vehiculos. El inicio
del proyecto se confirmé en diciembre de 2021,
y se prevé el lanzamiento de una flota piloto de
vehiculos para la realizacién de pruebas de los
clientes en 2024. La produccién en serie de los
vehiculos se ha programado para 2025.
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a directiva que llevé a cabo el
L Departamento de Seguridad Publica de
Texas a principios de abril para realizar
inspecciones adicionales en camiones en los
cruces fronterizos de EE. UU. y México le
costo a la economia de EE. UU. un estimado
de $8,967 mil millones mientras estuvieron
llevandose a cabo, sequn la firma de andlisis
con sede en Texas The Perryman Group.
Todas las ordenes de Abbott fueron rescindi-
das una semana después de que se alcanzaron
acuerdos con los gobernadores mexicanos para
aumentar las inspecciones en el lado mexicano
de la frontera. La directiva fue el resultado de la
decision de la Administracion Biden de poner fin
a las expulsiones del Titulo 42, que permitia a
los agentes de Aduanas y Proteccion Fronteriza
(CBP, por sus siglas en inglés) de EE. UU. prohi-
bir que los inmigrantes en la frontera mexicana
ingresen a EE. UU., incluso aquellos que buscan
asilo, si potencialmente representan un riesgo
para la salud relativo al COVID -19.



W

El grupo dijo que las demoras en la fron-
tera causadas por las inspecciones, junto con
las protestas en el lado mexicano de la fron-
tera que cerraron por completo el Puente
Internacional de Pharr, resultaron en el dete-
rioro de las frutas y verduras en los camiones
atascados en las demoras, asi como retrasos
en la produccion. ““Dada la capacidad sobre-
cargada en la frontera en tiempos normales,
sera dificil y, en muchos casos, imposible 'po-
nerse al dia"", dijo The Perryman Group.

""México es un importante socio comercial
no solo para Texas, sino también para Estados
Unidos", dijo el grupo Perryman en su informe,
pronosticando dificultades para compensar las
enormes ralentizaciones que acompaiiaron las
inspecciones vehiculares de Texas para los
camiones entrantes. “Las ineficiencias en el
flujo de importaciones y exportaciones a tra-
vés de la frontera generan pérdidas econdmi-
cas notables. Si bien la sequridad fronteriza es
ciertamente un problema que debe abordarse,

introducir ineficiencias artificiales en un ele-
mento importante y con capacidad limitada de
una cadena de suministro nacional que ya esta
demasiado estresada es una opcion costosa".

Por otro lado, el Departamento de
Sequridad Nacional (DHS por sus siglas en
inglés) anuncié que sequira requiriendo que los
viajeros no estadounidenses que ingresen a los
Estados Unidos a través de puertos de entrada
terrestres y terminales de ferry en las fronteras
de con México y Canadd que estén totalmente
vacunados contra el COVID-19 y proporcionen
una prueba de vacunacion a pedido.

Estos requisitos sequiran aplicandose a los
viajeros fuera de los EE. UU. que viajen por razo-
nes esenciales y no esenciales, incluidos los con-
ductores de camiones, y no se aplicaran a los ciu-
dadanos estadounidenses, los residentes perma-
nentes legales o los ciudadanos estadounidenses.
El DHS dice que los requisitos se ampliaron en
consulta con los Centros para el Control y la
Prevencion de Enfermedades (CDC por sus siglas

en inglés) y varias otras agencias federales. Los
viajeros no estadounidenses que ingresan a los
Estados Unidos a través de puertos de entrada
terrestres y terminales de transbordadores, ya
sea por razones esenciales o no esenciales deben:

* Dar fe verbal de su estado de vacuna-
cién contra el COVID-19.

* Proporcionar, previa solicitud, prueba de una
vacuna aprobada por los CDC contra el COVID-19,
como se describe en el sitio web de los CDC.

e Presentar un documento valido de la
Iniciativa de Viaje del Hemisferio Occidental
(WHTI por sus siglas en inglés), como un pasa-
porte vélido, una tarjeta del Programa de viaje-
ro confiable o una tarjeta tribal mejorada.

* Estar preparado para presentar cualquier
otro documento relevante solicitado por un ofi-
cial de Aduanas y Proteccion Fronteriza (CBP) de
EE. UU. durante una inspeccion fronteriza.

No se requiere la prueba de COVID-19 para
ingresar a los Estados Unidos a través de un puer-
to de entrada terrestre o terminal de ferry.
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HUTCHESON A LA FMCSA
BIDEN LA NOMINO FORMALMENTE

| presidente Joe Biden nomind formal-
E mente a Robin Hutcheson como admi-

nistradora de la Administracion
Federal para la Sequridad en el Transporte
(FMCSA por sus siglas en inglés). El secreta-
rio de Transporte, Pete Buttigieg, nombré
administradora adjunta a Hutcheson a finales
de enero tras la salida de Meera Joshi. Como
administradora adjunta, también se desem-
pefid como administradora interina. La
FMCSA no ha tenido un administrador de
tiempo completo desde Ray Martinez, quien
renuncié al cargo en octubre de 2019. Desde
entonces, el puesto lo ocupan Jim Mullen,
Wiley Deck, Joshi y Hutcheson, cada uno
como administrador interino.

La nominacion de Hutcheson alin debe ser
confirmada por el Senado. EI Comité de
Comercio, Ciencia y Transporte del Senado de
los EE. UU. confirmé abrumadoramente a Joshi
en octubre pasado para asumir el cargo a
tiempo completo, pero aiin no habia sido con-
firmada por el Senado en pleno antes de su
partida en enero para servir como vicealcalde-
sa de operaciones para New Ciudad de York. La
confirmacion de Joshi también tuvo un amplio
apoyo entre las partes interesadas del trans-
porte por carretera, y esas mismas agencias
respaldaron a Hutcheson el miércoles.

El presidente y director ejecutivo de las
Asociaciones de Transportistas Americanos,
Chris Spear, dijo que la ATA apoya una “rdpi-
da confirmacion por parte del Senado”,
citando su profunda experiencia en la admi-
nistracion del transporte. “Su compromiso de
trabajar con nuestra industria para mejorar
la sequridad es inquebrantable. Su continuo
liderazgo llega en un momento critico para la
agencia, ya que la pandemia, los desastres
naturales, [a escasez de mano de obra y otros
factores contindan desafiando la economia
del transporte de manera nunca antes vista",
agregd. “La industria de camiones de
Estados Unidos es la columna vertebral de
nuestra economia, y dependemos de los
socios en el gobierno que valoran los datos y
los aportes de las partes interesadas para
satisfacer las necesidades del mundo real y
garantizar el movimiento sequro de carga a

través de las carreteras de nuestra nacién.
Eso es particularmente oportuno ahora, ya
que el Departamento del Transporte funciona
para implementar la Ley de Infraestructura
Bipartidista, que fortalecerd los estdndares
de sequridad vial mientras ayuda a nuestra
industria a satisfacer las crecientes deman-
das de carga de la nacién”.

De manera similar, la Truckload Carriers
Association (TCA) aplaudié la nominacién de
Hutcheson y sefialé que estd "bien equipada
con una amplia experiencia en la redaccion e
implementacion de politicas de transporte.
TCA siempre ha valorado mucho su relacion
de trabajo positiva con la FMCSA y su lideraz-
go", dijo el presidente de TCA, Jim Ward.
"Nuestra colaboracién es mds importante
que nunca, ya que la industria del transporte
por carretera ha demostrado su estado esen-
cial durante estos tiempos sin precedentes.
La pandemia y la escasez de mano de obra
han interrumpido las cadenas de suministro y
han desafiado a la industria, pero el trans-
porte por carretera se ha mantenido implaca-
ble en nuestros esfuerzos por hacer avanzar
a Estados Unidos. Con la nominacién de la
administradora adjunta Hutcheson, creemos
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gue la industria estd ain mejor posicionada
para enfrentar estos desafios".

El presidente de la Asociacion de
Conductores Independientes Propietarios-
Operadores (00IDA por sus siglas en inglés),
Todd Spencer, cité el "aprecio genuino de
Hutcheson por el trabajo de nuestros miem-
bros y el entusiasmo por ayudar a abordar
algunos de los problemas gue son mds impor-
tantes para ellos", dijo que la 00IDA estaba
ansioso por trabajar con ella como adminis-
tradora. “Promover nuestros objetivos com-
partidos de apoyar a los hombres y mujeres
gue se ganan la vida al volante de un vehicu-
lo pesado mientras mejoran la sequridad en
las carreteras para todos los usuarios de las
carreteras”.

A partir de enero de 2021, Hutcheson ha
actuado como vicesecretaria asistente para
Politicas de Sequridad en el Departamento
del Transporte en la Administracion Biden-
Harris. En este cargo, liderd la politica de
sequridad del departamento y coordind la
respuesta y recuperacién de COVID-19. Fue
fundamental en el desarrollo de la Ley de
Infraestructura Bipartidista, especialmente
en el nuevo programa Calles y Carreteras
Sequras para Todos.

Antes de ser nombrada para Ia
Administracion Biden-Harris, fue directora de
obras publicas de la ciudad de Minneapolis,
supervisando un equipo de 1,100 personas en
nueve divisiones que incluyen agua potable,
aquas superficiales y alcantarillado, residuos
sdlidos y reciclaje, gestion de flotas y todas
las funciones de transporte.

Antes de eso, se desempefié como direc-
tora de transporte de Salt Lake City, traba-
jando para mejorar todos los modos de trans-
porte. También se ha desempefiado como
consultora especializada en transporte y
transito y ha trabajado en todo el oeste de
los Estados Unidos, en Londres y Francia, y
para la Comisién de Sostenibilidad de la
Unién Europea. Hutcheson se desempefié
durante siete afios en la junta directiva de la
Asociacion Nacional de Funcionarios de
Transporte de la Ciudad, y mas recientemen-
te se desempefié como presidente.
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En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
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CORTANDO
EL VIENTO

KENWORTH T680 NEXT GEN

DESPUES DE NUEVE ANOS, KENWORTH DECIDIO DARLE AL T680 UN NUEVO ASPECTO "ELEGANTE Y
SOFISTICADO" CON CARENADOS ADICIONALES PARA UNA MEJORA DEL 6 % EN LA EFICIENCIA DEL
COMBUSTIBLE Y UNA PANTALLA DE INFORMACION Y ENTRETENIMIENTO DE ALTA TECNOLOGIA. »
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uando llegé el momento de renovar su

bugue insignia para transporte de larga

distancia, el T680, Kenworth reunid a sus
ingenieros, expertos en aerodinamica y equipo
de disefio, y les proporciond ocho afios de datos
del conductor desde que fue lanzado el modelo
original. El equipo puso manos a la obra usando
autos de carreras, iPhones y relojes bien elabora-
dos como musas, con lo que idearon un disefio de
tractor renovado que es tan llamativo como
aerodinamico. “EI T680 Next Gen alcanzé nues-
tro objetivo de disefio de ser elegante y sofistica-
do. Queriamos centrarnos en la aerodindmica, la
tecnologia y el refinamiento, y hacer que el esti-
lo mostrara que es una mdquina de alto rendi-
miento y clase mundial”, dijo Jonathan Duncan,
director de disefio de Kenworth.

Y es realmente aerodindmico. Tan aerodinami-
co, de hecho, que el T680 Next Gen de 76 pulga-
das con cabina dormitorio con el motor MX-13 EPA
2021 aumenta la eficiencia de combustible en un
6 % con respecto al modelo anterior con el MX-13
de 2017. “Creemos que el T680 Next Gen se con-
vertird en el nuevo estandar en lo que respecta a
la economia de combustible”, dijo Joe Adams,
ingeniero jefe de Kenworth, durante el lanzamien-
to virtual del camion. "Junto con el aspecto ele-
gante del camién, va a llamar la atencién".

Las notables mejoras en el contorno incluyen
una nueva defensa y cofre aerodindmicos, pale-
tas giratorias, duraderas extensiones inferiores
del carenado, carenados en el chasis, cierres de
huecos de ruedas, extensiones laterales de 28
pulgadas, carenados de eje de transmisién en
tandem y cubiertas de ruedas. Estos funcionan
en conjunto para quiar el flujo de aire mds cerca
de la cabina para reducir la turbulencia que causa
el arrastre. Mientras el camion se desliza por la
carretera, el deflector de aire redisefiado quia el
flujo de aire debajo del chasis para reducir la fric-
cion y alejar el aire caliente del radiador y el
motor para una mejor refrigeracién.

Para los conductores acostumbrados al angu-
lo de aproximacion y la distancia al suelo de la
defensa aerodindmica del T680 clasico, la buena
noticia es que Kenworth los mantuvo igual. El
cambio mds profundo en los modelos con dormi-
torio es un par de "puertas" extensoras del care-
nado que sobresalen de la parte trasera para
cerrar la brecha entre el camion y el remolque.
Se abren y se cierran para que “los conductores
tengan libre acceso a la parte trasera del dormi-
torio para hacer cualquiera de las cosas que
deben hacer en su inspeccion diaria”, explicd



Adams. Para reducir el espacio del remol-
que de 38 a 42 pulgadas, se puede espe-
cificar un paquete de chasis alternativo
con una distancia entre ejes mds corta.

La letania de mejoras comienza con
esas curvas a lo largo de la carroceria
del camién, pero también tiene mucho
brillo, en forma de llamativos faros
delanteros LED con calefaccion y unas
barras adicionales de sefiales de giro
que adornan la parte trasera de las sal-
picaderas cerca de los escalones del
conductor y del pasajero. “Como disefia-
dores, nos da un bonito y fresco toque
de luz en la parte trasera de la salpica-
dera y realmente le da una apariencia
expresiva, pero para el conductor, ase-
gura que todos los que vienen a tu lado,
especialmente la gente en los autos de
pasajeros, puedan ver lo que vas a
hacer, si enciendes la sefal de giro, no
se lo pueden perder”, afirmd Duncan.

Si bien el exterior fue disefiado para
llamar la atencidén en la carretera, la
mirada del conductor a menudo se des-
plazard hacia la pantalla digital de alta
definicion de 15 pulgadas en el tablero.
"Observabamos que los conductores no
usaban necesariamente el nivel de pro-
fundidad que se encuentra en la instru-
mentacion tipica, por lo que la libertad
de una cabina completamente de vidrio
simplemente abre la puerta para permi-
tirnos hacer lo que el conductor necesi-
ta y mostrarselo cuando lo necesitan”,
dijo Steve Jahns, lider de disefio de
experiencia del usuario y ergonomia.

La pantalla proporciona todos los
indicadores necesarios, como el odéme-
tro y los niveles de liquido, y los datos
especificos, como la presidn de los neu-
méticos y las métricas de rendimiento
del conductor, se pueden mostrar y
mover segin las preferencias del con-
ductor, que se pueden guardar como un
perfil. Kenworth dijo en un futuro se
podra agregar mas de un perfil para
camiones con mltiples conductores. La
pantalla también muestra el sistema de
mitigacion de colisiones para brindar
distancia al vehiculo de adelante y brin-
da sefiales visuales si el camion lo sigue
demasiado cerca. La pantalla se volverd
roja si el sistema avanzado de asisten-
cia al conductor calcula que un chogue
es inminente. »»
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Los controles que incluyen la instrumenta-
cion, el control de crucero adaptativo y el telé-
fono y la radio se pueden controlar con solo
presionar un botdn en el volante (que Kenworth
llama Next Gen SmartWheel). Con la incorpora-
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cién de la Direccion Asistida por Torque, se diri-
ge mas fuerza a la columna de direccion para
reducir la fatiga y el estrés del conductor,
explicd Adams. La cantidad de par que se apli-
ca depende de la velocidad: mds a velocidades
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bajas y menos a velocidades mas altas. El sis-
tema también se ajusta a fuertes vientos cru-
zados que podrian perjudicar al camion. La
asistencia de mantenimiento de carril opcional,
disponible cuando se especifica el sistema de
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sequridad Bendix Fusion Wingman, utiliza
camaras para detectar si el camion se estd
desviando de su carril y proporciona un "empu-
jon" para volver a entrar. Esta funcién viene
con la Direccidn Asistida por Torque.
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Algo que nos gusté mucho es el sistema de
espejos del camidn, que combina unos fisicos
con unos digitales (para darle gusto a todo el
mundo). Una de las mayores ventajas es que
mejora el consumo de combustible hasta un

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2022

1.5% gracias a un tamafio mas contenido, pero
eso no es todo. Ademas de camaras de rever-
sa -y el piso del lado del pasajero-, los espejos
llevan sensores infrarrojos y lentes repelentes
al agua, hielo y polvo. »
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Las pantallas estdn montadas cerca del
poste A, en una posicion natural que mantiene la
vista cerca del camino, y son rectangulares de
12.3" del lado del conductor y de 15" en el del
pasajero. Una caracteristica que nos gusta son
los tres modos de vision: Standard, Panordmica
y Expandida, que te permiten controlar todo lo
que sucede alrededor. ¢Quieres mds? Pues qué
te parece una funcion de rastreo automético del
trailer con marcadores de donde termina, vision
nocturna infrarroja o ver bien en condiciones
mojadas gracias al lente repelente al agua?

Los ciclos de trabajo del T680 Next Gen
incluyen transporte directo, recogida y entre-
ga, y transporte regional. Las configuraciones
incluyen cabina diurna y dormitorio de 40, 52 y

americano:

76 pulgadas. Kenworth dijo que los dormitorios
de techo alto de 76 pulgadas vienen con la
opcién de un estante de almacenamiento de
5.5 pulgadas con midltiples puntos de amarre
sequros y dos luces LED en la parte inferior del
estante que brindan iluminacion en la parte
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inferior de la litera. Para darle atin mds clase a
la cabina, los clientes pueden especificar el
interior Diamond VIT que agrega ricas insercio-
nes madrona (un tono marrén rojizo como la
caoba) con costuras negras con patrén de dia-
mantes en las almohadillas de las puertas.
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PROTECCION

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento
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SI BIEN LA VERSATILIDAD ES EL NOMBRE DEL JUEGO EN EL SEGMENTO
DE LOS VOCACIONALES, TAMBIEN SON PRIMORDIALES LA DURABILIDAD
Y LA CAPACIDAD DE REALIZAR LOS TRABAJOS MAS DEMANDANTES: EL
MACK GRANITE ES TODO ESTO Y MAS, PUES SU SOLIDEZ, ROBUSTEZ Y
POTENCIA LO HACEN IDEAL PARA TRANSITAR POR LOS TERRENOS MAS
COMPLICADOS CON PESADAS CARGAS A CUESTAS.
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

* MPT de 1l litros, 325 a 405 HP y 1,200 a 1,560 b-pie
© MP8 de 13 litros, 415 a 505 HP y 1,460 a 1,860 Ib-pi;e'z'I
| '._ L — 1

“TRANSMISIONES -

o Mack mDrive HD de 12, 13 y 14 velocidades

e Eaton Fuller RoadRanger de 9,10, 11,13, 15 y 18 velocidades
o Automaticas Allison RDS Series de 5 y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Mack Taperleaf y Multileaf

SUSPENSION TRASERA

® Mack Multileaf (Camelback), Walking Beam, mRIDE
* Neumatica Mack Air

vocacional:
28
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i bien los camiones de larga distancia
S acaparan la mayoria de los reflectores

porque las marcas centran en ellos sus
avances tecnoldgicos, la realidad es que no son
los dnicos que enfrentan grandes desafios
durante la jornada. Es dificil imaginar un habitat
mds demandante gue el que enfrentan los
camiones vocacionales, pues deben ser versati-
les y durables. La cantidad y variedad de tareas
que pueden llevar a cabo no tiene parangdn: se
desempefian como camiones recolectores de
basura, remolcan equipo pesado, quitan nieve o
funcionan como camiones de volteo. La robustez

es necesaria porque es frecuente que se muevan
en ambientes de trabajo accidentados, donde la
exigencia a todos los materiales es alta. Asi que
si te encuentras buscando un camion con un
ensamblado y materiales de calidad, échale un
vistazo al Mack Granite, un vocacional confiable
y duradero disefiado para transportar desechos
0 cargas de peso mediano y para varias aplica-
ciones en el ramo de la construccidn.

El disefio de la cabina es bastante convencio-
nal y estd disponible en dos modalidades, axle
forward y axle back, lo que le brinda una mayor
versatilidad; algo a lo que también ayudan el
sdlido chasis y la basta gama de transmisiones
disponibles, pudiendo ser utilizado para muchas



y diferentes misiones. Ademas, para ajustarse
atin mds a tus necesidades, el Mack Granite estd
disponible con nueve diferentes bastidores.

DISENO

El Granite tiene una imagen imponente resal-
tada por la enorme parrilla rectangular, la cual
lleva cinco franjas cromadas. El cardcter “rudo”
también se nota en la defensa de tres piezas, dise-
fiada para hacer mds rdpidas y baratas las repara-
ciones. Los faros, de forma horizontal, estan mon-
tados en la parte inferior de las enormes salpica-
deras y llevan cubiertas de Lexan, un material
mucho mas resistente que el vidrio convencional.

Ademas, lleva unas extensiones de plastico

flexibles en las salpicaderas que van colocadas
justo arriba de las llantas para proteger el cofre y
minimizar las salpicaduras. Los escalones, tan-
ques de aire, salidas de escape y cajas para bate-
rias estan colocadas en la parte delantera del sec-
tor trasero de la cabina, para una mayor compati-

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2022

bilidad de carrocerias. Sumado a esto, el Granite
esta disponible con el arnés de conectores “de
casa'": BodyLink. La cabina esta hecha en acero
galvanizado para hacerla resistente y duradera, y
lleva bolsas de aire y amortiguadores para suavi-
zar la marcha por caminos accidentados.
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INTERIOR

La parte interna de la cabina es muy
amplia, con mucho espacio para la cabeza y
las piernas. El aislamiento acustico es bas-
tante bueno y se ve un disefio bastante mds
trabajado que lo que uno esperaria en un
camion destinado a trabajo rudo. Claro, los
materiales son duros, para una mayor durabi-
lidad, pero la ergonomia es buena, con la
mayoria de los controles justo donde esperas
encontrarlos. Otro punto a destacar del inte-
rior es la iluminacion, la cual fue disefiada
para reducir el peligroso deslumbramiento
utilizando cuatro luces focales que alumbran
puntos clave de la cabina. Por otro lado, los
elevadores de las ventanas, los sequros y el
sistema de aire hidrdulico estan colocados en
el panel de la puerta, algo que podria hacer-
los algo vulnerables al mal tiempo cuando
circulas con la ventana abajo. También hay
una caja en el panel trasero y una clavija para
colgar una bolsa de basura, un detalle que te
ayudard a mantener limpio el interior.

Los asientos son confortables y ajusta-
bles; al igual que la suspensién neumatica
que absorbe bastante bien las irreqularida-
des del camino. El volante tiene un disefio de

dos rayos con la base plana y algunas partes
metdlicas que lo hacen atractivo; ademas, es
ajustable en altura y profundidad. Ademas, el
Granite estd equipado con el Sistema de
Gestion y Control Vehicular de Mack (V-MAC
IV), un sistema que te ayuda a monitorear en
todo momento el estado del camidn, el motor

vocacional:

y cientos de parametros programables. El V-
MAC IV también incluye detector de fallas del
ABS, proteccion integral de arranque, anula-
ciones programables a la luz de dia, asi como
una grabadora del historial de viaje, informa-
cion del ciclo de trabajo y de los intervalos de
mantenimiento programados. .»»
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El panel de instrumentos es muy fdcil de
leer e incluye varias luces de advertencia, un
medidor de la temperatura del aceite, un vol-
timetro digital y un indicador que advierte si
algo de aqua se cold al tanque de combusti-
ble. Ademas, esta equipado con varios com-
partimentos para almacenar cosas entre los
que hay posavasos y una consola dividida en
tres arriba del asiento. Ademds, si el trabajo
exige que pases una noche fuera de casa, no
hay mayor problema gracias a que tiene dis-
ponible una cabina dormitorio.

MOTORES Y TRANSMISIONES

El Granite esta disponible con los motores
MP7 y MP8, los cuales ofrecen un buen
desempefio y una muy respetable cantidad
de torque desde bajas revoluciones. EI MP7
eroga entre 325 y 405 HP, mientras que el
MP8 se mueve un poco mas arriba, entre los
415 y 505 HP. Los dos cumplen con las nor-
mas ambientales EPA 07 y, desde el 2010,
también estan disponibles con un sistema
selectivo de reduccion catalitico (SCR por sus
siglas en inglés) que los hace mds eficientes
y limpios. Los motores pueden trabajar con
dos diferentes transmisiones manuales Eaton
Fuller, automatizadas Mack mDrive y automd-
ticas Allison, las cuales estdn disponibles con
varias relaciones.

MANEJO

El chasis del camion fue desarrollado
para soportar las condiciones mds exigentes
y, a pesar de su sélida naturaleza, fue cons-
truido utilizando materiales ligeros. Ademds,
lleva una barra de torsion para aumentar la
rigidez. Para sortear los terrenos mds difici-
les, lleva un sistema de Inflado de Llantas
Central, que con solo apretar un botén de da
todo el control que necesitas sobre la pre-
sion de las llantas; olvidate de bajar a desin-
flarlas una por una para tener mejor trac-
cion. EI camidn estd equipado con una sus-
pensién neumdtica montada en el exterior,

la cual fue disefiada para proveer mayor
amortiguacion, estabilidad y reducir la
vibracion; adn asi, la verdad es que no le
vendria mal un poco mds de soporte, pues
las irreqularidades del camino se pueden lle-
gar a resentir en la espalda a pesar de la

vocacional:

suspension neumatica. La direccidn se sien-
te bien, pero quizd podria ser un poco mas
responsiva en la carretera; aunque esto tal
vez se deba a que esta fabricada pensando
en los agrestes terrenos que enfrenta un
camién que vive fuera del camino.
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SCANIA SERIER 2022 . .

SCANIA SERIE R 2022
SCANIA PUSO MUCHO EMPENO CUANDO DISERG

™
r—\ LA ACTUAL GENERACION DE LA SERIE R,
CREANDO UN CAMION MUY ATRACTIVO POR
FUERA E INCRE[BLEMENTE COMODO Y PRACTICO

SCANTA

POR DENTRO. POR SUPUESTO, LA OFERTA DE
POTENCIA Y EFICIENCIA EN EL CONSUMO DE
COMBUSTIBLE LO HACE SUFICIENTEMENTE
VERSATIL PARA ADAPTARSE PERFECTAMENTE
A LAS NECESIDADES DE TU NEGOCIO. »»
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cania tardé una década redisefiando
la Serie R, pero en ese tiempo logra-
ron desarrollar un camidn que usa
menos combustible gracias a un disefio mds
aerodindmico y motores mds eficientes.
Duradero y versatil, la nueva serie R encaja a
la perfeccion con un estilo de vida en carre-
tera. La firma sueca redisefié esta familia
hace ya cuatro afios en un proceso que les
tomé casi 10 afios y para el cual invirtieron
mds de 2,100 millones de délares. Con la
nueva Serie R, Scania amplid su oferta y, gra-
cias a su exclusivo sistema modular, ofrece
mds gamas, conectividad y una completa
paleta de servicios y soluciones de transpor-
te personalizadas. Los clientes de Scania
siempre podrdn realizar su trabajo de una
manera rentable y sostenible, independiente-
mente del sector y el drea de aplicacién.
Esta generacion se desarrollé haciendo
hincapié en cinco aspectos generales: entor-
no del conductor, economia de combustible,
uso optimo del espacio interior, sequridad y
maxima fiabilidad. Estos requisitos han

MOTORES

* DCI de 9 litros con 280 a 360 HP y 995 a 1,250 Ib-pie
* DC13 de 13 litros con 370 a 500 HP y 1,585 a 1,880 Ib pie
* DC16 de 16 litros con 520 a 770 HP y 1990 y 2,580 Ib-pie

TRANSMISIONES
e Automaticas de 8 y 12 velocidades

impulsado el trabajo de desarrollo de la cabi-
nay se reflejan tanto en los detalles como en
el disefio general; las cuales se reflejan en 24
variantes de cabina diferentes. Esto ofrece a
Scania la posibilidad de personalizar la solu-

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles parabdlicos
* Neumatica

VIINJ3L VHII4

ERRVAE () E]

SUSPENSION TRASERA
 Neumatica

cion adecuada para el cliente segdn el tipo de
area de aplicacion, independientemente de si
lo mds importante es el espacio interior, la
economia de combustible, la maxima comodi-
dad o la maxima capacidad de carga.

En las estructuras de las cinco diferentes
tipos de cabina (dos de dia y tres dormito-
rios) se ha utilizado acero de alta resistencia.
Se ha dado forma a los distintos elementos
estructurales comprimiéndolos o enrolldndo-
los antes de unirlos mediante distintas técni-
cas de soldadura, soldadura laser o técnicas
adhesivas de alta tecnologia, creando una
estructura monocasco especialmente robus-
ta. En lo que se refiere al exterior, dieron
mdxima prioridad a la aerodindmica y, por
tanto, al consumo de combustible. »»
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del mundo:

Todas las superficies, tanto la delantera como
las laterales e incluso la parte inferior del vehicu-
lo, se han optimizado para lograr una resistencia
minima. Todos los componentes se han disefiado
teniendo esto en cuenta, incluso los limpiapara-
brisas, los espejos retrovisores y las distintas
luces. Hasta los deflectores de aire y los carena-
dos laterales se han integrado cuidadosamente
en el disefio general, y se les ha prestado la
misma atencion durante la fase de desarrollo.

Esta generacién de la Serie R puede ir equi-
pada con airbags de cortina de proteccion que
van integrados en el techo de la cabina, un
equipamiento que no se habia utilizado en
camiones previamente. Junto con el uso del
cinturén de sequridad, estos airbags son una

38

caracteristica de sequridad crucial para evitar
uno de los tipos de accidente con consecuen-
cias graves en los que se ven implicados los
camiones: el conductor queda atrapado debajo
de la cabina si el camidn vuelca, por ejemplo,
tras una accion brusca que hace que el camién
se salga de la carretera.

INTERIOR

Cuando Scania desarroll6 las cabinas para
su nueva gama de camiones, contaba con un
punto de partida claro que debia superar: el
popular y merecidamente reconocido interior
de las cabinas P, G y R anteriores. En la nueva
generacion, Scania ha aprovechado su expe-
riencia combinada en el drea para incorpo-




rarla a los resultados y a la informacion de
cientos de pruebas de prensa, talleres de
clientes y comentarios de los conductores.
Los resultados tienen todos los ingredientes
necesarios para establecer un nuevo estdn-

dar en el sector.

El interior de las cabinas se ha disefiado
para ofrecer al conductor un espacio 6ptimo
de conduccién y descanso. Las posiciones de
ajuste del asiento del conductor son ahora
mds generosas adn: todos los conductores
gue midan entre 1.5 y 2 metros podran disfru-
tar de una posicion de conduccién comoda.
Ademas, se ha mejorado tanto la visibilidad
frontal como la visibilidad lateral, ya que la
posicion inicial del conductor se ha desplaza-
do hacia el parabrisas y se ha movido ligera-
mente hacia la izquierda. El tablero esta lige-
ramente mds abajo que en comparacion con
los modelos anteriores, lo que supone una
gran diferencia en la visibilidad frontal. »»
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Los asientos, por supuesto, son sumamen-
te comodos y gracias a la automatizacién
integrada, se pueden especificar funciones
importantes, como los sensores de lluvia.
Otros requisitos mds bdsicos quedan satisfe-
chos a través de un disefio ergondmico adap-
tado en el que el conductor tiene todo a
mano en unos espacios de almacenamiento
accesibles, desde una bebida hasta el teléfo-
no. EI compartimento de almacenamiento
lateral externo de las cabinas mas grandes
tiene una abertura de 410 x 570 mm y se
puede acceder desde el interior de la cabina.

Las opciones de almacenamiento se han
ampliado, haciendo hincapié en el volumen y
la accesibilidad. Dependiendo del tipo de
cabina, la litera elegida y otras necesidades
concretas, se puede afadir una amplia gama
de opciones flexibles para cajas de almace-
namiento, estantes, ganchos y redes. Las
opciones de litera son generosas; tanto la
superior como la inferior estan disponibles
en una amplia variedad de disefios y gamas,
dependiendo de las necesidades individuales
y los requisitos de comodidad.

MOTORES Y TRANSMISIONES

En la nueva Serie R, todos los motores
Euro 6 cuentan con nuevos sistemas de con-
trol del motor y las instalaciones se han rea-
condicionado por completo. La capacidad de
refrigeracion mejorada en las nuevas cabinas
ofrece la oportunidad de consequir un ahorro
de combustible adicional del 3 % en prome-
dio. Otra de las novedades es una funcion de
cambio de marchas que permite que la trans-
misién Opticruise cambie de marcha mds

rapido y ofrezca un empuje casi constante.
En cuanto al tren motriz, Scania presenta
tres opciones. La primera es el DC13, el cual
tiene un rango de potencia de 370 a 500 HP
y un torque de 1,585 a 1,880 Ib-pie. Para quie-
nes necesiten mover cargas mas pesadas
esta disponible un DC16 con una potencia que
va de 520 a 770 HP y un par motor que osci-

la entre 1,990 y 2,580 Ib-pie. Por dltimo,
tenemos al hermano menor, un cinco cilin-
dros en linea de 9 litros con 280 a 360 caba-
llos de fuerza y un torque de 995 a 1,250 Ib-
pie. En cuanto a las transmisiones, estdn dis-
ponibles cajas automdticas de 8 y 12 relacio-
nes, cada una de las cuales con una opcion
con marcha superlenta.



ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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RAM DECIDIO QUE LA PLETORA DE AVANCES TEC-
NOLOGICOS CON QUE DOTO A LA PROMASTER EL

ANO PASADO NO ERAN SUFICIENTES PARA COMPE-

TIR EN ESTE PELEADO SEGMENTO, POR LO QUE
PARA 2023 REDISENARON EL EXTERIOR PARA

HACERLO MAS ATRACTIVO, ANADIERON UN TECHO
MAS ALTO Y UNA PUERTA TRASERA ENROLLABLE,

ENTRE OTRAS COSAS.
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i bien el afio pasado la ProMaster

parecia no haber cambiado (para el

ojo poco entrenado, al menos), la
cosa no podria ser mas diferente para el
modelo 2023. De entrada, queda claro que
estds viendo una van mucho mds atractiva
que antes, y eso se debe a que ahora hay
unos nuevos faros mds brillantes y elegantes.
Junto con el nuevo disefio frontal, la
ProMaster se beneficia de un puiiado de nue-
vas opciones y mejoras de apariencia. Los
faros haldgenos estandar redisefiados son un
29 por ciento mds brillantes y brindan un 15
por ciento mds de alcance que los anteriores.
Asimismo, los faros LED opcionales son un 70
por ciento mas brillantes con un 50 por cien-
to mds de alcance. Debajo de los principales
elementos de iluminacién hay una fascia
delantera de aspecto mas moderno. También
lleva una defensa modular que ahora incluye
un escalén integrado destinado a facilitar la
limpieza del parabrisas y el cambio de las
escobillas del limpiaparabrisas.

Las opciones de pintura ahora incluyen
Ceramic Gray y Spitfire Orange, y hay nuevos
rines opcionales que vienen en plata o negro.
Para una apariencia mas siniestra, el nuevo
paquete Black Appearance incluye detalles
oscuros para las insignias exteriores, la
parrilla y los rines. Sin embargo, lo realmen-
te importante es que la ProMaster 2023 ofre-
ce una tercera altura de techo que es mds
alta que las opciones bajas y altas existen-
tes. Apodada la configuracion Siper Alta y
solo disponible en la camioneta de carga de
13 pies, Ram dice que proporciona el mayor
volumen de carga y espacio para la cabeza en
el segmento.

Dejando la estética aparte, el afio pasado
la ProMaster recibié una plétora de elemen-
tos de sequridad de serie como advertencia
de colision frontal a alta velocidad, asistente
a vientos laterales, camara trasera con lineas
de cuadricula dindmicas, deteccién de con-
ductor somnoliento, reconocimiento de sefia-
les de trdfico, botdn de arranque, entrada sin
llave (en todas las puertas) y freno de esta-
cionamiento eléctrico. Entre las tecnologias
de asistencia al conductor disponibles de
manera opcional se encuentran asistente de
velocidad inteligente, ayuda al mantenimien-
to de carril, informacion de sefiales de trafi-
co, control de crucero adaptativo con Stop &
Go, sistema Active Drive Assist de asistencia

V6 de 3.6 itros, 2
TRANSMISION

* Automatizada de 9 velocidades

activa a la conduccion, sensores de estacio-
namiento delanteros, luces de carretera
automdticas y luces antiniebla con funcién de
giro, y limpiaparabrisas sensibles a la lluvia.

La ProMaster tiene varias caracteristicas

que uno busca en un vehiculo de trabajo
como eficiencia de combustible, capacidad
de carga, facilidad de uso y, por supuesto,
costo total de propiedad, por lo que es una
excelente opcion para negocios y flotillas.



Acorde con los tiempos, hay mdltiples opcio-
nes de personalizacion, para que puedas con-
figurarla justo a tus necesidades. Hay tres
modelos con una distancia entre ejes de 136
pulgadas (2500 de techo bajo y 3500 de
techo bajo y alto); aunque lo realmente
importante es la capacidad de carga -un
mdximo de 4,680 en la 3500-, lo que le vale
convertirse en la mejor en su clase. Si bien
incrementaron la capacidad de arrastre a un
mdximo de 6,910 libras, éste es un rubro en el
que la ProMaster alin se ubica detrds de la
Mercedes-Benz Sprinter o la Ford Transit.

DISENO

En la ProMaster la forma estd completa-
mente supeditada a la funcion, como es habi-
tual en los vehiculos de reparto. Entre lo mas
destacable del exterior esta la posicion de la
cabina, que permite posiciones de asientos
mds altas y una mejor visibilidad, y que la
defensa delantera tiene un disefio modular de

tres piezas, lo que reduce los costos y el tiem-
po de reparacion. Ademds, hay un pequefio
escaldn en las dos esquinas de la defensa que
facilita la limpieza del parabrisas. La parrilla
mantiene el marco ancho cromado, rejilla en
forma de panal de abeja e incluye la palabra
“RAM" -tal y como ocurre en las pickups de la
marca-. Por lo demas, la ProMaster permane-
ce sin cambios significativos en el exterior,
aunque hay ventanas de policarbonato para
las versiones de techo alto y ventanas con
rejilla para las de techo bajo.

La Ram ProMaster estd disponible en 19
configuraciones diferentes gracias a que hay
tres alturas de techo (66", 77" y 86"), tres
distancias entre ejes (118, 136 y 159 pulgadas)
y cuatro longitudes de carroceria (195, 213,
236 y 250 pulgadas). El drea de carga puede
ser de cuatro longitudes diferentes: 8, 10, 12
y 13 pies. Esto nos da un volimen de carga
con hasta 520 pies cdbicos en la configura-
cion mds amplia. »»
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INTERIOR

Algo que hace el conductor de cualquier vehi-
culo de carga, independientemente de si tiene
cuatro o dieciocho ruedas, es pasar muchas horas
tras el volante. Razdn por la cual la ergonomia es
primordial en la cabina. Los asientos completa-
mente ajustables facilitan encontrar una posicion
coémoda de manejo, algo a lo que también ayuda
la direccidn ajustable en altura y profundidad. Los
disefiadores de interior de Ram Commercial tam-
bién han mejorado el volante, con una mayor
capacidad de control del sistema electrénico, la
palanca de cambios y las salidas de aire, y lo han
dotado de controles HVAC y de un freno de esta-
cionamiento electrénico. Ademds, los asientos
tienen varias caracteristicas opcionales intere-
santes, pues hay unos que se ajustan automatica-
mente al peso del conductor y otros que giran 180
grados hacia adentro y 35 hacia fuera para facili-
tar el desplazamiento en la cabina. La capacidad
de la ProMaster varia de dos a tres personas

utilitario:

dependiendo de si pides el asiento del pasajero
individual o de banca.

Otra de las novedades es el nuevo
Uconnect 5, controlado desde pantalla tactil
de 7 pulgadas de serie (la anterior era de 5)
divisible que ofrece acceso a contenido de
SiriusXM con 360L. Como opcion, esta dispo-
nible una pantalla de 10 pulgadas. El sistema
es cinco veces mas rapido que la generacion
anterior y dispone de capacidad Wi-Fi y de

48

cinco perfiles de usuario individuales. En la
primera fila hay una plataforma de carga ina-
lambrica y puertos de conectividad configu-
rados para un rapido reconocimiento. Hay
dos salidas USB, mas dos puertos USB tipo C,
asi como una toma de corriente opcional de
115 voltios justo debajo de los USB.

Entre la tecnologia adicional disponible
para flotillas esta Ram Telematics, un médulo
que permite hacer sequimiento del vehiculo y
de los datos del comportamiento del conduc-
tor para ayudar a reducir el gasto de combus-
tible, mejorar la eficiencia de la ruta y pro-
mover una conduccién seqgura. Ram
Telematics también ofrece diagndsticos del
vehiculo en tiempo real y datos de rendi-
miento; asi como casi 50 funciones de servi-
cio, incluidas actualizaciones inalambricas de
firmware, punto de acceso Wi-Fi 4G LTE, asis-
tentes Alexa y Google del hogar al vehiculo y
aplicaciones de instalacion inalambrica. »»
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El drea de carga tiene una puerta corrediza
del lado del pasajero y puede llevar otra iqual del
lado del conductor. El tamafio de estas es de 49 x
60 pulgadas para el modelo de techo bajo y de 49
X 70 pulgadas para los de techo alto. En el interior
hay 17 anillos de sujecién con 1,000 libras de capa-
cidad, las cuales se pueden plegar para mantener
plano el piso, facilitando las maniobras de carga y
descarga. Por su parte, las puertas traseras se
abren hasta 260 grados, con lo que practicamen-

utilitario:

te tocan las paredes de la van.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Esta van de carga esta disponible con (ini-
camente una mecdnica, algo que la pone
inmediatamente en desventaja respecto a
sus rivales, que ofrecen al menos una alter-
nativa de propulsién. EI motor es el viejo
conocido Pentastar V6 de 3.6 litros con 280
caballos y 260 Ib-pie, pero la novedad para

50

2022 es que todas las versiones estdn equi-
padas con una transmisién automatica de
nueve velocidades que, segiin Ram, mejora el
consumo de combustible hasta un 9%. La
ProMaster tiene una impresionante capaci-
dad de carga util de hasta 4,680 libras y una
capacidad de remolque maxima de hasta
6,910 libras. La clasificaciéon de peso bruto
combinado (GCWR por sus siglas en inglés) es
de 11,500 libras.




SEGURIDAD

Que hablemos de un vehiculo utilitario
no quiere decir que se deje de lado la sequ-
ridad. Por eso es que la ProMaster tiene
seis bolsas de aire como equipamiento
estdndar (conductor, pasajero, cortinas
laterales y para la pelvis y tdrax), con
otras disponibles de manera opcional
(rodillas). Para minimizar las ocasiones de
poner a prueba los sistemas de sequridad
pasiva la van equipa un control electrénico
de estabilidad activo de 4 canales (control
independiente de las 4 esquinas del vehi-

culo) que te ayuda a mantener el control
en condiciones exigentes o adversas,
como en carreteras mojadas, nevadas o
con hielo, en giros bruscos y maniobras
evasivas. La Ram ProMaster 2022 Cargo
con carroceria completa estd disponible
desde $36,525 (las cutaway arrancan en
$34,295), lo que la pone en el punto medio
en su segmento, pues es mds asequible
que la Sprinter o la Transit, pero no tanto
como la GMC Savana o la Chevrolet
Express -aunque es bastante mas moderna
y conveniente que éstas-.

NO PAGUE
IMPUESTOS
DE MAS
CONSULTE
CON LOS

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
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Llame ya al (888) 628-2188
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\:‘ La Ranger regre§é al segmento de las pickup medianas

- haceunpardeanosy répidar@nte se colocd entre las

- Mmejor vendidas gracias aun motor eficiente y potente y una

~ transmision de 10 can re otras cosas. Eso si, con la
sig_uier%enerad@ a de la esquina, es momento

5 d‘&;j?r Si aprovec a venta de ligquidacion o esperas

0co para hacerte con la nueva. »




as pickups de media tonelada son las
mds vendidas y populares, tanto que la
F-150 lleva varios afios como el modelo
mds vendido en el pais, incluyendo autos y pic-
kups. De hecho, ya se convirtié en el tipo de
vehiculo mas buscado, por lo cual las marcas
estdn aumentando su portafolio. Un escaldn
abajo de la media tonelada tenemos a las pic-
kups medianas, un segmento liderado por la
Toyota Tacoma y del cual las marcas también
quieren una rebanada del pastel. La Tacoma
domina, pero los competidores cierran la bre-
cha a pasos agigantados. Chevrolet tiene la
Colorado y la GMC Canyon, Nissan la Frontier y
la Ranger lleva ya un par de afios en la pelea.
Tras la incorporacion de la Ranger al portafo-
lio de productos de la marca, Ford se posiciona
con a linea de camionetas mds amplia del mundo.
Las opciones incluyen la nueva Ranger, la legen-
daria F-150, la linea de trabajo pesado Super Duty
y el segmento comercial de servicio mediano con
chasis de cabina F-650 y F-750. Hace un par de
afios nos preguntamos si la Ranger podria regre-
sarle a Ford presencia en un segmento del que se
ausentd por siete afios, pero el tercer lugar en
ventas en el mismo parece indicar que si.

camioneta:
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DISENO

La Ranger se ofrece en tres paquetes de
acabado que no solo dictan sus caracteristi-
cas, sino que también cambian su estilo exte-
rior. La version de entrada XL es para flotas,
contratistas y aquellos que valoran la funcién
sobre la forma. La XLT de grado medio ofrece
mds contenido, pero no parece una camione-

ta de trabajo. Aquellos que quieran lujo mez-
clado con capacidad irdn por el acabado
Lariat. Es sorprendente que Ford no ofrezca
un acabado Limited o Platinum para competir
con la GMC Canyon Denali.

La Ranger ofrece dos paquetes estéticos:
Sport y Chrome. A los aficionados al off-road
también le gustardn el paquetes Tremor, el

ANSPORTE LATINO | MAYO DE 2022

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
e 4] de 2.3 litros con 270 HP y 310 Ib-pie

TRANSMISION
 Automatica de 10 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente

SUSPENSION TRASERA
* Tipo Hotchkiss con muelles parabdlicos

\

]

cual ofrecen una mayor distancia al suelo,
llantas todoterreno envueltos en rines espe-
ciales, cubrecdrter debajo de la carroceria,
una placa de deslizamiento en la defensa
delantera y una suspensién modificada para
rodar fuera del asfalto. Hay dos posibles
cabinas a elegir: SuperCab y SuperCrew. En
palabras normales, que no pertenecen al len-
guaje de mercadotecnia de Ford, eso signifi-
ca una cabina extendida y una cabina para
tripulacién. La distancia entre ejes es la
misma en ambos modelos, pero la caja cam-
bia de tamafio seg(n la longitud de la cabina.
En general, la Ranger se ve muy elegante, y
no es para menos, pues Ford ha estado ven-
diendo este modelo en el extranjero durante
afios. Sin embargo, a la mayoria de los esta-
dounidenses probablemente no les importard.
Una diferencia importante es la defensa. La
Ranger con especificaciones para Estados
Unidos tiene defensas de acero montadas en el
bastidor, lo que le da a la pickup un comporta-
miento mds rudo. Lo mejor de todo es que tam-
bién existe una version Raptor, pero esa es tan
distinta a sus hermanas mds civilizadas que
mejor hablaremos de ella en otra ocasion. »




INTERIOR

La Ranger tiene todas las asistencias electré-
nicas disponibles hoy en dia, incluyendo adverten-
cia de abandono de carril, monitores de puntos
ciegos con cobertura para remolque y frenado
automatico de emergencia. Todas las versiones
incluyen controles precisos, aunque en honor a la
verdad les falté ponerle mas empefio en la XL,
pues hay muchos plasticos duros. Vamos, enten-
demos que se trata de una version pensada para
el trabajo, pero también los trabajadores quieren
comodidades. Otro ejemplo de esto es el sistema
de sonido, que en la XL se opera con botones,
pues la pantalla no es tactil. Yo paso de los cua-
renta y no me importa mucho, pero no sé qué opi-
nen de esto las generaciones mas jévenes. Claro
que si realmente quieres una pantalla tctil, esta
disponible el sistema de infoentretenimiento Ford
Sync 3, el cual lleva un display de 8" a color y es
compatible con Apple CarPlay, Android Auto e
incluso la nueva conectividad Ford + Alexa a tra-
vés de la asociacion de Amazon con Ford.

El tablero tiene un disefio bastante moderno
similar al de la Explorer y el modelo SuperCrew
ofrece mucho espacio para cuatro adultos; real-
mente caben cinco, pero un poco apretados y la
verdad es que entre el espacio para las piernas,
que el respaldo trasero es fijo y el delgado acol-
chonamiento del asiento, mas vale que los tra-
yectos no sean muy largos. La verdad es que los
fabricantes han hecho tan buen trabajo a nivel
confort en las pickups de media tonelada, que
nos hizo esperar algo similar en las hermanas
menores. Quizd solo somos un poco malcriados.

Todos los modelos vienen con asientos
delanteros tipo cubo y la palanca de cambios

camioneta:

‘8@
KX T

004142, 0mi

(

montada en la consola central. Otra caracteristi-
ca ingeniosa es FordPass, un servicio inaldmbri-
co 4G LTE con conectividad Wi-Fi para hasta 10
dispositivos. Una serie de puertos USB se aline-
an en la cabina y hay un enchufe doméstico dis-
ponible para cargar usando un enchufe estandar
de tres clavijas. También se puede tener un sis-
tema de sonido opcional Bang & Olufsen PLAY.

MOTOR Y TRANSMISION

La Ranger viene con un solo motor, al menos
por ahora. Se trata de un EcoBoost de cuatro cilin-
dros y 2.3 litros (el mismo del Mustang), pero con
una pizca menos de potencia y torque para un
total de 270 HPy 310 Ib-pie. Junto con el EcoBoost
de 2.3 litros esta la nueva transmision automati-
ca de 10 velocidades de Ford, la cual incluye un
modo de Arrastre/Remolque. La traccion estan-
dar es a las ruedas traseras, pero existen versio-
nes de traccion total para quien asi lo desee.

Ciertamente, un motor de este tamafio puede
hacer que mds de un posible cliente arquee una
ceja. Pero Ford ha hecho un gran trabajo y entre-
ga la potencia y torque necesarios para un vehi-
culo de estas dimensiones. Ademas, cada Ranger
viene con cuatro modos de manejo: Normal;
Hierba / grava / nieve; Barro y surcos, y arena.
También lleva el sistema Trail Control, un control
de velocidad off road muy similar al Control de
Arrastre de Toyota. Funciona bdsicamente como
un control de crucero de baja velocidad para que
el conductor pueda concentrarse en la direccién
en lugar de acelerar y frenar. El sistema también
modula el acelerador y los frenos de cada rueda
individualmente, lo que permite circular sobre
rocas o en arena profunda. 3
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En cuanto a la autonomia, la EPA tiene un
estimado de 21 millas por galdn en ciudad y
26 en carretera, con un rendimiento combi-
nado de 22 mpg. Seqguramente te estards
prequntando qué tanto peso puede mover
esta pequeiia camioneta, pues bien, la
Ranger mds capaz en este sentido puede
remolcar 7,500 libras. Nada mal, aunque se
queda corto por un par de cientos de libras
de la Colorado diesel. Quiza en un futuro vea-
mos una mecanica de este tipo y, entonces si,
la Ranger podrd proclamarse como la lider en
este departamento.

SEGURIDAD

Los fabricantes de automdviles estan Ile-
nando sus vehiculos con innovadores equipos
de sequridad activa y Ford no se queda atrds.
Cada Ranger viene de serie con frenado auto-
matico de emergencia, mientras que las XLT y
Lariat vienen de serie con sistema de mante-
nimiento de carril, advertencia de abandono
de carril, sistema de radar de reversa y de
informacion de punto ciego con cobertura
para el remolque. Esta dltima caracteristica
es exclusiva en su clase y es algo que le llega
directo de la todopoderosa Serie F. La version
Lariat incluye ademds deteccidn de peatones

camioneta:

y control de crucero adaptativo. Los faros y
luces traseras LED completos también son
opcionales.

Por (ltimo, pero no por ello menos
importante, esta la cuestion del precio. La
version de entrada puede ser tuya desde
$25,7150, mientras que la XLT tiene una eti-
queta de $29,765; por (ltimo tenemos a la
mas lujosa Lariat, que tiene un precio base
de $33,805. Por supuesto, la lista de equi-
pamiento opcional puede hacer que el pre-
cio de la Ranger se eleve, aunque no tanto
como ocurre con su hermana mayor, donde
la lista de opciones es larga como la cua-
resma. Si estds pensando en comprarla, te
sugerimos esperar unos meses, pues la lle-
gada de la siguiente generacion estd muy
cercanay eso quiere decir que este modelo
bajara un poco de precio.
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COMO EVITAR EL ESTRES

LOS ESTUDIOS MEDICOS HAN DEMOSTRADO QUE EL ESTRES PROLONGADO Y UN PENSAMIENTO NEGATIVO
CRONICO PUEDEN AFECTAR EL SISTEMA INMUNOLOGICO; Y QUE LAS PERSONAS CON UNA ACTITUD
POSITIVA ANTE LA VIDA SE ENFERMAN MENOS. AS QUE ESTE MES TE VAMOS A CONTAR SOBRE
ALGUNAS COSAS QUE PUEDES HACER PARA AYUDAR A REDUCIR LOS FACTORES ESTRESANTES EN

LA OFICINA, LA RUTA Y EL CAMION. »

60 MAYO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO






—

por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

menos que seas un monje budista o
Avivas como ermitafio, lo mds proba-

ble es que en algin momento de tu
vida te sientas muy estresado. Y estd bien, es
normal. A todos nos pasa. El estrés es una
respuesta fisioldgica y fisica a las siempre
cambiantes exigencias de la vida cotidiana.
Las causas son casi infinitas, pues dependen
de cada persona, pero lo bueno de esta situa-
cion es que puedes aprovechar el sistema de
alarma que tu cerebro tiene incorporado para
identificar cudles son las causas mas comu-

nes de estrés.

En una situacion de estrés, el cuerpo libe-
ra ciertas hormonas que incrementan tu
capacidad de respuesta, un mecanismo que
se conoce como respuesta “defensa o huida”
(el famoso fight or flight). Una vez que Ia
amenaza desaparece, tu cuerpo deberia
regresar a un estado normal, relajado; pero
desafortunadamente, la vida moderna nos
mantiene en un estado de estrés constante en
el que este sistema de alarma rara vez se
apaga. Y ahi precisamente radica la importan-
cia de saber manejar el estrés. Si no aprendes
a manejarlo, tu cuerpo vive en un estado per-

manente de alerta y, con el tiempo, esto
puede conducir a serios problemas de salud.

QUE NO TE CONTROLE

El primer paso para controlar el estrés es
hacer del manejo de éste un objetivo cons-
tante y monitorear tus niveles de estrés fre-
cuentemente. Después, necesitas identificar
tus disparadores. ¢Qué situaciones son las
gue mds te estresan? Algunas causas son
faciles de identificar, por ejemplo las presio-
nes en el trabajo, problemas en relaciones
interpersonales o dificultades financieras.
Pero hay otros factores como pasar muchas
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Paraddjicamente, los eventos positivos
también pueden ser estresantes. Si te casas,
tienes un nuevo trabajo y compras una nueva
casa en el mismo afio, lo mas probable es que
tu nivel de estrés sea alto. Por ello, si bien es
cierto que las situaciones negativas son las
que usualmente nos estresan mds, es impor-
tante ser conscientes de que las positivas
también pueden hacerlo. Una vez que hayas
identificado cudles son tus disparadores de
estrés, podrds comenzar a pensar en estrate-
gias para lidiar con ellos. Identificar qué
aspecto de una situacién puedes controlar es
un buen punto de partida.

Por ejemplo, si tienes dificultades para
conciliar el suefio porque estds muy estre-
sado, la solucion podria ser tan simple como
apagar la television cuando las noticias de
la tarde sean muy inquietantes (que es casi
siempre). Otras veces, como cuando traba-
jas muchas horas o cuando alguien que
quieres esta enfermo, lo dnico que podrds
cambiar es como reaccionas ante la situa-
cion. Y no tienes que lidiar solo con esta
situacién, busca ayuda y apoyo entre tus
familiares y amigos. Para empezar, podrias
preguntarles qué técnicas de control de
estrés usan ellos.

IMPACTO DEL ESTRES Y LA
CONDUCCION DE CAMIONES

Segin los Centros para el Control y la
Prevencion de Enfermedades (CDC por sus
siglas en inglés), los conductores de camio-
nes profesionales enfrentan un riesgo des-
proporcionadamente alto de lesiones fatales
relacionadas con accidentes y trastornos de
salud graves. EI CDC sefialdé que, en 2015,
alrededor de 2.6 millones de trabajadores en
los EE. UU. conducen camiones que pesan
mds de 10,000 libras. Después de caer a mini-
mos de 35 afios en 2009, la cantidad de
muertes por choques de conductores de
camiones o0 sus pasajeros aumenté entre
2009 y 2012. En general, se informaron a la
policia 317,000 chogues de vehiculos motori-
zados que involucraron camiones grandes en
2012, segtin los CDC.

El estrés excesivo en el lugar de trabajo
puede tener consecuencias indeseables en
la salud mental y fisica. Los camioneros se
enfrentan a la presidn del tréfico, el tiempo
de entrega ("¢voy a llegar tarde?"), el mal
tiempo, las personas groseras en la carrete-
ra o los clientes, los horarios prolongados e
irrequlares, la falta de suefio y las dreas

estrechas para maniobrar. Agrega la respon-
sabilidad de una pieza de equipo que vale
centenas de miles de ddlares y tendrds un
semillero de estrés. Por si esto fuera poco, a
esta “bonita” combinacion de causantes de
estrés hay que afiadir las preocupaciones de

salud y las precauciones adicionales requeri-
das por la pandemia de COVID-19, asi como el
no-precisamente-dptimo estado de salud de
la gran mayoria de los conductores. ¢El
resultado? El conductor de camidn estresado
de hoy. »
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EFECTOS DEL ESTRES

Los sintomas del estrés pueden afectar tu cuerpo, pensamientos y sentimientos, asi como tu conducta. Ser capaz
de reconocer estos sintomas comunes de estrés te puede ayudar a controlarlos, pues el estrés que no se atiende
puede crear problemas de salud como alta presion arterial, enfermedades cardiacas, obesidad y diabetes.

EFECTOS COMUNES DEL ESTRES EN...

Tu cuerpo Tu humor Tu conducta
Dolor de cabeza Ansiedad Comer de mas o de menos

Tension muscular o dolor Inquietud Estallidos de enojo
Fatiga Irritabilidad o enojo Tabaguismo
Disminucién del deseo sexual Tristeza o depresion Aislamiento social
Enfermedades estomacales

Problemas para dormir
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Obviamente, podemos ver el impacto en
los conductores, pero écémo puede afectar
esto a la empresa? Segun un estudio realiza-
do por la Sociedad Estadounidense de
Ingenieros en Sequridad, si los empleados
experimentan una cantidad excesiva de
estrés, el factor de estrés influird en gran
medida en la economia de una empresa. Esto
puede incluir, entre otros, un aumento de las
reclamaciones de compensacion para traba-
jadores, ausentismo, servicio al cliente defi-
ciente y disminucion de las tasas de reten-
cién de conductores. Todos estos factores
también pueden conducir al “agotamiento”
laboral.

LOS MEJORES CONSEJOS |
PARA COMBATIR EL ESTRES

Aqui hay algunos consejos para aliviar el
estrés que puede compartir con los conduc-
tores de su camion de trabajo:

1. Haz todo lo posible para mejorar la pla-
nificacién de rutas y viajes. Cuando los con-
ductores se preocupan por si llegaran a tiem-
po a su préxima parada, pueden comenzar a
apresurarse, saltarse los controles de sequri-
dad o conducir de manera irresponsable para
llegar a la siguiente parada. Una mejor plani-
ficacion de rutas y viajes puede ayudar a ali-
viar este estrés del conductor.

2. Dale mantenimiento adecuado y a tiem-
po al camién. Saber que un camidn los lleva-
ra de manera sequra del punto A al punto B y
viceversa ayuda a reducir el estrés de tu con-
ductor. La preocupacion constante por la
falla del equipo, las averias en la carretera o
los posibles accidentes solo se suma a un dia
que ya es estresante para los conductores.

3. iSal y haz ejercicio! Recomienda a los
conductores de tus camiones que den un
paseo rapido durante los descansos. Unas

pocas vueltas alrededor del camion (mien-
tras se realizan controles de seguridad)
hacen que la sangre bombee y el corazdn
funcione.

4. Recomienda hdbitos alimenticios mas
saludables. Si bien esto puede ser dificil para
los conductores de camiones en la carretera,
no es imposible. Algunas recomendaciones
incluyen mantener una hielera pequeiia en el

vehiculo con bolsas de hielo y llenarla con
agua embotellada y fruta para refrigerios.

5. iDescansa mucho! Una buena noche de
suefio y el uso adecuado del tiempo de des-
canso para recargar las baterias personales
del conductor son esenciales.

6. En general, trata de mantenerte positi-
vo. Puede que hoy no sea el mejor dia de la
historia, pero mafiana es un nuevo dia.
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n remolque refrigerado mide 53 pies de

U largo con pisos, paredes, techo y puertas
aisladas. Estd equipado con una unidad

de control de temperatura montada en la pared
frontal. EI trdiler también tendrd un conducto de
tela por donde el aire de temperatura controlada
viaja hacia la parte trasera del trdiler. Esto distri-
buye el aire uniformemente para mantener la
misma temperatura en todas partes. Los motores
refrigerados funcionan con combustible diésel
extraido de un tanque de combustible montado
debajo. EI propdsito de estos remolques es con-
trolar la temperatura de la carga, ya sea que se
vaya a calentar, enfriar o congelar. Estos envios
generalmente incluyen productos frescos, carne,
comidas congeladas, plantas y cualquier otra

cosa que necesite control de temperatura.

RESPONSABILIDADES

Los trabajos de camiones frigorifi-
cos varian un poco del trabajo de
camion promedio, que es una de las
razones por las que se les paga mas.
1. Operacion del motor refrigerado.
Por un lado, eres responsable de ase-
gurarse de que la unidad funcione
correctamente en todo momento.
2. Control y monitoreo de tem-
peratura. También eres responsa-
ble de controlar la temperatura de
acuerdo con la carga especifica
que llevan en ese momento.
La forma en que los carga-
dores rastrean esto es colo-
cando registradores de tem-
peratura en sus cargas que
registran la temperatura
durante todo el viaje. Asi
€s como se asequran de
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¢QUIERES TRABAJAR
EN UN REFRIGERADO?

EL TRANSPORTE DE ALIMENTOS ES UNO DE LOS SECTORES MAS GRANDES DE LA INDUSTRIA DEL
TRANSPORTE POR CARRETERA. ALGUNOS ALIMENTOS SE TRANSPORTAN POR TODO EL PAIS Y OTROS
SE TRANSPORTAN INTERNACIONALMENTE A ESTADOS UNIDOS. EN CUALQUIER CASO, EL TRANSPORTE
SEGURO DE ARTICULOS PERECEDEROS REQUIERE REMOLQUES CON TEMPERATURA CONTROLADA, 0
CONTENEDORES REFRIGERADOS, COMO SE LES LLAMA COMUNMENTE. ESTE TIPO DE TRABAJO
REQUIERE UN POCO DE TRABAJO EXTRA Y MAS RESPONSABILIDAD, YA QUE LOS PRODUCTOS ALIMEN-
TICIOS Y OTROS PRODUCTOS PERECEDEROS VIENEN CON REGULACIONES ESPECIFICAS. SIN EMBARGO,
POR SU ESFUERZO ADICIONAL, SE PAGA MEJOR QUE AL CONDUCTOR DE CAMION PROMEDIO.

que estan entregando productos de calidad. Y es
su trabajo como conductor ayudarlos a hacerlo.
Si la temperatura baja o sube, tendrds que actuar
rapidamente para corregirlo o tomar las medidas
adecuadas para solucionarlo. De lo contrario,
toda la carga podria estropearse. Esto general-
mente incluye llamar al transportista, esperar
una reparacion y/o cambiar de remolque rapida-
mente. Otra responsabilidad que tienen los con-
ductores de contenedores refrigerados es super-
visar la carga de sus propios camiones. La mayor
parte del tiempo, tu supervisards la carga de tu
trdiler, a fin de que puedas organizar los produc-
tos de manera adecuada para lograr el maximo
control de temperatura.

Pero la sequridad alimentaria no es la tinica
preocupacion. El producto también debe cargar-
se en un patron especializado para la sequridad



de la carga. Los conductores de los frigorificos
deben asequrarse de que la carga se distribuya
correctamente sobre los ejes y que no exceda
los limites de peso legales. También suelen pro-
bar sus equipos con frecuencia para evitar pro-
blemas de mantenimiento y retrasos en el trans-
porte. Las cargas con temperatura controlada
pueden ser una carga completa de un solo pro-
ducto o pueden estar compuestas de miltiples
envios, LTL, que requieren varias paradas, dejan-
do las cargas en miiltiples ubicaciones.

DESVENTAJAS DEL TRABAJO
REFRIGERADO

e Carga y descarga nocturna. Casi nunca
se carga o descarga el producto de un remol-
que refrigerado durante el dia. No espere
horas de oficina. Es bastante comin presen-
tarse a tu cita de entrega a las 6 p.m. y ale-
jarte del muelle a las 2 a.m. el dia siguiente.

e Citas de entrega dura y rdpida. Una de las
partes miserables del transporte de carga refri-
gerada es lidiar con citas de entrega estrictas.
La mayoria de las entregas van a grandes alma-
cenes de conglomerados de comestibles, lo que
puede ser un verdadero dolor de cabeza. éTarde
para una cita? Podrias tener que esperar
muchas, muchas horas para otra cita. De hecho,
ino es extrafio esperar uno o dos dias mds!
éLeccion? iNo llegues tarde!

e Tiempo de espera no pagado. Para colmo

LR [ St~ o N U s il " A |

de males, a menudo hay poca o ninguna paga
involucrada si debes esperar para descargar.

« Sencillamente dificil de tratar. Los alma-
cenes de la cadena de comestibles a menudo
quieren que la carga se apile o se divida en un
tamario especifico antes de descargarla. Esto
puede generar trabajo no planificado por parte
del conductor del camidn. No es parte del tra-
bajo del conductor. Pero la alternativa es discu-
tir con los estibadores sindicalizados. ¢Adivina
quién suele ganar esas discusiones?

* Motores frigorificos ruidosos. Aunque los
motores de los refrigerados son mucho mas
silenciosos que hace mds de 10 afios, siguen
haciendo ruido. Si estds transportando un remol-
que refrigerado, deberas lidiar con el zumbido
del motor refrigerado mientras 'intentas' dormir.

* Uso del remolque refrigerado para el
almacenamiento

Algunos muelles de produccion aprovecha-
ran el remolque 'enfriado' cuando esté descar-
gando. Se tomardn su tiempo para descargar el
producto y usardn el espacio de su remolque
para alojar su producto mientras hacen espacio
para el producto entrante, lo que a veces puede
demorar hasta medio dia o mds.

SALARIOS

Los sueldos de la industria de camiones vari-
an bastante sequin varios factores. Por un lado, es
posible que ganes un poco mas como propieta-

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2022

rio-operador independiente, pero seguramente
tendrds muchos costos asociados. Como conduc-
tor de una empresa de camiones refrigerados,
puedes ganar un poco mds como conductor
experimentado. En Estados Unidos, el salario de
un conductor de empresa que trabaja para una
empresa de camiones especializados con tempe-
ratura controlada sera de alrededor de $55,000.

¢ES PARA TI?

El transporte refrigerado es una excelen-
te manera de diversificar tu carrera y tam-
bién paga mejor que muchos otros trabajos
de transporte. Pero si lo estds considerando,
hay algunas cosas que debes saber. Si quie-
res ser un propietario-operador independien-
te, necesitards un remolque refrigerado y los
que tienen temperatura controlada no son
baratos. Incluso uno usado en buenas condi-
ciones puede costarte cerca de $50,000.

Por otro lado, el negocio de los frigorificos
puede ensuciarse bastante si eres un propieta-
rio-operador o un camionero independiente.
Esto se debe a que algunos compradores de
productos agricolas y cdrnicos tienen la reputa-
cion de hacer trampa para obtener tarifas redu-
cidas en sus cargas manipulando sus registra-
dores de temperatura. Esto podria enfrentarte
a un reclamo y una gran pérdida. Entonces, si
decides ingresar a esta drea de camiones, ten
en cuenta este truco comdn.
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SABEMOS QUE SENTARSE DELANTE DE UNA HOJA DE CALCULO NO ES
NI DE CERCA LO MAS DIVERTIDO, PERO DEDICAR TIEMPO A CALCULAR
UN PRESUPUESTO TE AYUDARA A TENER UN PANORAMA CLARO DE
LAS FINANZAS DE TU NEGOCIO Y, DE SER NECESARIO, VER EN DONDE
PUEDES REALIZAR CAMBIOS PARA MAXIMIZAR TUS GANANCIAS.
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

no de los errores mas comunes y mas
grandes que cometen los propietarios-
operadores es no construir un presu-
puesto o proyecciones de flujo de caja para su
negocio de camiones. El mantenimiento de
registros y la revision de los niimeros son de
suma importancia, no solo para los propieta-
rios-operadores, realmente se trata de una
prdctica recomendable para cualquier negocio.
Sin embargo, es sorprendente cudntos
propietarios de camiones consideran que esto
es una prioridad baja en su negocio. ES un
hecho que esos operadores se encontraran
fuera del negocio eventualmente. Elaborar un
presupuesto es un paso inteligente. De hecho,
es imprescindible para convertirte tener éxito
como propietario-operador.
El presupuesto debe incluir tus gastos per-
sonales junto con los gastos comerciales de tu

finanzas:

operacion de camiones. El presupuesto debe
incluir medidas para 'fondos de respaldo’ (dine-
ro de reserva) para gastos inesperados como
averias de camiones, falta de millas, retrasos en
el transporte, necesidades personales, etc.

Algunos operadores simplemente pagardn sus
facturas y vivirdn de lo que queda, hasta que el
proximo cheque de pago aparezca en su cuenta
bancaria. Esta es una receta para el desastre y el
fracaso. Es tentador hacerlo porque no requiere
un esfuerzo adicional y es relativamente facil
salirte con la tuya con esta metodologia a corto
plazo. Pero te garantizamos que no es la manera
correcta de hacer las cosas si quieres tener un
negocio sdlido y estable, con finanzas sanas y que
no te genere estrés adicional (que ya bastantes
cosas hay de qué preocuparse).

El dinero que recibes como pago de la empre-
sa de transporte que te contratd, en pago por el
trabajo que has hecho, no es todo tuyo. Esa es la
forma mds sencilla de pensar en ello. Pero prime-

ro hay que pagar los gastos comerciales, reser-
var dinero para reparaciones, impuestos, etcéte-
ra, y luego vienen las facturas personales.

EL PODER DE UN
PRESUPUESTO

Proyectar un presupuesto y hacer los calculos
de flujo de efectivo son formas sencillas para que
los propietarios-operadores tomen decisiones
sobre lo siguiente:

* De acuerdo con su contrato y la cantidad de
millas ganadas, se puede estimar cudnto puede
ganar en un mes 0 en un afio.

* Una forma de ver como va el negocio. ¢Es ren-
table? Si no lo es, équé cambios se necesitan?

e Ayuda a determinar un pago de camién ase-
quible.

e ¢Cudntas millas deben recorrer esas ruedas
cada mes?

* ¢Se puede obtener una ganancia decente reco-
rriendo la cantidad dptima de millas cada mes, o




COMO CALCULAR TU PRESUPUESTO/FLUJO

Te presentamos un ejemplo de proyeccion de presupuesto o flujo de caja para que te des una idea de cémo puedes realizar el tuyo y tener un mayor control sobre tus finanzas. Este caso estd
realizado con 9,000 millas recorridas a una tarifa de $2.90 por milla, cifra que usamos porque es la media del promedio, si cabe la expresion, de las tarifas de vans y camiones de plataforma.

INGRESO BRUTO (tarifa de millaje
X promedio de millas/mes) 26,100
2.90 X 9,000 millas

Combustible (Precio del combus-
tible/galon X promedio de
millas/mes entre millaje camidn)
5X9000/65

Gasto en combustible por mes

Reserva $$ Seguro
500

Licencia
150

Mantenimiento (.10/milla) :
servicios de camiones, reem-
plazo de llantas, engrase,
recargas de liquidos, etc.)

Impuesto sobre la renta (aprox.
10-25 % del bruto) 20 %
5,220

Reserva para pérdidas inespe-
radas
500

Reserva total $$
7220

Facturas personales Ingreso neto proyectado

5,800 (Ingreso neto - pago
proyectado del camion)
$3,657/mes

INGRESO NETO (Ingreso

bruto-Combustible-Reservas

totales-Facturas personales)

7412

Pago del camion

6,923

se quedara en una situacion de equilibrio? Es
posible que debas reconsiderar el contrato que
estds sopesando o quizds convertirse en un pro-
pietario-operador no sea para ti.

e ¢El contrato de transportista que estas consi-
derando pagard lo suficiente para satisfacer tus
necesidades? ¢Es suficiente el subsidio de com-

2,500

bustible ofrecido? ¢Paquete de pago suficiente?
Necesitards saber con quién arrendards para
determinar tu rentabilidad proyectada.

e ¢Son tus facturas personales demasiado
altas para respaldar también tu negocio de
propietario-operador? ¢Es la ganancia neta
proyectada demasiado baja para sostener tu

negocio o tus gastos personales?

* ¢Son los costos actuales de combustible dema-

siado altos para tu modelo de camidn mas anti-

qguo con un alto consumo de galones/millas?
Una cosa que seguramente veras es que

una tasa alta de millaje no necesariamente

resulta en una gran ganancia. »»




Es una idea sensata examinar los ntimeros
de la mejor situacion y también completar el
ejercicio utilizando el peor escenario posible.
Esto te da la vista mds realista que deberias
estar buscando. Como dice el dicho, “espera
lo mejor, pero preparate para lo peor".

EL USO DE ESTE CALCULO
TE AYUDARA A VER:

¢ Como la cantidad de millas completadas
afectarad tu resultado neto.

e Como otros factores, como los precios
del combustible, la antigiiedad del camidn, el
estado del camidn, el pago del camidn, etc.,
afectaran los ingresos proyectados.

Juega con los nimeros ingresando una
variedad de niimeros, que reflejan una variedad
de situaciones. Conforme se vayan produciendo
registros mensuales y trimestrales, es posible
realizar comparaciones con las proyecciones
presupuestarias para verificar el bienestar de
tu negocio. No esperes a que termine el afio
para hacer este ejercicio. Entonces ya serd
demasiado tarde para hacer cambios y hacer
algo al respecto. De acuerdo con el resultado de
tus proyecciones, a menudo es posible "modifi-
car" tu plan para mejorar sus resultados. ¢Estas
conduciendo demasiado rdpido y quemando
demasiado combustible? Tal vez no estds reco-
rriendo suficientes millas. Estos cdlculos te per-

finanzas:
T4

mitiran ver dénde te estds quedando corto y
hacer los cambios correspondientes.

TECNOLOGIA AL RESCATE

Si bien es posible hacer todos estos calcu-
los sobre una libreta (bueno, realmente quizd
en una hoja de cdlculo), la realidad es que es
mucho mds conveniente apoyarte en solucio-
nes contables que ya estan en el mercado,
las cuales estdn disefiadas para ayudarte a
llevar en orden tus finanzas. Una buena elec-
cion de software de contabilidad es
Quickbooks, la cual nos gusta porque tiene
funciones que se adaptan mejor a las necesi-
dades de una pequefia empresa. Es facil de
usar y generard informes Gtiles para la ope-
racion de tu empresa de propietario-opera-
dor, sin importar si es grande o pequefia.

Como alternativa, contratar un servicio de
contabilidad es una buena idea. Esta es una
buena opcidn si estds demasiado ocupado con-
duciendo y prefieres aprovechar al maximo el
tiempo con tu familia cuando estds en casa.
Algunos operadores ingresan sus datos cuando
estdn en la carretera durante el tiempo de inac-
tividad en una computadora portatil. Otra opcién
es que un familiar en casa te ayude introducien-
do los datos, siempre y cuando tengas a alguien
dispuesto a realizar este “divertido” trabajo.

Témate el tiempo para evitar uno de los
errores mds grandes y comunes que cometen
los propietarios-operadores. El tiempo y el
esfuerzo que dediques a planear un presu-
puesto se pagard muchas veces y te pondrd
en el camino correcto para que tu negocio de
camiones sea un éxito. ™
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LOS SISTEMAS AVANZADOS DE ASISTENCIA AL CONDUCTOR SON UN GRAN ALIADO QUE MEJORA NOTABLEMENTE LA SEGU-

RIDAD EN LA CARRETERA. PERO, COMO TODO SISTEMA, PUEDE PRESENTAR ERRORES SI ALGUNO DE SUS COMPONENTES

FALLA. AFORTUNADAMENTE, ESTOS SISTEMAS INTELIGENTES PUEDEN DIAGNOSTICARSE SOLOS, POR LO CUAL EL TRABAJO
DE MANTENIMIENTO ES MINIMO.
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por: TRANSPORTE LATINO / IVO CUTZARIDA

inguna buena accidn queda sin casti-

go, dice el refrdn, y ese es el caso

con los sistemas avanzados de asis-
tencia al conductor, cominmente conocidos
como ADAS por sus siglas en inglés. Estas
nuevas tecnologias de sequridad abarcan una
nueva generacion de ayudas a la conduccion,
como los sistemas de advertencia antivuelco,
los sistemas de advertencia de cambio de
carril, el control de crucero activo y los siste-
mas de advertencia y mitigacion de colisio-
nes. Los sistemas de cdmara, radar y ldser
pueden ayudar con el sequimiento del vehi-
culo delantero y trasero, asi como con las
advertencias de punto ciego. Los ADAS se
integran cada vez mas con otros sistemas,
asi como con el propio vehiculo, para crear
un conjunto de sistemas que funcionan juntos
y con el propio camion para ayudar a mante-
ner a los conductores alertas y sequros.

La Fundacidn para la Sequridad Vial de la
Asociacion Estadounidense del Automdvil
estima que las tecnologias avanzadas de
seguridad para camiones, incluidos los siste-
mas de advertencia de cambio de carril, el
frenado automdtico de emergencia, los fre-
nos de disco de aire y los sistemas de moni-
toreo de sequridad a bordo basados en video,
tienen el potencial de prevenir hasta 63,000
accidentes relacionados con colisiones de
camiones al afio. También es ldgico pensar
que la especificacion de camiones con estas
tecnologias proporcionaria una poderosa
defensa contra costosos veredictos y acuer-
dos legales a raiz de un accidente que involu-
cre vehiculos comerciales.

Pero los abogados que se enfocan en las
flotas de camiones en litigios por accidentes
han encontrado una forma de evitar la "“defen-
sa ADAS" en la sala del tribunal. Durante una
sesion en la reunion del otofio pasado del
Consejo de Tecnologia y Mantenimiento de las
Asociaciones de Transportistas Americanos
(ATA), surgieron advertencias ominosas.
Durante la fase de descubrimiento de un juicio,
los abogados solicitan cada vez mds registros
de mantenimiento de la flota para verificar que
cualquier ADAS en los vehiculos involucrados
en choques se haya mantenido y calibrado
correctamente. Si la flota no puede proporcio-
nar documentacion que demuestre que esos
procedimientos se realizaron antes de que el
camion saliera del taller, los abogados alegan
que el mantenimiento inadecuado y la negli-

gencia por parte de la flota contribuyeron al
accidente.

Ese es un imperativo financiero y legal muy
real para que las flotas establezcan pautas
establecidas para el mantenimiento de los
ADAS y documenten cualquier inspeccidn,
reparacion o ajuste que se les haya hecho. La
buena noticia es que, debido a que estos son en

gran parte sistemas de autodiagndstico, no hay
mucho trabajo adicional mas alld del que se
dedica normalmente a inspeccionar los ADAS y
verificar que funcionen correctamente. “En
realidad, llamo a los sistemas ADAS como de
'autoinforme', dice Chuck Brodie, lider del
equipo de servicio de ZF. “Muchas veces, solo
necesitas que tus técnicos lleven el camién a



una prueba de manejo después de trabajar en
él y verifiquen los cédigos de falla ADAS duran-
te ese viaje, y luego anoten lo que vieron, o0 no
vieron, en los informes de reparacion”.

EL ANGULO HUMANO

Mas alld del aspecto legal, el manteni-
miento de los ADAS puede afectar la acepta-

cion del conductor. Esta tecnologia todavia
es bastante nueva, dice Fred Andersky, direc-
tor de demostraciones, capacitacién en ven-
tas y servicio de Bendix. Desarrollar la acep-
tacion y la confianza de los conductores en
los sistemas aln se encuentra en las etapas
iniciales de creacién de confianza. "Si el sis-
tema no recibe el mantenimiento adecuado,

cuando lleque el momento de necesitarlo, no
serd tan eficaz para ayudar al conductor a
mitigar una situacion como si tuviera el man-
tenimiento adecuado”, explica Andersky.
"Esto también puede dificultar la aceptacion
de la tecnologia por parte del conductor
cuando el rendimiento del sistema no cumple
con las expectativas”. »»
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Ademas, dijo Andersky, segun el sistema, una
luz indicadora de mal funcionamiento en el table-
ro podria hacer que el conductor se nieque a con-
ducir el camidn, lo que significa que no se entre-
ga una carga y el cliente no estd satisfecho. Otra
preocupacion de ADAS ha sido la manipulacion
por parte de los conductores, dice Brodie, aunque
este problema ha disminuido un poco a medida
que los sistemas se vuelven mas comunes y acep-
tados en la comunidad de conductores. “En los
primeros dias, hubo muchos casos de conducto-
res que manipulaban los sistemas de cdmaras, en
particular”, dice. “Y vimos muchos intentos de
cambiar la configuracién de los sensores de dis-

tancia de sequimiento y los sistemas de mitiga-
cion de colisiones porque a algunos conductores
no les qustd la configuracion o la 'sensacion' que
tenian al conducir”'. Si sospechas que un conduc-
tor ha estado intentando alterar la configuracion
de los ADAS, dice Brodie, simplemente acceder al
historial de cddigos de falla en el sistema general-
mente puede revelar cuando se realizaron los
cambios y permitir que se corrijan.

También es importante pensar en los técnicos
que tienes trabajando en los ADAS, comentd
Brodie, ya que estos sistemas se apartan del man-
tenimiento tradicional de vehiculos. “Creo que
una de las cosas mds importantes que deben

hacer las flotas es buscar y contratar técnicos con
sdlida experiencia en electronica”, dice. “Estos
componentes son una bestia diferente de las pie-
zas de motor mdviles convencionales. Por lo
general, son componentes electronicos de estado
sdlido. Tener una sélida comprensién de las redes
CAM, en particular J1939 y otros sistemas comu-
nes, también es una ventaja".

Los proveedores como ZF ofrecen capacita-
cion especifica sobre el mantenimiento y la cali-
bracion de ADAS, lo que significa comprender
realmente como estos sistemas se complemen-
tan entre si y funcionan juntos. “Digamos que
estas recibiendo retroalimentacion de un siste-



ma de mitigacion de colisiones”, dice Brodie.
“Tienes que tener a alguien que pueda determi-
nar la causa raiz del problema. Puede que solo
sea un conductor que insiste en sequir demasia-
do cerca. Puede que sea un sensor desajustado.
0 podria tener un problema con el sistema de
control de crucero activo o en la transmision
automatica. Para tomar esa determinacion con
precision, necesitards un técnico que pueda
ingresar los cddigos de falla del vehiculo y diag-
nosticar el problema correctamente”.

El Instituto Nacional de Excelencia en el
Servicio Automotriz estd trabajando para desa-
rrollar pruebas y certificaciones avanzadas del

sistema de asistencia al conductor para que la
industria pueda confiar en el nivel de habilidad
de los técnicos que trabajan en los ADAS.

LA IMPORTANCIA
DE LOS SENSORES

La necesidad de instalar dispositivos de
deteccion para ADAS alrededor de la periferia
del vehiculo los hace vulnerables, dice Ben
Johnson, director de administracién de produc-
tos en Mitchell 1, un proveedor de software de
informacidn de reparacién. A veces, las tareas
de mantenimiento simples requieren quitar un
Sensor 0 una camara mientras se realiza una

reparacion. 0 el vehiculo puede “empujar” algo
en el camino, deformando levemente un para-
choques o rejilla que tiene una unidad de radar o
una cdmara montada detrds.

Por ejemplo, si se reemplaza el vidrio del
parabrisas y hay una cdmara montada detras de
ese parabrisas, es posible que se requiera una
recalibracidn. 0 si el vehiculo se vuelve a alinear
y el angulo de empuje se ve afectado, es posible
que sea necesario calibrar la cdmara y/o el sis-
tema de radar orientados hacia adelante.
Asimismo, si alguna de las "cajas negras" que
controlan el ADAS se retira y se vuelve a instalar
para permitir el acceso a otros componentes
(radiador, condensador de A/C, etc.), puede ser
necesario realizar calibraciones.

Johnson enfatiza que cada vez que un vehi-
culo se mantiene de tal manera que estos dispo-
sitivos se mueven, o cada vez que hay un impac-
to que podria haber torcido o movido un sensor,
los sensores ADAS deben volver a revisarse para
garantizar una calibracién adecuada. “Cualquier
accion que pueda reubicar uno de estos senso-
res, incluso en una cantidad muy pequeiia,
puede requerir una recalibracion para garantizar
gue atn envie informacion precisa a la computa-
dora", dice Johnson. "Si un dispositivo de detec-
cion critico se desplaza y no se vuelve a calibrar,
el vehiculo podria actuar de manera anormal y
causar un problema de sequridad”.

Ese tipo de mala calibracion puede generar
advertencias y frenadas de emergencia cuando
un camion se acerca a un paso elevado porque el
radar interpret6 el paso elevado como un objeto
(presumiblemente otro vehiculo) que el camion
pasd rdpidamente. ““También hemos visto siste-
mas que indican erréneamente una colisién inmi-
nente porque el radar frontal estaba un poco ses-
gado hacia la izquierda”, dice Johnson. “A medi-
da que se acercaban los vehiculos en el carril que
se aproximaba, el sistema dedujo que estaban
frente al camién y que la colision era inminente”.

Estas malas calibraciones son 'riesgos
dobles" para las flotas. El conductor tiene que
lidiar con un sistema de seguridad que se compor-
tamal y que interpreta incorrectamente el trafico
que se aproxima. Al mismo tiempo, es posible que
el sistema no identifique los vehiculos reales que
el camién puede estar adelantando. Cuando ocu-
rren eventos como este, la confianza del conduc-
tor en estos sistemas se desvanece. Incluso pue-
den intentar desactivar los sistemas. En el peor
de los casos, los problemas causados por una
mala calibracion pueden contribuir a las causas
de una colisién, anulando el esfuerzo por mejorar
la sequridad al instalarlos en primer lugar.
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a Alianza para la Sequridad en
LVehl'culos Comerciales (CVSA por sus

siglas en inglés) anuncié que la inspec-
cion rdpida internacional Roadcheck de este
afio se llevard a cabo del 17 al 19 de mayo con
un enfoque en los extremos de las ruedas. El
extremo de la rueda es el corazon del eje y su
margen de error al establecer el juego longi-
tudinal (qué tan flojos o apretados se sientan
los cojinetes dentro del cubo) es mds delga-
do que una hoja de papel.

La CVSA afirma que las infracciones rela-
cionadas con los componentes de los extre-
mos de las ruedas representan histéricamen-
te alrededor del 25% de las infracciones de
vehiculos puestos fuera de servicio descu-
biertas durante International Roadcheck, y
los datos anteriores de Roadcheck identifica-
ron rutinariamente los componentes de los
extremos de las ruedas, excluyendo los fre-
nos, como una de las 10 principales infraccio-
nes de vehiculos.

La Practica Recomendada 618B del
Consejo de Tecnologia y Mantenimiento (TMC
por sus siglas en inglés) sugiere de 0.001 a
0.005 pulgadas de juego lateral, con el obje-
tivo de intentar acercarse lo mds posible a

cualquiera de los dos ndmeros. Una hoja de
papel mide aproximadamente 0.004 pulga-
das. Entre los beneficios de ajustar manual-

mantenimiento:
84

mente los rodamientos de las ruedas se
encuentra la confianza de saber que el
extremo de la rueda esta dentro de la espe-
cificacion recomendada por el TMC, "supo-
niendo que el técnico concluye la instalacion

con un indicador de cuadrante para confir-
mar el juego longitudinal", dijo Vincent
Purvis, gerente de productos de extremos de
rueda de Stemco.

Revisar correctamente el juego longitu-




QUE BUSCAR
VISUALMENTE

Una inspeccién visual rigurosa es un gran
primer paso en el mantenimiento de los
extremos de las ruedas.

- Busca fugas de aceite o grasa, desgaste irrequ-
lar de las llantas, tapones de rines dafiados o
un extremo de rueda fuera de lugar.

- Revisa la condicién del fluido y busca cualquier
sefial de contaminacién, sobrecalentamiento o
desprendimiento de metal.

- Eleva la rueda de manera segura y revisa si se
siente floja.

+ De ser posible, quita la tapa del rin o eje e
inspecciona el rodamiento exterior.

- Usa un indicador de cuadrante para revisar el
juego del extremo de la rueda.

dinal requiere quitar la tapa del cubo o el  "pero ciertamente puedes girar el ensam-
eje, lo cual, segtin el director de servicio  blaje y verificar si hay asperezas", agregé.
técnico de TravelCenters of America, “También puedes intentar empujar la parte
Homer Hogg, no siempre tiene sentido cada  superior de la rueda para ver si hay algin
vez que levantas el extremo de la rueda, movimiento”. »»
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Un técnico experimentado, dijo Hogg,
debe saber como golpear el ensamblaje en
los lugares correctos y escuchar y sentir un
cojinete de rueda flojo, “pero recuerda que la
mejor manera de verificarlo es con un indica-

dor de cuadrante”. Timken sefiala que inten-
tar establecer la precarga (eliminar el juego
axial) en un extremo de rueda tradicional
depende de la calidad de todos los compo-
nentes y de la habilidad del técnico para

hacerlo correctamente en todo momento.
Sin embargo, los extremos de rueda pre-
ajustados pueden ofrecer un tipo de consis-
tencia mds predecible y de término medio,
ni demasiado apretados ni demasiado flo-



jos, y solo necesitan ser apretados segin
las especificaciones del fabricante. Es
menos probable que estén ajustados inco-
rrectamente.

Los sistemas de extremo de rueda prea-

justados estdn disefiados para bloquearse y
asequrarse en funcion de las acumulaciones
de tolerancia de los componentes dentro del
sistema. Purvis dijo que esta acumulacion
cominmente pone el extremo de la rueda en

precarga, lo que no se puede medir cuando el
extremo de la rueda estd instalado en el eje.
“Aunque esto inherentemente no es un pro-
blema, el técnico no tendrd una medida medi-
ble del juego final para registrar”, dijo.

Segtin Hogg, hay varias razones para con-
siderar la instalacion de un conjunto de buje
y rodamiento preensamblados. “El fabricante
de componentes a menudo ofrecerd una
garantia extendida. Requiere menos trabajo
para un técnico simplemente quitar el con-
junto dafado e instalar uno nuevo”, dijo.
"Hay poco riesgo de contaminacién [y]
muchos vehiculos hoy en dia tienen cubos de
aluminio, que solo deben repararse si tienes
la capacidad de calentar el cubo y enfriar las
carreras”.

Purvis dijo que es importante revisar el
liquido de los cojinetes en busca de contami-
nacion y descamacion del metal durante cada
inspeccién de mantenimiento preventivo,
dado que el cubo que se inspecciona ofrece
un facil acceso al liquido. "Siempre es una
buena idea revisar los rodamientos cada vez
que la rueda se levanta del suelo, pero no
siempre es prdctico. El extremo de la rueda
debe levantarse para comprobar si hay coji-
netes sueltos o ruidosos y el estado del flui-
do. El cojinete exterior debe retirarse e ins-
peccionarse, si es posible, segin el disefio
del cubo”, dijo Hogg. “El gran beneficio de
una inspeccion anual es reajustar el juego
longitudinal o simplemente volver a apretar
la tuerca de retencion”.

Puede ser dificil saber cuando un roda-
miento de rueda estd desajustado sin medir
el juego longitudinal de la rueda, agregé
Purvis. Sin embargo, algunos de los principa-
les indicadores son una temperatura excesi-
va en el extremo de la rueda, desgaste del
neumatico o que el neumatico no gire libre-
mente. Ademds, Hogg notd que un fuerte
indicador de que un cojinete de la rueda estd
desajustado es cuando la luz del tablero del
ABS se enciende o se apaga mientras se pre-
sionan los frenos de servicio. “Cada vez que
se enciende una luz ABS, el conductor debe
detenerse y revisar los cubos, ya que esto
podria indicar que una rueda estd suelta o
sobrecalentada”, dijo. “'Si notas un desgaste
irreqular en una llanta, esto también podria
indicar que un cojinete de la rueda esta flojo.
Un cojinete de la rueda delantera suelto
puede causar problemas de manejo del vehi-
culo y un zumbido distintivo en la cabina del
camion”. »»
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Otra sefial de advertencia de que un coji-
nete de rueda esta desajustado es un sello de
rueda con fugas. Si no se abordan, Hogg dijo
que estas sefiales de advertencia podrian
provocar dafios progresivos en el eje y el
cubo de la rueda, "lo que aumentara las posi-
bilidades de que el conductor tenga un tiem-
po de inactividad no esencial y resulta en
costos de reparacion mds altos", dijo. “No
abordar los cojinetes de las ruedas que estan
desajustados también puede provocar un
desequilibrio de los frenos y un rendimiento
deficiente de los frenos.

Ignorar por completo las sefiales de
advertencia podria resultar en tltima instan-
cia en que un conjunto de rueda y cubo se
separe del vehiculo mientras estd en movi-
miento. De manera similar, esto puede causar
que el sello de la rueda falle eventualmente,
causando que todo el fluido se escape y pro-
voque un incendio en el extremo de la rueda.
La reutilizacion de sistemas y componentes

mantenimiento:

preestablecidos en el campo supone que
todos los componentes son adecuados para
su reutilizacion, y Purvis sefialé que los com-
ponentes desgastados fuera de las especifi-

88

caciones pueden no ser perceptibles "y pre-
sentan el riesgo de apretar un extremo de la
rueda fuera de las especificaciones de juego
longitudinal recomendadas".
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

an pasado casi dos afios desde que
Indian registré el nombre "Pursuit"
para un nuevo modelo, pero no fue
sino hasta hace un par de meses que por fin
pudimos ver las mdquinas que llevan ese titu-
lo. Indian presentd su modelo mds nuevo para
2022, la Pursuit Tourer y, a pesar del nombre
policial, no es una moto de policia, sino una
evolucion de la Challenger equipado con una
plétora de caracteristicas de turismo de lujo,
que incluyen un bail de carga con un respaldo
integrado para el pasajero, pufios calefacta-
bles y un nuevo asiento de turismo. Sin embar-
go, en esencia, la Pursuit todavia funciona con
el marco de aluminio del Challenger y el motor
PowerPlus refrigerado por liquido, asi como el
mismo carenado montado en el chasis.
La linea Pursuit tiene dos modelos con dos
versiones cada uno, con Pursuit Limited y
Pursuit Dark Horse como las dos entradas prin

cipales; ambas también estdn disponibles con
un paquete opcional de servicios de comodidad
y tecnologia que mejoran la conduccién que
Indian llama creativamente "Paquete Premium"
y cuenta como un nivel de equipamiento. En la
literatura de marketing, la empresa suma todo

eso hasta un total de cuatro ofertas totales.
Sin embargo, para nuestros propdsitos,
nos centraremos en las dos iteraciones prin-
cipales de Pursuit, ya que las otras cosas son
esencialmente sélo versiones con distinto
equipamiento. Y no es que haya grandes dife-




rencias entre la Pursuit Limited y Pursuit
Dark Horse de todos modos, aparte de los
colores, los tratamientos graficos y los aca-
bados. Ambas tienen rines y llantas del
mismo tamaiio (130/60-19 en la parte delan-
tera, 180/60-16 en la parte trasera) y el

PURSUIT o
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mismo motor PowerPlus V-twin de 1,768 cc
(108 ci) que la Challenger (con admision y
escape intactos), el cual ronda los 103 HP a
5,500 rpm, con un par mdximo de 113 libras-
pie a 3,300 rpm. Dicho esto, la Pursuit es mds
larga, alta y mas pesada que la Challenger, e

Indian dice que el motor del nuevo modelo
tiene "una calibracion PowerPlus refinada...
(para) mejorar la capacidad de conduccion a
baja velocidad". Segln Indian, la Pursuit
tiene 122 HP y 128 Ib-pie, falta ver como se
desarrolla todo eso en el mundo real. »




Dada la plataforma compartida y otras
similitudes inherentes, la Pursuit también
continda con el lenguaje de disefio de la
Challenger, hasta el punto de instalar el
mismo carenado fijo con un faro Gnico exclu-
sivo, alforjas cuadradas con cierre y un toca-
do indio iluminado en la parte delantera.
También en consonancia con los segmentos
de estilo establecidos de Indian, la Dark Horse
estd oscurecida, con un minimo de cromo y
una apariencia sutil, mientras que la Limited
agrega un poco mas de brillo y toques croma-
dos. Tampoco parece haber un modelo base
directo, como ocurre con algunas de las otras
series de Indian (las motos de turismo mds
bésicas suelen estar muy bien equipadas).

En cuanto a las partes de turismo, son lo
que esperarias en una moto de turismo com-
pleta, con ese carenado de blogues con una
pantalla tactil completa de 7 pulgadas para
mostrar el sistema Ride Command de Indian y
un parabrisas ajustable eléctricamente colo-
cado un poco mas alto que en la Challenger
para bloquear las rafagas que vienen del otro

lado. El enorme carenado superior se comple-
menta con otros inferiores ventilados que
pueden ofrecer a los pilotos proteccion adi-
cional contra los elementos, y aunque no esta
del todo claro, los inferiores vienen con una
guantera estdndar o un espacio vacio que
puede equiparse con opciones de almacena-
miento del catdlogo de accesorios de Indian.

El otro aspecto destacado de la Pursuit
orientado a la vida en carretera es lo que
Indian llama un "balil de carga premium" que
parece aceptar dos cascos integrales y pre-
sumiblemente mucho mds. Agrega las alfor-
jas con bloqueo eléctrico y tendrds mds de
35 galones de almacenamiento en el nuevo

PURSUIT

modelo. Otras caracteristicas estdndar en
ambas Pursuit incluyen puiios calefactables,
un nuevo asiento Touring Comfort (el cual
ofrece tres configuraciones de calor, que se
pueden ajustar a través de la pantalla tactil)
y reposa pies planos para el conductor y el
pasajero.

Como no podia ser de otra manera, las
Pursuit estan equipadas con la gran variedad
de caracteristicas tecnoldgicas a bordo
ahora habituales que se ven en las motors de
turismo de Indian, que incluyen Ride
Command con Apple CarPlay, GPS y, ahora,
una nueva funcién de localizacidn de vehicu-
los que permite a los motociclistas rastrear



la dltima ubicacion de su montura.

Pero si estds buscando adin mas comodida-
des para viajar, tendrds que optar por el
Paquete Premium, donde encontrards la
nueva precarga ajustable electronicamente
para la suspension trasera, que te permite
ajustar convenientemente su precarga para
adaptarse a condiciones especificas, ya sea
que viajes solo, con dos o con carga, todo
desde la comodidad de tu asiento mediante el
sistema de infoentretenimiento del tablero.

La precarga electrdnica, desarrollada por
Fox, es estandar en los modelos Premium
Package y también estd disponible como una
actualizacién de accesorios para Indian

Pursuit Dark Horse, Indian Pursuit Limited y
todos los modelos Indian Challenger. Cada
uno de los modelos Premium también incluye
luces de conduccidn integradas dentro de los
carenados inferiores duros; también estdn
disponibles como actualizaciones para Indian
Pursuit Limited e Indian Pursuit Dark Horse.

El Premium Package también incluye la
tecnologia Smart Lean, que es el nombre de
Indian para sus caracteristicas habilitadas
para Bosch IMU, como el control de curvas. El
control de traccion y el ABS ya son estdndar
en todas las versiones Pursuit. EI Paquete
Premium agrega $3,000 al precio de cada
modelo Pursuit.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
o V-twin de 1,768 cc, enfriado por liquido.

POTENCIA
« 122 HP y 128 Ib-pie.

TRANSMISION
* 6 velocidades, por correa dentada.

SUSPENSION
 Horquilla invertida de 43 mm y monoamortiguador

FRENOS
* Discos de 320 mm al frente y disco de 298 atrds.

TANQUE
* 6 galones

PRECIO
* Desde $29999

El disefio, las especificaciones y el precio
colocan a la Indian Pursuit en el mismo
campo que la Harley's Ultra Limited, con la
Pursuit Limited a partir de $29,999 y la
Pursuit Limited con paquete Premium con un
precio de etiqueta que comienza en $32,999.
Las opciones de pintura para ambos incluyen
Black Metallic, Deepwater Metallic y Maroon
Metallic sobre Crimson Metallic. Para el
Pursuit Dark Horse mads oscuro, el precio
arranca en $30,999 y sube a $33,999 para el
Pursuit Dark Horse con el Paquete Premium.
Las opciones de pintura incluyen Black
Smoke, Spirit Blue, Silver Quartz Smoke y
Ruby Metallic sobre Black Metallic.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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ASHOK LEYLAND

ASHOK LEY




SAIL SMOOTHLY THROUGH EVERY ROAD




AVANZADAS DE
MANEJO DE FLOTA

largas distancias.

Escanee para
obtener detalles.

Cuando manejas los Mack Anthem®
Dormitorio, hacemos que nuestro
trabajo sea ayudarte a maximizar el tuyo.

Entérate como Mack puede ayudarte en

MackTrucks.com/Partners BORN READY.



