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FREIGHTLINER 
NEW CASCADIA 
La línea Cascadia de Freightliner siempre ha
combinado una gran capacidad de carga y efi-
ciencia de combustible con los avances tecnoló-
gicos más recientes. Ahora, la empresa da inicio
a una nueva etapa al poner en la carretera el
primer camión con automatización Nivel 2.

INTERNATIONAL LONESTAR 
Si bien el LoneStar tiene un diseño que lo convierte en un atrapamiradas, este camión es mucho más que una cara
bonita, pues gracias a un motor Cummins eficiente y potente, transmisiones Eaton y una trabajada aerodinámica, es
muy eficiente en el consumo de combustible, ideal para recorrer miles de millas.
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MACK ANTHEM 
El buque insignia de Mack para largas distancias
es un camión con un diseño moderno y atrevi-
do, mucha tecnología y una cabina bastante
cómoda. Es un camión diseñado para mantener
contentos a los conductores e incrementar las
ganancias, especialmente ahora que es hasta un
9.5% más eficiente con el paquete HE+. 
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VOLVO VNR 300 
Volvo es una empresa que no se duerme en sus
laureles y su más reciente familia regional, la
VNR, tiene un gran exponente en el hermano
menor, el VNR 300. Es un camión para transpor-
te regional perfecto para maximizar la carga útil
y aprovechar al máximo cada gota de diesel con
dos eficientes motores y la transmisión I-Shift.
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PETERBILT 579
El 579 es el camión de
Peterbilt para arrastres de
larga distancia, por lo cual 
es su modelo más eficiente.
Especialmente si hablamos
del EPIQ, diseñado para 
cortar el viento y reducir 
el consumo de diésel. 
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FREIGHTLINER
CASCADIA 
Tener un tren motriz eficiente
es solo una parte de la fórmu-
la para construir un camión
que ahorre combustible. La
otra le pertenece a la aerodi-
námica, pues mientras menos
resistencia al viento oponga
un camión, más eficiente será.
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WESTERN 
STAR 5700XE
La apuesta de Western Star
para el segmento de largas
distancias es un camión
versátil gracias al uso de
cinco tamaños de cabina y
tres alturas para el techo. 

80

EstiloHoGAR

¿Quién dijo que un vehículo pequeño no podía ser sumamente práctico? La ProMaster
City tiene características que la hacen idónea para repartos en ciudades, como ser la

líder de su segmento en volumen de carga, un eficiente motor que ahorra gasolina,
una cabina espaciosa, entre muchas otras ventajas.

RAM 





Two years ago I made some observa-
tions on how weird things were get-
ting in social media land. At the time,

brands were just starting coming to terms
with misleading video metrics on FB when
the whole YouTube scandal hit. This was on
top of the Cambridge Data Analytics fiasco,
and right around the same time Twitter was
accused of delivering misleading analytics.

Facebook and YouTube continue to be the
most widely used platform among U.S. adults, but
their formerly rapid rise has clearly plateaued
according to the Pew Research Center.

Meanwhile, both Instagram and Facebook
have dabbled with changing how “likes” are

shown, while engagement for brands heads
to the basement. Is social media marketing
dying? Kaya Ismail in CMS Wire takes an
analytical look at the situation.

“First, let’s look at some numbers,” Ismail
writes. “Buffer’s study of 43 million Facebook
posts found that Facebook engagement betwe-
en 2017 and 2018 dropped dramatically, with
the average engagement per image dropping
from 9,370 per post in Q1 2017 to just 3,454 per
post in Q2 2018, while the average engagement
per video fell from 5,486 to 2,867” views.

Twitter is facing its own problem, mainly one
of mass – with 500 million tweets published daily
it has essentially become, in Ismail’s words, a

“noise machine.”  Business marketing guru Neil
Patel went so far as to declare Twitter “dead” for
brands looking to drive traffic to their sites.

Some blame the constantly changing algo-
rithms that make it expensive and exhausting to
engage on social media. Others point to the ease
of entry (“everyone’s doing it”) that makes it
nearly impossible to rise above the noise.

“Others, such as Leah Tombling, social media
executive at Colewood Internet, lament the
issues surrounding privacy and the impact this
has had on end-user trust in social media,”
Ismail continues. In fact, Team Z recently
announced a $40 million dollar settlement in the
video metrics suit brought by advertising and
marketing agencies on behalf of their clients. 

Fake news on top of fake views – it’s no
wonder many are walking away or seriously
cutting back.  Many of us in the industry
(self-included) felt that 2017 was a water -
shed year for social media, as senior marke-
ters began to fully realize the underlying pro-
blems with social media – and start viewing
print in a new, more important light.

Two years ago we watched as brands came to
realize the bitter truths about ad tech and insist
on accountability from third-party platforms.
They demanded to know where their ad dollars
were being spent, to avoid risk to their brand
reputations through unsavory associations. We
even saw brands stand up to the 99% duopoly
and regain control of their distribution destiny.

It is fair to assume that social media is
seriously failling to deliver on its promise.
The  “all aboard” frenzy that has been social
media is dying down as we all begin to
understand not just the benefits but the
downsides.

FreeportPress, Publisher
Edgardo Iorio, Publisher
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IT’S SOCIAL MEDIA FADING?
MARKETERS NEED TO BE

WORRIED ABOUT
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AMERICANO: INTERNATIONAL LONESTAR

100%
ACTITUDZ
SI BIEN EL LONESTAR TIENE UN DISEÑO QUE LO
CONVIERTE EN UN ATRAPAMIRADAS, ESTE CAMIÓN
ES MUCHO MÁS QUE UNA CARA BONITA, PUES
GRACIAS A UN MOTOR CUMMINS EFICIENTE Y
POTENTE, TRANSMISIONES EATON Y UNA TRABA-
JADA AERODINÁMICA, ES MUY EFICIENTE EN EL
CONSUMO DE COMBUSTIBLE, IDEAL PARA RECO-
RRER MILES DE MILLAS. ››

INTERNATIONAL 
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No nos queda la menor duda de que el
LoneStar es un camión que bien
podría haber surgido durante la lluvia

de ideas cuando estaban filmando Mad Max.
Pero nada más alejado de la realidad, pues
este camión está inspirado en la legendaria
Serie D de International, cuyo curvilíneo
diseño la hacía reconocible por donde quiera
que pasara, tal y como sucede con el
LoneStar. Vamos, que no es arriesgado decir
que se trata de la versión del siglo XXI de la

Serie D.
Dejando de lado la herencia familiar, el

LoneStar es un Clase 8 hecho y derecho dise-
ñado para llevar pesadas cargas por carrete-
ra, con un diseño claramente aerodinámico
que nos recuerda un poco a los hot rods que
tanto furor causan entre los amantes de los
autos. El LoneStar está disponible con un
peso bruto vehicular de entre 52,350 a
60,600 libras, cabina de día o dormitorio (de
techo bajo, alto y Sky), así como una única
opción bajo el cofre: un motor Cummins
ISX15.



 

Una parrilla grande es una manera efecti-
va de asegurarte que todo mundo te voltee a
ver y, en el caso del LoneStar, esto se llevó a
un nuevo nivel. Vamos, que es por mucho el
camión más agresivo en el camino. La verdad
es que parece que estás viendo un tren, con
esa enorme nariz coronada por la inmensa
parrilla cuadriculada y cromada que casa
perfectamente con la no menos grande
defensa. Las salpicaderas siguen la forma del
cofre y se fusionan con la defensa y la fascia
formando un diseño aerodinámico que corta
el aire con facilidad. 

EN
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MOTOR

• Cummins ISX15 de 450 a 605
HP y 1,450 a 2,050 lb-pie

TRANSMISIÓN

• Manuales

• Eaton Fuller Advantage de 10
velocidades

• Eaton Fuller de 10 velocidades

• Fuller de 9, 10, 13, 15 y 18
velocidades

AUTOMÁTICAS

• Eaton Fuller Advantage de 10
velocidades

• Eaton UltraShift Plus de 13 y
18 velocidades

• Eaton UltraShift Plus LSE de
16 velocidades

• Eaton UltraShift Plus de 10, 13,
16 y 18 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA

• Muelles parabólicos de una
hoja o multihoja

SUSPENSIÓN TRASERA

• Neumática International o
Hendrickson

TRANSPORTE LATINO |  ENERO DE 2020 13



No es necesario ser ingeniero para darte
cuenta de que todo en el camión está pensa-
do para reducir el coeficiente aerodinámico:
las cubiertas laterales de los filtros en forma
de D, la defensa en forma de V, o el cofre y
faldones descendentes. Por supuesto, el ver-
dadero valor de esto es que reduce el consu-
mo de combustible, pero tampoco cae mal
lucir así de bien, ¿no lo creen?

INTERIOR
Si conoces las cabinas de International, el

LoneStar te parecerá bastante familiar, pues a
excepción de un nuevo volante y un ligero redise-
ño del tablero no hay mayores diferencias res-
pecto a otros camiones de la compañía. Los
materiales, eso sí, se sienten de mejor calidad de
los que International nos tiene acostumbrados;
mismo caso con los acabados, que fueron una
agradable sorpresa. Por supuesto, hay mucho
espacio y la ergonomía está a la par de la compe-
tencia con controles bien ubicados y un acomodo
lógico de los medidores e interruptores. 

El diseño del panel de instrumentos lo hace
muy fácil de entender y se integra muy bien con el
resto del tablero. Lleva dos medidores principales
–tacómetro y velocímetro-, los cuales están rode-
ados por otros más pequeños, pero de fácil lectu-
ra y que no reflejan el sol, causando molestos des-
lumbramientos. Los asientos son claramente un
punto fuerte, pues a pesar de que un poco más de
soporte lateral no les vendría mal, la realidad es
que son muy cómodos y puedes sentarte en ellos
todo el día sin que tu espalda lo resienta. 
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El rediseño del volante es algo que se
agradece gracias a que es más ergonómico
que el anterior, ofreciendo un mejor tacto y,
como se ajusta en altura y profundidad, es
sencillo encontrar una posición cómoda de
manejo; además está equipado con útiles con-
troles para las luces interiores y el sistema de
sonido. La posición de manejo es alta y el
parabrisas muy amplio, lo que te da una exce-
lente visión del camino, la cual complementan
los enormes espejos retrovisores laterales.

En la cabina dormitorio los asientos giran
sobre su propio eje, creando una sala multipropó-
sitos con un cómodo sofá. Para una máxima ver-
satilidad, está diseñada para convertirse fácil-
mente en dormitorio gracias a una litera desple-
gable de 42 pulgadas que lleva un colchón muy
confortable. Además está equipada con un refri-
gerador y dos amplios gabinetes con espacio
suficiente para hacer tu vida más fácil. También
hay otros compartimentos para almacenar cosas
arriba del parabrisas, debajo de la litera y la con-
sola central. La gran novedad en el sistema de
infotenimiento opcional es que está basado en el
sistema operativo Android, con lo cual la integra-

ción con la navegación es más fluida.

MOTOR Y TRANSMISIONES
El LoneStar solo está disponible con un

Cummins ISX15 diseñado para lograr una gran
economía de combustible, por lo que cada
componente fue hecho pensando en optimi-
zar el desempeño, confiabilidad y durabili-
dad. Los rangos de potencia van de los 450 a
los 605 HP, con un par motor de 1,450 a

2,050 lb-pie. En cuanto a transmisiones, hay
manuales o automáticas Eaton Fuller de 10,
13, 16 o 18 velocidades. 

En cuanto al manejo y suspensiones, el
LoneStar tiene una configuración clásica de
6x4 con ejes delanteros Hendrickson, Dana
Spicer o Meritor; y Meritor y Dana Spicer tra-
seros en tándem. La suspensión combina
muelles parabólicos adelante con suspensión
neumática atrás, lo cual le da al camión un
comportamiento sobresaliente incluso al
rodar sin carga. El aislamiento sonoro de la
cabina es tan bueno como el que más, por lo
cual el sonido del viento no te molestará. 

Sin duda, el International LoneStar es el
camión más llamativo e imponente de la carre-
tera, el cual ofrece un buen consumo de com-
bustible y un mejorado desempeño. El único
punto donde International deberá “luchar” es
en convencer a los camioneros de que sus pro-
ductos han dejado atrás los problemas de con-
fiabilidad que solían tener.
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AMERICANOS: 2019 
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VOCACIONAL: VOLVO VNR 300
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VOLVO ES UNA EMPRESA QUE NO SE DUERME EN SUS LAURELES Y SU MÁS RECIENTE FAMILIA REGIONAL, LA VNR, TIENE UN GRAN
EXPONENTE EN EL HERMANO MENOR, EL VNR 300. ES UN CAMIÓN PARA TRANSPORTE REGIONAL PERFECTO PARA MAXIMIZAR LA

CARGA ÚTIL Y APROVECHAR AL MÁXIMO CADA GOTA DE DIESEL CON DOS EFICIENTES MOTORES Y LA TRANSMISIÓN I-SHIFT. ››

VOLVO 
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Amenos que hayas estado viviendo en
una cueva alejado de la civilización,
seguro estarás de acuerdo con

nosotros en que estos últimos años han sido
interesantísimos en la industria del transpor-
te, pues se han presentado muchos nuevos
camiones. International dio a conocer las
Series, RH, LT y HX; Mack al Anthem y
Freightliner el nuevo Cascadia. Volvo, por
supuesto, no quiso que “le comieran el man-
dado” y lanzaron el nuevo VNL para largas
distancias, así como la Serie VNR para el

transporte regional. Este mes, hablaremos
del hermano menor, el VNR 300.

Volvo dice que la Serie VNR es el futuro
del transporte regional, ya que brinda pro-

ductividad y eficacia con las comodidades de
calidad y de larga distancia. Cuenta con un
nuevo diseño exterior que es imposible de
ignorar. Curvas características que mejoran
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el flujo de aire e iluminación LED de última
generación que brinda mejor visibilidad y
menor necesidad de mantenimiento. En el
interior, los asientos se optimizaron para ser

aún más ergonómicos, mientras que un nuevo
tablero y volante brindan controles e infor-
mación de forma eficaz al conductor para
minimizar las distracciones. ››

MOTORES

• Volvo D11 de 10.8 litros con 325 a 425 HP 
y 1,250 a 1,550 lb-pie

• Volvo D13 de 12.8 litros con 375 a 500 HP 
y 1,450 a 1,850 lb-pie

TRANSMISIÓN
• Automatizada I-Shift de 12 velocidades
• I-Shift Uso Rudo de 12 velocidades
• I-Shift con superlentas de 13 y 14 velocidades
• Manuales Eaton Fuller de 10, 13 y 18 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Muelles parabólicos

SUSPENSIÓN TRASERA
• Neumática



DISEÑO
El Volvo VNR 300 tiene la clásica aparien-

cia de los camiones de la marca sueca, con
una enorme parrilla dominando el frente, la
cual está atravesada de manera diagonal por
una franja cromada con el logotipo de Volvo
en el centro. El cofre es corto y se inclina
hacia abajo, lo cual te da una excelente visi-
bilidad al circular por espacios con mucho
tráfico; algo a lo que también ayuda el gran
parabrisas y las ventanas de buen tamaño. 

Todos los VNR llevan faros de LEDs en las
luces bajas y altas, al igual que las direccio-
nales, las de posición y las de estacionamien-
to; muy acorde con los tiempos, los faros
también incluyen luces de día, también de
LEDs. Las anchas salpicaderas no solo le dan
un aspecto más robusto, sino que el paso de
rueda de hasta 50 grados y la distancia de la
defensa al fondo de la cabina (BBC por sus
siglas en inglés) de 113.5 pulgadas del VNR
300, le dan una excelente maniobrabilidad al
hacer entregas en la ciudad.

El hermano menor de la familia, el VNR 300,
lleva una cabina de día, lo cual maximiza la
carga útil y la maniobrabilidad, pero lo hace
apto solamente para trabajos de un día. Si quie-
res pasar la noche fuera de casa, entonces ten-
drás que elegir entre el VNR 300, con un dor-
mitorio de techo plano de 42” que es ideal para
camiones cisterna y de cama plana, y el VNR
640, que lleva un dormitorio de techo medio de
61” y tiene más espacio en el habitáculo.

INTERIOR
Entrar y salir es muy sencillo gracias a que

las puertas miden más de 3 pies de ancho, más
de 4 de alto y tienen una apertura completa de

70 grados, así como manijas de agarre coloca-
das de manera ergonómica. El interior está
organizado para que los conductores de reco-
rridos diarios continúen productivos y cómo-
dos. La combinación de un asiento asiento
ergonómico, un parabrisas panorámico y un

cofre corto con leve inclinación dan una exce-
lente visibilidad cuando se viaja por las calles
congestionadas de la ciudad. 

Como no hay dos conductores exactamente
iguales, Volvo equipó al VNR con la nueva direc-
ción Position Perfect, que consiste en que pue-
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des modificar la posición del volante -que por
cierto es multifunción- en tres rubros: altura,
profundidad e inclinación. Esta última caracte-
rística hace que encontrar la posición ideal de
manejo sea sencillo, sin importar el físico de los
choferes que se pongan al volante.

La suspensión de aire de la cabina y los
resortes neumáticos montados fuera de
borda, los amortiguadores y la barra estabili-
zadora que ofrece Volvo ayudan al conductor
a tener una marcha suave. El nuevo panel de
instrumentos combina

indicadores tradicionales bien organiza-
dos con una pantalla a color LCD de alta defi-
nición de cinco pulgadas. La pantalla LCD pro-
gramable puede configurarse para mostrar
una amplia gama de alertas de datos y confi-
guraciones del sistema del vehículo. ››
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Los asientos de VNR se diseñaron tras una
extensa investigación sobre ergonomía.
Desde los conductores más pequeños a los
más grandes se beneficiarán de la ubicación
de asientos optimizada, la mayor gama de
ajustes y los controles de fácil acceso.
Además, el refrigerador opcional incorporado
bajo el asiento del pasajero brinda almacena-
miento en frío, de fácil acceso desde el asien-
to del conductor, para tentempiés y bebidas.

SEGURIDAD
Volvo es una empresa reconocida por su

seguridad, y el VNR 300 no es la excepción a
la regla. Entre los sistemas que incorpora
está el de asistencia activa al conductor, el
cual envía advertencias auditivas y visuales
si se detecta un objeto inmóvil metálico al
frente del vehículo e incluso aplica los frenos
al rodar a más de 15 mph si el conductor no
reacciona. También encontramos el sistema
de advertencia de salida de carril y el de
advertencia de colisión frontal, además de
los ya básicos ABS y control de estabilidad.
Todo con el objetivo de darle un segundo más
al conductor para reaccionar, algo que los
ingenieros de Volvo calculan evitaría el 90%
de los accidentes.

MOTORES Y TRANSMISIÓN
Volvo puso dos mecánicas para impulsar a

la nueva Serie VNR, las cuales cumplen con
las normas EPA 2017. Si bien estamos hablan-
do específicamente del VNR 300, el resto de
la familia comparte los mismos motores. El
primero de ellos es el Volvo D11, un motor con
un bajo peso que ofrece el rendimiento de
una mecánica más grande, cuyo rango de
potencia que va de los 325 a los 425 HP, y un
torque que oscila de 1,250 a 1,550 lb-pie. 

La otra opción es el versátil Volvo D13, el
cual tiene una potencia que va de los 375 a
los 500 HP y un par motor que se mueve de
las 1,450 a las 1,850 lb-pie. Los niveles XE,
Eco-Torque y Dual Torque brindan un torque
de salida de “doble personalidad” para quie-
nes desean tener el ahorro de combustible un
torque menor con el rendimiento sólido de un
torque mayor.

En cuanto a la transmisión, la recomen-
dada por Volvo es la manual automatizada
I-Shift de 12 velocidades es muy eficiente.
Especialmente la versión más reciente, la
cual incluye herramientas y software
actualizados, mayor durabilidad y un nuevo

freno de contra-eje para un rendimiento
mejorado y cambios más suaves y rápidos.
También están disponibles una versión de
uso rudo y dos cajas más con con relacio-

nes superlentas de 13 y 14 velocidades.
Ahora que si lo tuyo es utilizar el clutch,
puedes optar por cualquiera de las Eaton
Fuller de 10, 13 o 18 velocidades.
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AMERICANO: MACK ANTHEM
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EL BUQUE INSIGNIA DE MACK PARA LARGAS DISTANCIAS
ES UN CAMIÓN CON UN DISEÑO MODERNO Y ATREVIDO,

MUCHA TECNOLOGÍA Y UNA CABINA BASTANTE CÓMODA.
ES UN CAMIÓN DISEÑADO PARA MANTENER CONTENTOS
A LOS CONDUCTORES E INCREMENTAR LAS GANANCIAS,

ESPECIALMENTE AHORA QUE ES HASTA UN 9.5% MÁS
EFICIENTE CON EL PAQUETE HE+. ››

MACK ANTHEM
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Cuando Mack presentó el Anthem en
septiembre de 2017, quedó claro que
la marca estaba iniciando una nueva

era, pues se trata de un camión con un diseño
que rompió con lo que Mack nos tenía acos-
tumbrados, presentando una apariencia impo-
nente y robusta que resulta muy atractiva. Y

aunque no lo parece a simple vista, se trata
de un camión que tiene un mejor consu-
mo de combustible que los Pinnacle de
eje retrasado, a los cuales reemplaza

como el buque insignia de la marca.
Para no dormirse en sus laureles,

Mack presentó en el último trimestre del
2018 el paquete HE+, el cual está diseña-
do para hacer aún más eficiente al
Anthem. Las cifras son impactantes,
pues en Mack hablan de una reducción de
hasta un 9.5% en el consumo de combus-
tible. El paquete HE+ utiliza la
Tecnología de Recuperación de Energía
de Mack, la cual captura la energía resi-
dual del motor -que de otro modo sería
desperdiciada- y la inserta nuevamente
al tren motriz. Además, combina varias
mejoras aerodinámicas como faldones en
la defensa y costados, extensiones late-
rales y en la parte trasera, entre otras. 
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DISEÑO
En una clara estrategia de diferenciación, el

Anthem tiene un diseño exterior que se parece
poco al del Pinnacle, pero que utiliza elemen-
tos de camiones de antaño. La robusta, grande
y estructurada parrilla recuerda al SuperLiner,
mientras que las salpicaderas planas y de mar-
cadas líneas son un guiño al RD Model. Los
diseñadores e ingenieros de Mack utilizaron
modelación avanzada por computadora y reali-
zaron pruebas en el Centro Espacial Kennedy
para crear unas líneas que redujeran la carga
aerodinámica un seis por ciento y ayudaran a
incrementar la eficiencia de combustible hasta
un tres por ciento comparado con un Pinnacle

con equipamiento similar.
Un ejemplo son las salpicaderas planas, las

cuales ayudan a mover el aire hacia la parte
lateral e inferior del camión, reduciendo el
arrastre aerodinámico. Otro elemento que
ayuda a cortar el viento es el cofre, el cual se
eleva conforme se acerca al parabrisas para diri-
gir el aire a la parte superior del camión; además
esta inclinación mejora la visibilidad. La visera
está diseñada para cortar el aire sin crear turbu-
lencia y desde allí el aire pasa sobre un techo de
una sola pieza que mueve suavemente el aire
sobre y alrededor del dormitorio y el tráiler. En
la cabina dormitorio de 70 pulgadas, un alerón
en el techo con una pestaña ajustable ayuda a

mejorar el flujo de aire de la cabina al trailer.
Los espejos retrovisores están montados

en el cofre en una posición elevada, lo cual
reduce la resistencia al viento al empujar el
aire alrededor de los espejos de las puertas.
Además, los primeros ofrecen una vista pano-
rámica de los dos lados del camión práctica-
mente eliminando los puntos ciegos. Los
espejos son grandes y si quieres puedes qui-
tarlos, pero resultan útiles. Bajo casi cual-
quier circunstancia la vibración es mínima y
menos notable que en los espejos que se
montan en la salpicadera con un tripié. Para
reducir el riesgo de daños, giran sobre sí mis-
mos en caso de un impacto. ››
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El cofre como la defensa del Anthem no sólo
mejoran la aerodinámica, también ayudan a
reducir el tiempo de servicio, pues ambos están
hechos de tres piezas. Un nuevo cierre central
para el cofre debajo de la parrilla elimina la nece-
sidad de ir a cada lado del camión para liberar
uno y abrir el cofre. Además, se requiere de un
esfuerzo 50 por ciento menor para abrirlo. 

Mantener el aire pegado al camión también
hace más silencioso el interior, lo cual reduce la
fatiga al manejar. es posible hablar a un volumen
normal y escuchar la banda civil o música sin
tener que subir mucho el volumen. Por otro lado,
Mack  utiliza LED adentro y afuera. Los nuevos
faros de LED son 66% más brillantes, casi
doblando los lúmenes de las luces bajas, y prove-
en una luz más ancha y blanca utilizando menos
energía. El Anthem estará en las carreteras en
enero y puedes ordenarlo en tres versiones:
cabina de día, cabina dormitorio de techo plano
de 48 pulgadas o dormitorio elevado de 70”.

INTERIOR
Al subir y bajar del camión, lo primero que

notas es que la manija está en una posición más
baja respecto al poste A, lo cual hace más fácil
mantener tres puntos de contacto. La palanca de
la transmisión manual automatizada está ubicada
más arriba en el tablero, cerca del conductor. Los
interruptores -cortados con láser-  también están

en una posición más alta, mientras que otras
cosas que antes se controlaban con interruptores
-como los limpiadores o el freno del motor- han
sido eliminados por completo del tablero y reco-
locados en palancas detrás del volante. Esto es
un movimiento simple y muy intuitivo, de esos
que se agradecen cuando los tienes, especial-
mente en funciones básicas de manejo.

El volante con fondo plano crea más espacio
entre éste y el regazo del conductor, lo que hace
más fácil entrar y salir del camión, especialmen-
te cuando el asiento está totalmente elevado.

Además, esto debería ayudar a los conductores
altos a encontrar una posición de manejo más
cómoda, o a al menos darles la oportunidad de
acercarse más al volante. Otra cosa que nos
gustó mucho fueron los controles iluminados
para el control de crucero, el sistema de sonido
y el bluetooth. La pantalla a color de 5 pulgadas
en el panel de instrumentos muestra información
de monitoreo del vehículo, incluyendo la tempe-
ratura del motor y del aceite, odómetros de
viaje, estatutos del sistema de postratamiento
de gases y la presión de las llantas. ››
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La cabina es espaciosa y con buenos acaba-
dos. El dormitorio de 70 pulgadas tiene un 35%
más espacio que los modelos anteriores y 27 pies
cúbicos de almacenamiento adicionales, inclu-
yendo 3 cajones debajo de la litera. Un panel
montado en el dormitorio tiene tomas de
corriente, puertos USB y controles para el esté-
reo la luz interior y el sistema de aire acondicio-
nado. La luz de la cabina es regulable en el perí-
metro del ambiente del conductor, las luces de
tarea y las superiores. Las persianas son como de
avión, bloquean el 100 por ciento de la luz y están
integradas con las ventanas inclinadas para dejar
entrar el aire pero mantener afuera la lluvia.

MOTOR Y TRANSMISIÓN
El Anthem está disponible con el motor MP8

de 13 litros con hasta 505 HP y 1,860 lb-pie,
dependiendo de las especificaciones. También
está disponible como opción el MP7 con hasta
425 HP y 1,560 lb-pie. Los paquetes de downspe-
eding SuperEconodyne de Mack están disponi-
bles para ambos motores. Otra alternativa es el
motor MP8 con capitalización del turbo, espe-
cialmente diseñado para arrastres largos, el cual
convierte la energía residual del escape en ener-
gía mecánica que se alimenta nuevamente al
motor, lo cual añade hasta 50 HP adicionales,
permitiendo un incremento sustancial en la efi-
ciencia de combustible de hasta un 8.8 por cien-
to. Este motor tiene una potencia de 445 HP y un

torque de 1,860 lb-pie, por lo que no le falta fuer-
za para hacer el trabajo.

Como en todos los camiones de Mack, la
transmisión manual automatizada mDRIVE viene
de serie y en el caso del Anthem es una de 12
velocidades. También hay disponible una
mDRIVE HD reforzada, con variantes de 13 y 14
cambios que añaden una o dos velocidades
súper lentas. En cuanto a seguridad, lleva de

serie el sistema Wingman Fusion de Bendix, el
cual utiliza cámaras y radares para prevenir coli-
siones, gestionar el control adaptativo de cruce-
ro y la advertencia de abandono de carril. El con-
trol de crucero adaptativo es algo muy útil en
trayectos largos, ya que no sólo evita que el con-
ductor tenga que estar acelerando y frenando
constantemente para controlar la velocidad -lo
cual causa resulta cansado a la larga-, sino que
también ayuda a mantener un consumo de com-
bustible más eficiente.

MOTORES

• MP7 de 11 litros con 325 a 425 HP y 1,260 a 1,560 lb-pie

• MP8 de 13 litros con 415 a 505 HP y 1,460 a 1,860 lb-pie

• MP8-TC de 13 litros con 415 a 445 HP y 1,460 a 1,860 lb-pie

TRANSMISIONES

• Manuales Maxitorque ES, Eaton Fuller

• Automatizadas mDrive y mDrive HD

• Automática Allison Serie 4000

SUSPENSIÓN DELANTERA

• Muelles parabólicos

• Neumática

• SUSPENSIÓN TRASERA

• Neumática Twin-Y

• Muelles mRIDE

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA
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LA LÍNEA CASCADIA DE FREIGHTLINER
SIEMPRE HA COMBINADO UNA GRAN

CAPACIDAD DE CARGA Y EFICIENCIA DE
COMBUSTIBLE CON LOS AVANCES TECNO-

LÓGICOS MÁS RECIENTES. AHORA, LA
EMPRESA DA INICIO A UNA NUEVA ETAPA
AL PONER EN LA CARRETERA EL PRIMER

CAMIÓN CON AUTOMATIZACIÓN NIVEL 2. ››

FREIGHTLINER 
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POR: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS 

Freightliner deslumbró al mundo del trans-
porte cuando presentó el New Cascadia en
septiembre de 2016, un camión cuyo obje-

tivo principal era ser aún más eficiente que el
Cascadia Evolution. ¿Qué tan más eficiente?
Según Martin Daum, presidente de Daimler Trucks
North America, es posible reducir hasta un 8 por
ciento el consumo de combustible. “Estamos ele-
vando a nuevos niveles la eficiencia de combusti-

ble, conectividad, seguridad, calidad, disponibili-
dad y rendimiento”, dijo Richard Howard, vicepre-
sidente de ventas y mercadotecnia de DTNA,
durante la presentación del camión.

Ahora, a un poco más de dos años de su pre-
sentación, Freightliner inaugura una nueva era
en el transporte al introducir la automatización
Nivel 2 en su camión estrella. Esto quiere decir
que el camión es capaz de hacer ajustes latera-
les (de dirección) y longitudinales (acelerar o
frenar). Es decir, ya no se limita a alertar al con-

ductor de que el camión está abandonando su
carril, por ejemplo, sino que si no se ha activado
la direccional, el camión corrige el rumbo para
centrar el vehículo en el carril. 

También puede acelerar y frenar completa-
mente el camión cuando el tráfico es muy denso,
una situación que genera mucho cansancio entre
los conductores. Pero las bondades de este siste-
ma, que trabaja con el conjunto de sistemas
basados en cámara y radar Detroit Assurance
5.0, no son solo para los conductores. Otra carac-

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA

MOTORES

• DD13 350 a 505 HP y 1,250 a 1,750 lb-pie

• DD15 de 400 a 505 HP y 1,550 a 1,750 lb-pie

• DD16 de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 lb-pie

• Cummins X15 de 400 a 605 HP y 1,450 a 2,050 lb-pie    

TRANSMISIONES

• Manuales: Eaton Fuller Advantage de 10, 13 y 18 
velocidades; Eaton RT de 9, 13 y 18 cambios 

• Automatizadas: Detroit DT12 y Eaton Advantage 
de 10 y 13 cambios 

• Automáticas: Allison 3000, 4000 y 5000

SUSPENSIONES DELANTERAS

• Freightliner Multihoja

• Hendrickson Airtek

SUSPENSIONES TRASERAS

• Neumática sencilla y tandem Freightliner
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terística es que puede detectar peatones y ciclis-
tas en movimiento frente al camión, y frenar
completamente el camión para evitar un acciden-
te. Evidentemente, también puede hacerlo si
detecta autos en movimiento o estacionados.

DISEÑO
Entre el equipamiento estándar para mejorar

la aerodinámica del New Cascadia está un sello
superior en la puerta, espejos de forma elíptica,
cofre inclinado, defensa con deflector de aire

incluido y antenas integradas para reducir el
arrastre. Por supuesto, están disponibles los
paquetes Aero y AeroX para hacer aún más
“escurridizo” al Cascadia, los cuales incluyen
extensores laterales más largos, carenados más
bajos en el chasis, cubiertas para las ruedas de
dirección y salpicaderas, las cuales, en conjunto,
logran un ahorro de combustible de hasta un 1%.

Los faros son de LEDs, gracias a lo cual
otorgan una excelente visibilidad por la
noche y en condiciones climáticas como llu-

via o nieve, reduciendo además la fatiga por
forzar la vista. Otro elemento importante a
este respecto es el parabrisas de una sola
pieza, cuyo diseño incrementa la zona del
limpiaparabrisas un 12 por ciento respecto al
Cascadia actual y está especialmente diseña-
do para ser más resistente a las roturas. El
hecho de que tanto el parabrisas como la
ventana de la puerta sean de una sola pieza,
le dan al conductor una vista sin obstáculos
del camino y de los espejos. ››
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INTERIOR
Como en Freightliner tienen claro que un

conductor puede pasar más de 100 horas a la
semana en la cabina entre manejar, hacer pape-
leo, comer, descansar y dormir, se enfocaron en
hacerlo lo más cómodo posible. Por ello el table-
ro tiene una forma envolvente con interruptores
mejor posicionados para que no tengas que esti-
rarte cual contorsionista para alcanzarlos; en la
misma línea, el volante lleva controles integra-
dos. El panel de instrumentos lleva una pantalla
de 5” que, en lugar de darte los códigos de error,
te dice claramente cuál es el problema; la nave-
gación de ésta es muy amigable, pues la puedes
controlar desde el volante.

Para desarrollar la iluminación, almacena-
miento y la ergonomía de la cabina, DTNA tra-
bajó de manera conjunta con Teague, los
diseñadores de interiores de los aviones
Boeing. Entre sus aportaciones hay manijas
adicionales que facilitan el entrar y salir de la
cabina y luces de LED en el techo que ofrecen
una iluminación ambiente más difusa, la cual
ayuda a reducir la fatiga visual. Además hay
una nueva suspensión que hace más suave el
trayecto pero que evita el bamboleo lateral.

Hay varias configuraciones de cabina que

podrás personalizar en el camino, entre ellas está
lo que en Freightliner llaman el Driver Loft, un
pequeño comedor/escritorio con dos sillas opues-
tas con cinturón de seguridad, las cuales pueden

doblarse para poder bajar una litera empotrada
en la pared en menos de 30 segundos. 

El dormitorio fue rediseñado para incluir
gabinetes más largos y un guardarropa 4 pulga-
das más alto. Además, lleva un gabinete para
horno de microondas más grande con espacio
suficiente para hornos de tamaño convencional,
así como un refrigerador con más espacio para
almacenar comida. Para que no te pierdas tus
programas favoritos, el Cascadia lleva un sopor-
te oscilante que puede sostener una TV de 26”.
Por supuesto, hay varias tomas de corriente
directa, pero si necesitas más energía en la cabi-
na, hay disponibles varios inversores o cablea-
dos para montarlos y poder alimentar así apara-
tos de corriente alterna. ››
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MOTORES Y TRANSMISIONES
Tener un diseño que corte el viento como

cuchillo la mantequilla es muy útil, pero para
lograr un buen consumo de combustible también
se necesita que el tren motriz del camión sea
muy eficiente. Por ello, el nuevo Cascadia está
disponible con cuatro motores, aunque son dos
los que Freightliner recomienda para obtener el
máximo rendimiento de cada gota de diesel. 

El primero es un Detroit Diesel DD13 con una
potencia de 350 a 500 HP y un torque de 1,250

a 1,750 lb-pie; la otra opción es un DD15 cuya
potencia oscila de 400 a 505 HP y el par motor
va de 1,550 a 1,750 lb-pie. En ambos casos, los
ingenieros trabajaron con el mapeo para lograr
que entreguen más torque a menos revoluciones
por minuto, de modo que gastes menos diesel
para mover la carga. Las otras dos opciones son
para quienes necesiten aún más poder y son un
DD16 con 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 lb-pie de
torque, y un Cummins X15 con 400 a 605 HP y
1,450 a 2,050 lb-pie. 

En cuanto a la transmisión, la marca reco-
mienda el uso de una automatizada de 12 cambios
para obtener el máximo rendimiento de combus-

tible, ya que utiliza programas de reconocimiento
de terreno que le permiten conocer la ruta que
tiene por delante de modo que pueda aprovechar
al máximo la energía cinética del camión. También
están disponibles cajas manuales Eaton Fuller de
9, 10, 13 y 18 velocidades; así como automáticas
Allison de las series 3000, 4000 y 5000.

SEGURIDAD 
Además del sistema de iluminación de LED,

el Cascadia está equipado con varios sistemas
de seguridad activa y pasiva como el Asistente
de Frenado Activo, que puede detener el camión
por completo al detectar objetos estacionarios,
el Control de Crucero Adaptativo y la
Advertencia de Abandono de Carril, que incluye
captura de video de modo opcional. 

No cabe duda de que en Freightliner hacen
todo menos dormirse en sus laureles, pues el
New Cascadia ha elevado el listón en el segmen-
to de los camiones de larga distancia gracias a la
incorporación de los sistemas Detroit Assurance
5.0 para lograr el Nivel 2 de automatización.
Disponible con cabinas de día y dormitorio de
116” y 126”, con techos de 48” a 72” para las
segundas, este camión es, sin lugar a dudas, uno
de los referentes del segmento.
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PISA
FIRME

AMERICANO: INTERNATIONAL LT SERIES

HACE YA TRES AÑOS QUE INTERNATIONAL PRESENTÓ EL CAMIÓN QUE SE CONVERTIRÍA EN SU
BUQUE INSIGNIA PARA LARGAS DISTANCIAS. EN ESE LAPSO, LA SERIE LT HA DEMOSTRADO QUE ES

UNA SÓLIDA APUESTA EN EL SEGMENTO GRACIAS A UN EFICIENTE CONSUMO DE COMBUSTIBLE,
ESPECIALMENTE CON EL MOTOR A26, QUE TE AYUDARÁ A INCREMENTAR TUS GANANCIAS. ››

INTERNATIONAL LT SERIES
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POR: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO 

Parece que fue ayer cuando comenzó el
Proyecto Horizon, una agresiva inicia-
tiva con la que International renovó

sus camiones de carretera. Fue en septiem-
bre de 2016 cuando “iniciaron las hostilida-
des” al presentar al LT Series en Las Vegas,
un camión diseñado para convertirse en el
buque insignia de los Clase 8 la marca. Este
modelo fue desarrollado con un diseño cen-
trado en el conductor e incorpora avanzadas
tecnologías para lograr un mejor rendimiento
en el consumo de combustible y maximizar el
tiempo en servicio. La Serie LT está disponi-
ble en múltiples configuraciones, incluyendo
una cabina de día y cuatro dormitorio: techo
bajo de 56”, hi-rise de 56” y 73”, y sky-rise
de 73”. 

DISEÑO
La encomienda para los diseñadores

fue crear un camión más aerodinámico y
todo parece indicar que hicieron muy bien
su trabajo, pues International afirma que
tiene un consumo de combustible 7 por

ciento más eficiente que el que hasta el
momento de la presentación del LT Series
era el camión más eficiente de la compa-
ñía, un ProStar 2017 con motor Cummins
ISX15. El tres por ciento de esa eficiencia
se debe a la aerodinámica gracias a ele-

mentos con menor resistencia al aire:
cofre, defensa de tres piezas, apertura las
ruedas, faldones y extensores laterales
más largos que reducen el espacio con el
tráiler. Del cuatro por ciento restante se
encarga el tren motriz.
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MOTORES Y TRANSMISIÓN
En un principio, International lanzó el

camión los motores Cummins X15 y el N13 de
Navistar; pero éste último fue reemplazado el
año pasado por el más novedoso y ligero A26.
Curiosamente, las cifras de potencia y torque

del A26 son muy similares a las del N13 -400 a
475 HP y 1,350 a 1,750 lb-pie-, pero la diferen-
cia más importante es que el A26 es 55 libras
más ligero y tiene un consumo de combustible
hasta 5% más eficiente que el N13.

En cuanto al Cummins X15, tiene una poten-

cia que oscila entre los 400 y 565 caballos de
fuerza y un par motor que va de 1,450 a 2,050
lb-pie. En cuanto a la transmisión, hay manuales
Eaton Fuller manuales de 9, 10, 13, 15 y 18 veloci-
dades, varias automatizadas de la misma casa
(Plus, LSE, Advantage, SmartAdvantage).

SEGURIDAD
Para ayudar a que todo esté en orden,

International equipó a la Serie LT con varios sis-
temas de asistencia que mejoran la seguridad.
Uno de ellos es el de Mitigación de Colisiones
Wingman Advanced de Bendix, el cual viene de
serie en todos los modelos. También están dis-
ponibles el sistema Wingman Fusion y el
OnGuardACTIVE de Meritor Wabco.

En cuanto a control de crucero, lleva uno de
International, el cual reconoce el terreno y cal-
cula continuamente la velocidad y engranaje
más eficientes para la economía de combusti-
ble. A diferencia de otros sistemas de control de
crucero predictivo, el de International utiliza
mapas GPS preinstalados y la información
comercial más reciente para hacer ajustes a la
velocidad de crucero sin tener que haber reco-
rrido la ruta previamente. ››
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Durante la presentación de la Serie LT, el
presidente de Navistar Bill Kozek reconoció
que este camión era la respuesta de la com-
pañía para enmendar los errores del pasado
e iniciar un nuevo capítulo. Y tras ver la ofen-
siva de productos consistente en cinco dife-
rentes Series de camiones (CV, MV, HV, HX y
RH) que la marca lanzó desde 2016 a la fecha,
queda claro que no se irán sin ofrecer pelea.

INTERIOR
International trabajó para asegurarse que

los conductores encuentren un espacio de tra-
bajo más cómodo y amigable con el usuario.

Para ello realizaron numerosas entrevistas con
camioneros, además de clínicas de manejo en
las que reunieron los comentarios de cientos de
conductores. El panel de instrumentos -con
hasta quince medidores virtuales personaliza-
bles-, ofrece una buena vista de todos los medi-
dores e incluye una pantalla donde se despliega
información en tiempo real importante para el
conductor, como el consumo de combustible.
Además, la bocina de aire volvió a su posición
tradicional e intuitiva sobre la puerta del con-
ductor, una muestra más de que hay que darle
al cliente lo que pida, pues esto fue algo que
pidieron muchísimos conductores. ››
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Asegúrate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, sólo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que
es totalmente gratis. 
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Las líneas de la Serie LT fueron diseña-
das para reducir la resistencia al viento,
haciéndolo gastar menos combustible.
Pero esto tiene una ventaja adicional,
pues además se logró una reducción de
cuatro Sones en el ruido causado por el
viento, lo cual hace más silencioso y
cómodo el camino. En cuanto a otros adi-
tamentos que mejoran la seguridad, el
camión lleva faros de LED de serie con
micas de policarbonato que son resisten-
tes a los impactos, un selector de veloci-

dad en el volante que permite a los con-
ductores mantener la atención en el cami-
no, un parabrisas de una sola pieza que
mejora la visibilidad, además del sistema
de Mitigación de Colisiones Bendix
Wingman Advanced, que también forma
parte del equipamiento de serie.

International también trabajó en otras
características para mejorar la confiabilidad
y mantenimiento, así como la funcionalidad.
Un ejemplo de ello es que el nuevo sistema
de postratamiento de envase individual no

solo es 60% más pequeño y 40% más ligero,
sino que también es más fácil realizarle el
servicio. Otro es que el cableado lleva un
nuevo arnés y un módulo de distribución de
energía para la cabina colocado dentro del
camión, protegiéndolo así de los elementos.
Uno más es que los puntos clave de servicio
bajo el cofre, dentro de la cabina y alrededor
del vehículo fueron diseñados ergonómica-
mente para un fácil acceso y servicio, y
muchos componentes tienen un mayor inter-
valo entre mantenimientos.
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MOTORES

• International A26 de 13 litros con 400 a 475 HP y
1,350 a 1,750 lb-pie 

• Cummins X15 de 15 litros con 400 a 565 HP y 1,450
a 2,050 lb-pie

SUSPENSIÓN TRASERA

• Neumáticas International

• Neumáticas Hendrickson HAS y HTB

AUTOMATIZADAS 

• Eaton Endurant de 11 y 12 velocidades

• Eaton UltraShift Plus de 13 y 18 velocidades

• Eaton UltraShift Plus LSE de 16 velocidades

• Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades 

SUSPENSIÓN DELANTERA

• Muelles parabólicos y taperleaf

TRANSMISIONES

• Manuales 

• Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades

• Eaton Fuller de 10 velocidades

• Fuller de 9, 10, 13 y 18 velocidades

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA



¿QUIERES SER 
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Ejercitarte es una de las cosas más
importantes que puedes hacer por tu
salud. Podrías mejorar enormemente

tu calidad de vida de muchas maneras, inclui-
das las financieras. Nuestros cuerpos fueron
diseñados para el esfuerzo físico, el aprendi-
zaje continuo y los desafíos. Ejercita tu cuer-
po, cerebro y mente.

Los trabajos de camiones LTL, muchos tra-
bajos de camiones regionales y trabajos de
camiones de entrega múltiple ofrecerán
muchas oportunidades para descargar. Las
empresas que transportan muebles pueden
proporcionarte mucha descarga. No tienes
jornadas tan largas y ganas tanto como los
conductores que hacen drop & hook. Es solo
más trabajo. Y vale la pena.

Hacer ejercicio es especialmente impor-
tante para los camioneros porque pasamos
muchas horas sentados cada día. Hay muchos
estudios sobre cómo el estar sentado duran-
te períodos prolongados afecta negativa-
mente la salud.

HACER EJERCICIO
EN LA CARRETERA
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POR LO TANTO, INCLUSO SI NO HACES EJERCICIO, AL MENOS DETENTE CADA
POCAS HORAS EN EL ÁREA DE DESCANSO Y CAMINA AL BAÑO O ALREDEDOR
DEL CAMIÓN VARIAS VECES. ESO ES 5 MINUTOS X 6, 7 U 8 (VECES AL DÍA) ...
MENOS DE UNA HORA AL DÍA PARA AYUDAR A TU SALUD. ¿VALE LA PENA? SI TU
SALUD NO LO VALE, NO LO TENGAS EN CUENTA. PERO SI QUIERES HACER ALGO
PARA MEJORARLA, AQUÍ TIENES ALGUNOS EJERCICIOS QUE PUEDES HACER.

• Las lagartijas (flexiones) se pue-
den hacer tan pronto como te des-
piertes, en el piso del dormitorio.

• Las elevaciones de piernas se
pueden hacer en la litera. Primero
un lado y luego otro. También pue-
des acostarte de lado y hacerlas.

• Haz boxeo de sombra al ritmo de
la música e imagina que tu opo-
nente es quien te causa estrés.
¡Elimina todas las cosas que pre-
sentan desafíos para ti en la vida!

• Inclínate sobre los lados hacia
abajo con la mano hacia el pie
(aunque no alcanzarás el pie).

• Consigue un par de mancuer-
nas para hacer ejercicios con
los brazos, pecho y hombros. Si
quieres comprar unas, puedes
reemplazarlas con envases de
jugo de galón o algo similar.

• Elevaciones de rodilla. Alterna
las rodillas izquierda y derecha
levantándolas hacia tu pecho.

• Cuando te estaciones en las
paradas de camiones, hazlo
lejos del edificio para dar esos
pasos adicionales.

• Con los pies separados al ancho
de tus hombros, extiende los bra-
zos hacia los lados y gira en movi-
miento circular hasta que comien-
ces a sentir que “quema”. Mantén
el movimiento 1 minuto más.

• También puedes hacer abdo-
minales o sentadillas. 

Puedes hacer ejercicio fácilmente como camionero, sin gastos adicionales ni equipo especia-
lizado. Estas son algunas ideas que puedes usar para hacerlo. También puedes crear tus propios
movimientos. Lo principal es comenzar con una rutina de inmediato para que se convierta en un
hábito. Mientras más tiempo esperes, más difícil será comenzar.



AMERICANO: PETERBILT 579

EL 579 ES EL CAMIÓN DE PETERBILT PARA ARRASTRES DE LARGA DISTANCIA,
POR LO CUAL ES SU MODELO MÁS EFICIENTE. ESPECIALMENTE SI HABLAMOS
DEL EPIQ, DISEÑADO PARA CORTAR EL VIENTO Y REDUCIR EL CONSUMO DE
DIÉSEL. ¿QUIERES CONFORT? ENTONCES TE RECOMENDAMOS LA 
CÓMODA Y ESPACIOSA CABINA ULTRALOFT. ››

PETERBILT 

EL MÁS 
EFICAZ
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EFICIENCIA TOTAL
El 579 EPIQ tiene numerosas características aerodinámicas y mecánicas que lo hacen el más

eficiente de la marca. Este modelo mejora hasta un 14% la economía de combustible compa-

rado con modelos previos a la norma EPA 2010. Además, el software de optimización de con-

sumo de combustible se puede personalizar según las necesidades del cliente para brindar

el balance óptimo de ahorro de combustible y desempeño.
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Peterbilt presentó el 579 hace ya siete
años (¡qué rápido pasa el tiempo!), un
camión que se convirtió en el modelo

insignia de la marca, el cual utiliza una com-
binación de aerodinámica y optimización del
tren motriz para reducir el consumo de com-
bustible. El escenario fue el mejor que
pudieron haber elegido: el Mid America
Trucking Show. 

Para lograr una carrocería con la menor
resistencia al viento posible, los diseñadores
utilizaron el sistema de Dinámica de Fluidos
Computarizada para poder alcanzar el mejor
desempeño aerodinámico posible realizando
numerosas pruebas; las cuales dieron como
resultado una combinación de faldones,
tapas y carenados que exceden los requeri-
mientos aerodinámicos. Este camión está
disponible con dos tipos de cabina, de día y
dormitorio desmontable, lo cual lo hace más
versátil y longevo, ayudando así a mantener
un buen valor de reventa.

INTERIOR
Los materiales son bastante buenos com-

parados con sus rivales, especialmente los
insertos de imitación madera, que, cosa rara
en un camión, lucen bastante bien. Hay dos
niveles de acabados disponibles en el 579,
Platinum y Prestige. El primero ofrece un
interior lujoso y elegante con aplicaciones de
hoja de madera en la cabina y el dormitorio,
mientras que el segundo es más “terrenal”, y
brinda un buen balance entre confort y fun-
cionalidad. Recientemente llegó la cabina
Ultraloft, la cual es el tope de gama en cuan-
to a comodidad y de la que hablamos en un
recuadro. En cuanto a los controles, están
elegantemente organizados y son fáciles de
manipular, con todo el ambiente operativo,

diseñado alrededor del conductor –como
debe ser-, con una excelente ergonomía.

El panel principal de instrumentos tiene
relojes de fácil lectura, los cuales son com-
pletamente visibles a través del volante. El
cuadro de instrumentos lleva una Pantalla de
Información para el Conductor (DID por sus
siglas en inglés) de cinco pulgadas alojada
entre el velocímetro y el tacómetro. Esta
ofrece diferentes datos, como el número de
revoluciones justo para ayudarte a hacer más
eficiente el consumo de combustible y, si
quieres, puede desplegar de manera digital la
velocidad las revoluciones por minuto. Un
segundo panel en la parte central del tablero
puede alojar hasta seis indicadores más o el
sistema de “infotenimiento” de Peterbilt,
SmartNavTM.

Para que tu experiencia al volante sea lo
más cómoda posible, la columna de dirección
puede ajustarse en altura y profundidad.
Además del volante de 18 pulgadas de serie,
Peterbilt ofrece uno más lujoso de cuatro bra-
zos y forrado en piel con controles del sistema
de sonido y de navegación, el cual se puede
adquirir incluso si no optas por el paquete de
equipamiento Premium completo. ››
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Como la mayoría de los camiones en su seg-
mento, el Peterbilt 579 tiene unos asientos suma-
mente cómodos, los cuales tienen un excelente
acojinamiento gracias a espuma de alta densidad
que utilizan y ofrecen un buen soporte lumbar.
Pero si quieres más, están disponibles los asien-
tos Evolution LX, los cuales tienen soporte lumbar
en dos cámaras y ajustes en el soporte lateral y la
dureza de la suspensión, además de calefacción,

ventilación, más bolsillos de almacenamiento y la
posibilidad de girar sobre sí mismos.

La visibilidad es excelente gracias al enor-
me parabrisas que además es significativa-
mente más grueso que en otros modelos, ofre-
ciendo mayor aislamiento contra el ruido. La
iluminación interior corre por cuenta de LEDs,
los cuales tienen una vida útil más larga y usan
menos energía que los focos convencionales.
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Tanto la cabina de día como la de dormitorio
llevan un sistema automático de control de
temperatura, el cual mantiene un funciona-
miento consistente y duradero del sistema de
ventilación. En cuanto a otras amenidades en la
cabina está una estación de trabajo retráctil,
varios compartimentos para que guardes tus
cosas, una cama de 85 pulgadas, closets gran-
des y como opcionales un refrigerador de

media altura y un soporte para televisión de
pantalla plana de 22 pulgadas.

DISEÑO
El Peterbilt 579 tiene un estilo moderno y

aerodinámico con varias líneas distintivas que
son típicas del lenguaje de diseño de la marca.
Hay varios elementos exteriores que fueron
diseñados para reducir el coeficiente aerodiná-

mico del camión, como los carenados de dife-
rentes longitudes, los extensores del dormito-
rio, las extensiones de plástico de las salpica-
deras, las tapas debajo de la cabina y los faldo-
nes. La defensa delantera también fue diseña-
da con el mismo objetivo y además está forma-
da por tres piezas, lo que hace más fácil y bara-
ta una reparación en caso de ser necesaria,
reduciendo el costo de mantenimiento. ››

MOTORES

• Paccar MX-11, 355 a 430 HP y 1,250 a 1,550 lb-pie
• Paccar MX-13, 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 lb-pie 
• Cummins ISX12-G, 320 a 400 HP y 1,150 a 1,450 lb-pie
• Cummins ISX15, 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 lb-pie

TRANSMISIONES

• Eaton Fuller manual de 9, 10, 13, 15 y 18 velocidades
• Eaton Fuller automatizada de 10, 11, 13 y 18 velocidades
• Eaton Fuller Advantage automatizada de 10 
• Allison automática de 4, 5 y 6 velocidades

SUSPENSIONES DELANTERAS

• Muelles parabólicos
• Neumática Peterbilt

SUSPENSIONES TRASERAS

• Peterbilt FLEX Air, Low Air Leaf, Low Low Air Leaf y Air Trac
• Reyco 79KB  y 102AR 

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA
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Al igual que con la defensa, el cofre tam-
bién está hecho en tres piezas y, para que
sea más sencillo de maniobrar, lleva el siste-
ma de asistencia de apertura de Peterbilt, el
cual reduce el esfuerzo para levantarla en
hasta 25 libras. Como ya es costumbre en
este segmento, la parte frontal del camión es
dominada por la enorme parrilla cromada, la
cual lleva tres rayas verticales y se mezcla
bien con el resto del diseño de la cabina. Los
faros también fueron diseñados con la aero-
dinámica en mente, pero su posición en las
sobredimensionadas salpicaderas delanteras
hacen aún más atractivo a este camión.

MOTORES Y TRANSMISIÓN
La oferta de motores del Peterbilt 579 ha

aumentado considerablemente desde su pre-
sentación. Inicialmente se ofrecía con dos
mecánicas: un Paccar MX13 con un rango de
potencia entre 380 y 500 HP y 1,450 y 1,750
lb-pie de torque, y un Cummins ISX15 cuyas
cifras de desempeño son de 400 a 600 HP y
1,450 a 2,050 lb-pie. Un año más tarde llegó
un Cummins ISX12-G cuya potencia va de los
320 a los 400 HP y el par motor de los 1,150

a los 1,450 lb-pie, con la ventaja de que al uti-
lizar gas natural puede operar en zonas con
restricciones ambientales severas. Desde el
año pasado puedes ordenar el 579 con un
Paccar MX-11, el cual es un motor pequeño,
ligero y potente, cuyo rango de potencia va

de 355 a 430 HP y el torque se mueve entre
1,250 a 1,550 lb-pie. En cuanto a las transmi-
siones, están disponibles Eaton Fuller manual
de 9, 10, 13, 15 y 18 velocidades, automática
de 10, 11, 13 y 18 relaciones, así como una
Allison automática.

ENERO DE 2020 |  TRANSPORTE LATINO

americano: PETERBILT 579
62





AMERICANO: KENWORTH W990
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EL W900 ES UN CAMIÓN QUE HA ESTADO PRESENTE EN EL PORTAFOLIO DE KENWORTH POR MÁS DE 50 AÑOS,
PERO EN KENWORTH MIRAN HACIA EL FUTURO Y LE DAN LA BIENVENIDA A UNA NUEVA GENERACIÓN. ¿TENDRÁ LO

QUE SE NECESITA PARA REEMPLAZAR A UN ICONO DEL TRANSPORTE? VAMOS A AVERIGUARLO. ››

KENWORTH 
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Si te gustan los camiones clásicos,
seguramente el Kenworth W900 está
entre tus favoritos ya que este mode-

lo tiene todas las características necesarias:
una enorme parrilla coronando un alargado
cofre, sólida defensa delantera, faros cuadra-
dos, salidas de escape a los costados de la
cabina y cromo, mucho cromo. Sin embargo,

todo lo bueno llega a un final y Kenworth
decidió que ya era hora de un reemplazo.
Entra en escena el W990.

Curiosamente, a primera vista uno podría
pensar que son el mismo camión, pues las
diferencias son sutiles si no estás muy fami-
liarizado con el W900. Claro que si eres fan
de este camión, las vas a notar a kilómetros
de distancia. En esta ocasión vamos a ir de
menos a más, es decir, vamos a comenzar por

el exterior -que es donde más similares son-
, y luego iremos al interior para ver las enor-
mes diferencias.

DISEÑO
Uno de los mayores cambios está en la

parrilla, pues ya no se trata solo un cuadrado
de rejilla cromada, ahora es más estilizada
con una franja vertical en alto relieve que se
angosta hacia abajo y la cruza por el centro -
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dando la apariencia de una T-. Es un pequeño
detalle estético, pero que suma mucho a la
hora de darle una apariencia más moderna al
camión. Todo dentro del estilo clásico, que en
Kenworth tienen claro que es uno de los pun-
tos que tenían que respetar. 

Otra diferencia del W990 que de inme-
diato salta a la vista son los grupos ópticos,
pues son casi del doble de tamaño que los
del W900. De hecho, también las salpicade-

ras son más altas y se acercan más a la
parte superior del cofre. La defensa, por su
parte, es ligeramente más ancha, pero este
es un detalle difícil de notar si no los tienes
lado a lado. “El Kenworth W990 representa
el orgullo, imagen y libertad del transporte
y captura el espíritu de lo que se trata ser
un camionero”, dijo Mike Dozier, vicepresi-
dente de Paccar, durante la presentación
del camión.

El W990 está disponible con cabina de
día, techo plano de 40 pulgadas y con dos
cabinas dormitorio de techo medio (52 y 76
pulgadas). Otra novedad es que la cabina
creció y ahora tiene una distancias de
defensa a la parte trasera de la misma (BBC
por sus siglas en inglés) de 131.5 pulgadas.
Pero ahora profundizaremos más en este
apartado, que es donde realmente se con-
centran las novedades. ››
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INTERIOR
El Kenworth W990 está construida sobre

la plataforma de cabina que se utiliza para
el T680 y el T880 (más ancha que la del
W900), por lo cual tiene varias característi-
cas de comodidad y servicios que harán que
los fanáticos del W900 miren con menos
recelo al recién llegado. Especialmente
cuando vean la cabina de Edición Limitada y
el paquete W990 Driver's Studio de opcio-
nes premium. 

Pero antes, es necesario mencionar el
hecho de que el techo sobre el asiento del
conductor es mucho más alto que el del
W900, por lo que da una sensación de
mayor libertad. También hay mucho más

espacio entre los dos asientos, por lo cual
resulta mucho más fácil acceder a la parte
trasera de la cabina. Todos los controles e
interruptores siguen estando al alcance de
la mano y, aunque tiene nuevos botones,
se siente un aire familiar a pesar de que
estén en distintas posiciones. La visibili-

dad del camino es mucho mejor que en su
antecesor, aunque no tienes la misma cla-
ridad sobre dónde termina el cofre del
camión.

Hay un amplio armario para colgar la
ropa, varios cajones y un gran espacio de
almacenamiento debajo de la litera infe-

ENERO DE 2020 |  TRANSPORTE LATINO

americano: KENWORTH W990
68



rior. El inversor de 1800 vatios incluye una
conexión de alimentación a tierra y cuatro
tomacorrientes estándar de 120 voltios
para alimentar una variedad de dispositi-
vos eléctricos. La conveniente iluminación
LED proporciona una amplia luz interior en
toda la cama. ››

llame ya al (888) 628-2188 
para una consulta gratis 
y sin compromiso.

Desde sólo 200 dólares al mes
ud. contará con un servicio
profesional que le ayudará 
a crecer y manejar su negocio

STUDIO
buSIneSS managemenT
ConSulTanTS, InC.

No pague 
impuestos 
de mas,
coNsulte 
coN los 
expertos

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con más de 33 años
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.
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Curiosamente, hay 10 pulgadas menos a lo
largo en la parte del dormitorio, pero
Kenworth ha hecho maravillas con la distribu-
ción de las cosas. Especialmente con el
Driver's Studio, que ofrece un asiento girato-
rio de 180 grados -el del pasajero- y una
mesa giratoria para dos personas, un refrige-
rador tipo cajón y un espacio ideal para un
microondas. Esta característica denota cuán-
to han aprendido los diseñadores a lo largo
de los años, pues hacen más habitable una
cabina más pequeña. 

El paquete de audio premium de
Kenworth proporciona entretenimiento con
un amplificador de 320 vatios, un subwoofer
de 10 pulgadas y ocho bocinas; soporte gira-
torio de TV para un televisor de pantalla
plana de hasta 28 pulgadas -de hecho, algu-
nos camioneros dicen que cabe apretado uno
de 32”-; y un precableado EpicVue opcional
para TV satelital.

El interior del W990 Edición Limitada
viene en negro medianoche con detalles bri-
llantes en las puertas. El interior especial
presenta cuero negro, logotipo W990 borda-
do, interior de las puertas con bordado de
hilo azul en forma de diamante, volante
forrado de piel negra con costura de hilo azul
y asientos de conductor y pasajero con inser-
ciones de gamuza y cuero perforado.

Otra evidente señal de que estás en un
camión del siglo XXI es que lleva una pantalla
de 7” en el tablero, donde despliega informa-
ción útil como la relativa a la navegación,
asistencia en el camino, datos del vehículo,
controles de sonido, llamadas, las alertas de
la cámara de puntos ciegos y más. Esta se
suma a la habitual pantalla de 5” que va en el

panel de instruementos. Además, el camión
viene equipado de serie con el sistema de
diagnóstico remoto Kenworth TruckTech+.

MOTOR Y TRANSMISIÓN
El Kenworth W990 está disponible única-

mente con un motor, el eficiente Paccar MX-
13 que tiene un rango de potencia que va de
405 a 510 caballos de fuerza y un torque que
oscila entre las 1,450 y 1,850 lb-pie. En cuan-

to a la transmisión, está equipado con una
caja manual de 12 velocidades. 

Por último, basta decir que la llegada
del W990 no implica la “muerte” del
W900, al menos no de manera inmediata,
ya que ambos camiones coexistirán por un
tiempo. “Lo produciremos mientras el
mercado lo pida”, dijo Mike Dozier, vice-
presidente de Paccar, cuando fue cuestio-
nado a este respecto.
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AMERICANO: FREIGHTLINER CASCADIA EVOLUTION
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TENER UN TREN MOTRIZ EFICIENTE ES SOLO UNA PARTE DE LA FÓRMULA PARA CONSTRUIR UN CAMIÓN QUE AHORRE
COMBUSTIBLE. LA OTRA LE PERTENECE A LA AERODINÁMICA, PUES MIENTRAS MENOS RESISTENCIA AL VIENTO

OPONGA UN CAMIÓN, MÁS EFICIENTE SERÁ. EL CASCADIA EVOLUTION OFRECE AMBAS COSAS Y UNA DE LAS
CABINAS MÁS CÓMODAS Y MEJOR EQUIPADAS DEL MERCADO. ››

FREIGHTLINER  

CORTA EL VIENTO
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Es cierto que hace unos meses
Freightliner presentó el New
Cascadia, una versión aún más efi-

ciente del camión con el que estableció un
nuevo estándar de desempeño en 2007 en
el segmento de largas distancias. Sin
embargo, a 12 años de distancia el camión
sigue siendo eficiente, tanto, que sigue a
la venta. Y esto es aún más cierto si habla-
mos del que presentaron en 2013, el
Cascadia Evolution. Este camión estable-
ció un nuevo referente en economía de
combustible, diseño innovador, tecnología

de punta y facilidad de mantenimiento.
Además de las mejoras aerodinámicas res-
pecto al Cascadia convencional, ofrece la
posibilidad de escoger entre dos motores

Detroit Diesel, transmisiones manuales,
automatizadas y automáticas; además de
tres diferentes cabinas: de día, techo
medio y techo elevado.
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DISEÑO
El Cascadia a secas ya era uno de los camio-

nes más aerodinámicos del mercado, pero
Freightliner trabajó arduamente para hacerlo aún

más escurridizo. Para reducir el coeficiente aero-
dinámico, los ingenieros de la marca pasaron
horas haciendo pruebas en el túnel de viento y
también en más de tres millas de carreteras a lo

largo y ancho del país; todo con el fin de asegurar-
se que el camión funcionaba justo como querían.

Las principales diferencias entre el
Evolution y un Cascadia son los elementos
que mejoran el flujo del aire, es decir, el cie-
rre en la defensa, mejores sellos en el para-
brisas, relleno entre la salpicadera y la defen-
sa, espejos retrovisores elípticos, cubiertas
de los rines traseros, extensor lateral de
relleno, antena integrada, extensores latera-
les de 20 pulgadas, faldones laterales, toma
de aire inferior y mejoras al sistema de
enfriamiento. Todos con la misión de desviar
para que circule alrededor del camión, redu-
ciendo así la resistencia al aire. ››
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INTERIOR
Si bien las diferencias entre el Evolution y

el modelo normal son evidentes en el exte-
rior –para un ojo medianamente entrenado-,
no ocurre lo mismo en el interior; lo cual
tiene mucha lógica, pues realmente lo que
pasa dentro no afecta el desempeño del
camión. Por ello la cabina es prácticamente
la misma, con muchísimo espacio para las

piernas y la cabeza, además de tener un piso
plano que te permite moverte fácilmente por
el interior. Los materiales y acabados aún no
están al nivel de Volvo, es un apartado que
podrían mejorar; aún así, no están nada mal.

Por otro lado, la ergonomía es muy buena
y el diseño del tablero es excelente, pues al
tener una forma envolvente todos los contro-
les quedan al alcance del conductor. El panel

de instrumentos tiene una lectura muy fácil
gracias al gran tamaño de los números y a la
inclinación de la pantalla, la cual no tiene
reflejos extraños que la afecten. Hay varias
tomas de corriente directa en el tablero y en
la base de la litera. 

Los asientos son muy cómodos gracias
a su gran tamaño múltiples ajustes y a que
el soporte para brazos, espalda y cabeza
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es más que adecuado. Aunado a esto tene-
mos una posición de manejo idónea que se
ve mejorada por un volante ajustable en
altura y profundidad, el cual incorpora
controles para el control de crucero, las
luces direccionales y el freno de motor.
Todos los Cascadia Evolution están equipa-
dos con el sistema Run Smart Predictive
Cruise, el cual evalúa el perfil del camino

a más de una milla de distancia, determina
la velocidad más eficiente y hace los ajus-
tes necesarios a la velocidad del camión
para obtener la máxima economía de com-
bustible.

MOTORES Y TRANSMISIÓN
En un principio, el Cascadia Evolution

estaba disponible con una sola combina-

ción de motor y transmisión, pero ahora
la oferta comprende dos mecánicas. La
primera de ellas, la original, es un DD15
cuya potencia oscila entre 455 y 505 HP y
cuyo torque va de 1,550 a 1,750 libras pie.
La novedad es que ahora es posible obte-
ner un motor DD13 con una potencia de
350 a 470 HP y un par motor de 1,250 a
1,650 lb-pie. ››
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En cuanto a la transmisión, Freightliner
recomienda utilizar la DT12 automatizada de
12 velocidades para obtener el máximo rendi-
miento de estos motores; pero también están
disponibles cajas manuales Eaton Fuller de 9,
10, 13, 15 y 18 velocidades, y tres automáticas
Allison (3000, 4000 y 4,500). Como era de
esperarse en un camión de estas caracterís-
ticas, Detroit también tiene disponibles ejes
que, junto al DD15 y la transmisión DT12, tra-
bajan como un tren motriz integrado. 

Además, el camión equipa el sistema Detroit
Virtual Technician, el cual ofrece diagnósticos
en tiempo real que ayudan a mantener el
camión en el camino durante más tiempo, sin
tener que hacer una parada en el taller para lle-
var a cabo revisiones. Según Freightliner, el
Cascadia Evolution tiene un consumo de com-
bustible de hasta 10.67 millas por galón, una
cifra bastante impresionante para un camión de

este tamaño. Por supuesto, esta cifra se logró
en condiciones idóneas con un Cascadia
Evolution con todo el equipamiento aerodinámi-
co, motor DD15, transmisión DT12, llantas de
base ancha y una configuración 6x2.

En resumen, el Cascadia Evolution es un
camión que eleva el ya alto estándar que del
Cascadia, empujando aún más arriba los límites

de la aerodinámica, algo que es más que bienve-
nido en un momento en que el consumo eficien-
te de combustible es el “Santo Grial”. Sí, está un
paso atrás de su más reciente “hermano” el
New Cascadia, pero se mantiene como una gran
elección para quien busca mantener a raya los
gastos en combustible y, al mismo tiempo, con-
tentos a sus conductores.
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AMERICANO: WESTERN STAR 5700XE
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LA APUESTA DE WESTERN STAR PARA EL SEGMENTO DE LARGAS DISTANCIAS ES UN CAMIÓN VERSÁTIL GRACIAS AL USO DE
CINCO TAMAÑOS DE CABINA Y TRES ALTURAS PARA EL TECHO. DESDE HACE CINCO AÑOS ESTABLECIÓ UN NUEVO ESTÁNDAR

PARA UNA MARCA QUE NO ERA PRECISAMENTE CONOCIDA POR SU AERODINÁMICA Y, HOY, ES UNA GRAN OPCIÓN PARA MOVER
MERCANCÍA ENTRE DIFERENTES ESTADOS. ››

WESTERN STAR 

TRANSPORTE LATINO |  ENERO DE 2020 81



ENERO DE 2020 |  TRANSPORTE LATINO

americano: WESTERN STAR 5700XE
82



POR: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS 

No es ninguna noticia de último minuto
que la clave para permanecer rele-
vante en esta industria es la eficien-

cia. Y no en una sola área. Hay que tener
motores potentes para mover la carga, pero
que consuman “poco” combustible y, al
mismo tiempo, emitan pocas emisiones con-
taminantes. Esta fue la premisa bajo la cual
Western Star construyó el 5700XE (Extreme
Efficiency), un camión que marcó un antes y
un después en la historia de la marca, pues
antes Western Star era casi un antónimo de
aerodinámica. 

Así, lo que lograron es un camión con una
imagen clásica americana, con el conoci-
miento de ingeniería y aerodinámica de
Daimler Trucks para lograr un camión ultra
eficiente que te ayudará a elevar al máximo
tus beneficios. El Western Star 5700XE está
disponible en cabina de día o dormitorio; la
segunda con cinco diferentes longitudes (de
34 a 82 pulgadas) y tres alturas (bajo, alto y
ultra alto). 

DISEÑO
Uno de los grandes retos que enfrentó el

equipo de diseñadores fue el mantener una ima-
gen fiel a la marca, con las salpicaderas curvas,
faros rectangulares, la sección central elevada

del cofre, parrilla de franjas verticales y la visera;
pero que ofreciera la menor resistencia al viento
posible. Vamos, que no podían hacer un camión
muy curvilíneo, como es lo habitual actualmente
entre los camiones aerodinámicos. ››

EL 5700XE NO
SOLO LUCE BIEN 
Y ES EFICIENTE,
en Western Star también se toman muy en serio la seguridad. Uno de los sistemas más inte-

resantes es el de Mitigación de Colisiones OnGuard, el cual utiliza un radar para alertar al

conductor de objetos que tenga enfrente y que puede incluso frenar automáticamente. 
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El camión tiene una apariencia más
moderna sin perder la identidad y, evidente-
mente, con una buena aerodinámica. En esto
jugaron un papel trascendental dos elemen-
tos: las orillas de la fascia, que envían el aire

alrededor de las llantas y a la parte superior
de la defensa, que por cierto es de cuatro
piezas para reducir los costos de reparación. 

El otro elemento es la visera, que además de
darle el look clásico al camión, es altamente fun-

cional, pues fue diseñada para ayudar a canali-
zar el aire arriba y alrededor del techo de la
cabina. Por supuesto, hay muchas partes croma-
das (espejos, defensa, parrilla, rines) pues era
algo no negociable durante el proceso de diseño.
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INTERIOR
Este es quizá el elemento menos cambiado

del camión, pues es prácticamente el mismo
que han usado por años. Pero es que si tienes
un buen producto, no tiene mucho sentido
cambiarlo. La cabina es de acero galvanizado y
está soldada en lugar de remachada, lo que
aumenta la seguridad y, como utilizan un buen
recubrimiento para las paredes de la cabina, el
nivel de ruido es bajo, casi como el de un
coche.

Los eternos cajones de madera real –nada de
imitaciones- están ahí, listos para que guardes
todas tus cosas. Los asientos son cómodos y
están disponibles en tela, vinil o piel, tu eliges.
Los controles están montados en el tablero gira-
dos hacia el conductor, para que sea fácil alcan-
zarlos y el panel de instrumentos resulta fácil de
leer. Lo único que extrañamos aquí es una mejor
pantalla, pues la que lleva es pequeña y mono-
cromática. ››



La columna de la dirección es totalmente
ajustable, lo que hace fácil encontrar una
posición cómoda de manejo y, como ahora las
palancas para los limpiadores y la direccional
son una sola, puedes mantener tu atención
en el camino. Vamos, que si usas la transmi-
sión DT12 incluso puedes controlar las veloci-
dades desde ella. El volante es excelente, con
acabados en madera o cuero, y controles
para el estéreo, y el control de crucero.

MOTORES Y TRANSMISIÓN
Para mover este eficiente camión hay

tres propulsores Detroit Diesel, que para
este año tienen más potencia en los extre-
mos, es decir, en el de menor y mayor cilin-
drada. El más pequeño es un DD13 con un
rango de potencia de 350 a 505 HP y un par
motor de 1,250 a 1,850 lb-pie; le sigue un
DD15 con 400 a 505 HP y 1,550 a 1,750 lb-
pie. El tope de gama es un DD16 que va de
500 a 600 HP y 1,850 a 2,050 lb-pie. En
cuanto a las transmisiones está disponible
una DT12 automatizada o varias cajas
manuales Eaton-Fuller.

Pero para aquellos realmente interesados
en el consumo la mejor opción es el que lla-
man Detroit Powertrain, el cual utiliza un sis-
tema llamado Gestión Inteligente del Tren
Motriz (IPM por sus siglas en inglés). Este usa
un motor DD15 de 400 HP y 1,750 lb-pie junto
con la transmisión DT12 y ejes Detroit tándem

6x2 o 6x4 que permiten pasar al piso la
mayor cantidad de potencia con la menor
pérdida.

SEGURIDAD
El 5700XE no solo luce bien y es eficiente,

en Western Star también se toman muy en
serio la seguridad. Uno de los sistemas más
interesantes es el de Mitigación de Colisiones
OnGuard, el cual utiliza un radar para alertar
al conductor de objetos que tenga enfrente y
que puede incluso frenar automáticamente.
También lleva Control de Crucero Adaptativo,
espejos calefactados, ABS con dos diferentes

controles de estabilidad. Otro sistema que
resulta muy útil es el de Advertencia de
Abandono de Carril, el cual le avisa al con-
ductor mediante alertas sonoras si el camión
se sale de la trayectoria correcta y hacia qué
lado lo está haciendo.

En resúmen, el 5700EX es una buena
opción si eres fan de la marca y necesitas
mover mercancías por muchas millas. Hace
cinco años, estaba entre los que ofrecían un
mejor millaje por galón, pero como algunos
de sus competidores se han renovado más
recientemente, el tiempo empieza a pasarle
factura. 

MOTORES
• DD13 de 350-505 HP y 1,250 a 1,650 lb-pie
• DD15 de 400-505 HP y 1,550 a 1,750 lb-pie
• DD16 de 500 a 600 HP y 1,850 a 2,050 lb-pie

TRANSMISIONES
• DT12 automatizada
• Eaton Fuller de 9, 10, 13, 15 y 18 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Muelles parabólicos
• Neumática Hendrickson AirTrek

SUSPENSIÓN TRASERA
• Neumática Airliner

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA
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UTILITARIO: RAM PROMASTER CITY

EFICI
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ENTE
¿QUIÉN DIJO QUE UN VEHÍCULO PEQUEÑO NO
PODÍA SER SUMAMENTE PRÁCTICO? LA
PROMASTER CITY TIENE CARACTERÍSTICAS
QUE LA HACEN IDÓNEA PARA REPARTOS EN
CIUDADES, COMO SER LA LÍDER DE SU SEG-
MENTO EN VOLUMEN DE CARGA, UN EFICIEN-
TE MOTOR QUE AHORRA GASOLINA, UNA
CABINA ESPACIOSA, ENTRE MUCHAS OTRAS
VENTAJAS. ››

RAM 
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Hubo una época en la que los pequeños
vehículos de reparto europeo no hacían
ningún sentido para los norteamerica-

nos, acostumbrados como estamos a los gran-
des espacios que predominan en casi todo el
territorio. Sin embargo, el aumento en el costo
de los combustibles y el endurecimiento de las
restricciones ambientales, entre otros factores,

hicieron que para muchos negocios tuviera sen-
tido comprar una van pequeña. Si realmente no
necesitas mucha capacidad de carga, ¿para qué
gastar más dinero en gasolina?

En este escenario, Ram Trucks tomó la
decisión de recurrir al know how de su socio
europeo, Fiat, quien ya tenía en la Dobló una
van de reparto pequeña probada y comproba-
da. Evidentemente, al ser un vehículo utilitario

no encontrarás mayores concesiones al lujo en
la ProMaster City, nada de alfombras mullidas
o escapes cromados; aquí lo que importa es la
capacidad de carga, volumen interior, econo-
mía de combustible y el costo total de propie-
dad. Ciertamente, no fue ninguna sorpresa la
decisión de la división de Ram de incursionar
en este segmento, en el que solo tiene cuatro
rivales: la Ford Transit Connect, la Nissan
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NV200 y la Mercedes-Benz Metris. 
La ProMaster City está disponible en versio-

nes de carga, que ahora se llaman Tradesman,
y de pasajeros, nombradas Wagon, con dos
niveles de equipamiento en cada una, dando un
total de cuatro configuraciones posibles. El
precio arranca en $23,495 para las Tradesman
y en $24,595 para las Wagon. Para este año, las
novedades incluyen rejillas para las puertas

traseras y laterales en las versiones sin parti-
ción, así como un sistema de sonido Uconnect
3 con pantalla táctil de 5 pulgadas, conectivi-
dad Bluetooth y cámara de reversa como equi-
pamiento estándar.

DISEÑO
El frente está dominado por una volumi-

nosa defensa y un cofre inclinado; pero una

de las características que más llama la aten-
ción es la elevada posición de los faros, la
cual los mantiene protegidos en choques a
baja velocidad; y es que los años de expe-
riencia en Europa le enseñaron a los ingenie-
ros que estos vehículos tendrán muchos
impactos delanteros suaves a lo largo de su
vida. Es lógico suponer que reemplazar sola-
mente la defensa y la parrilla debe ser mucho
más barato que hacerlo con los faros. Es un
hecho que la apariencia no es el punto fuerte
de la ProMaster City, pero tampoco lo es de
ninguno de sus rivales.

El acceso a la zona de carga por la
parte posterior es mediante dos puertas
abatibles de tipo 60/40, las cuales abren a
90 o 180 grados; también hay dos puertas
corredizas en los costados que hacen que
cargar o descargar algo sea muy sencillo.
Aún no nos hemos puesto al volante, pero
el amplio parabrisas y el cofre inclinado
deben brindar una buena visibilidad, a la
cual también contribuyen los espejos
retrovisores. ››

TRANSMISIÓN
• Automática de 9 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Independiente McPherson

SUSPENSIÓN TRASERA
• Independiente de doble brazo

PRECIO 
• Desde 24,545 dólares

MOTOR
• 4 cilindros de 2.4 litros, 178 HP

y 174 lb-pie
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INTERIOR
Es evidente que la directriz que guió a los

ingenieros de Ram al diseñar el habitáculo
era funcionalidad, pues todo lo que hay en la
cabina de la ProMaster City cumple una fun-
ción. El tablero tiene varios espacios para
almacenar objetos y una consola central
grande, donde está colocado el sistema de
infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la información
que se despliega en la pantalla del panel de
instrumentos. Pero pasemos al tema real-
mente importante: el área de carga. 

La parte posterior está diseñada para lle-
var mercancía y equipo de todo tipo, desde
herramientas para soldar hasta un pastel de
bodas. Los 131.7 pies cúbicos del área de carga
son bastante prácticos gracias a que la longi-
tud, altura del techo y la baja altura del piso
(87.2, 51.8 y 48.4 pulgadas, respectivamente)
facilitan el trabajo, pues es lo suficientemen-
te ancha como para alojar un pallet. La capa-
cidad de carga máxima es de 1,883 libras

En cuanto a configuraciones, la Ram

ProMaster City está disponible en versiones
de carga y de pasajeros. En otras palabras, lo
que la segunda representa es la posibilidad
de llevar a cinco personas, con un muy respe-
table espacio restante de cuatro pies de
carga atrás. Sin duda, será una opción muy

interesante para quien esté pensando com-
prar un vehículo como taxi. La versión de
carga está lista para trabajar, pues Ram tiene
varias repisas y racks para herramientas
hechos a la medida –además de equipamien-
to personalizado Mopar-. ››
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MOTOR Y TRANSMISIÓN 
Existe una sola opción para impulsar a la

Ram ProMaster City, el conocido Tigershark
de cuatro cilindros y 2.4 litros que tiene 178
HP y 174 lb-pie. En el segmento comercial la
cifra que más importa es la del consumo de
combustible y, aunque sus 21 mpg se quedan
algo lejos de las 24 de la Nissan NV200 –la
reina del segmento-, las 29 millas por galón
en carretera igualan la cifra de la Ford Transit
Connect con motor 2.5 litros y quedan ape-
nas 1 milla por debajo de las 30 mpg de la que
lleva el propulsor EcoBoost. En cuanto a la
transmisión, se trata de una caja automática
de nueve velocidades, que si bien parecen
demasiadas para un vehículo de estas carac-
terísticas, ayudan a mejorar las cifras de con-
sumo de combustible. 

MANEJO
Ram dice que la ProMaster City tiene un

manejo “ágil urbano” y, si tomamos en cuen-
ta que la suspensión trasera es independien-
te -y no rígida como la de sus rivales-, ade-
más del hecho de que lleva dirección asistida
de piñón y cremallera (en lugar de los siste-
mas eléctricos de Nissan y Ford), tienen algo
de razón. más aún si consideramos su reduci-
do diámetro de giro de 32 pies, el cual es

especialmente útil en el congestionado espa-
cio citadino.

Sin embargo, ágil es una palabra demasia-
do optimista para un vehículo más alto que
ancho, por lo que competente nos parece una
elección más adecuada. Como es de esperar-
se, hay algo de balanceo al tomar curvas
cerradas o cambiar rápidamente de carril.
Eso sí, la sensación de manejo resulta bas-

tante buena para un vehículo comercial. Por
cierto, existen un par de versiones para
pasajeros, con capacidad para cinco perso-
nas. Evidentemente el área de carga es
mucho menor, por ello decidimos no abordar-
las en este artículo. Pero si te interesan, los
precios arrancan en $26,395, poco más de 2
mil dólares que la versión Tradesman, que es
la de entrada.
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XPOLOGISTICS   | 855.295.7504
Operadores individuales en promedio •
hacen $46,000 por año 
Operadores en equipo hacen promedio•
$104,000 por año
Operadores Owner Operators hacen en promedio•
$164,000 por año
Operadores de región viajan menos de 600 •
millas y hacen en promedio $46,000 por año

Camiones tractor convenciona -les de último•
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.•
100% sin manipulación de carga.•
Períodos semanales en el hogar •
y los territorios regionales.
Vacaciones, feriados, días de seguridad y días•
personales PAGADOS

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar •
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-•
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de conseguir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en•
combustible, llantas y servicios.
SEGURIDAD: Es la mayor preocupación de•
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

Programa de arrendamiento con opción •
de compra de Schneider.
Sin depósito inicial y con cómodos pagos men-•
suales por camiones usados en buen estado.
Se considerarán todos los tipos de crédito. No•
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan
Arriende con un líder: Schneider tiene la•
carga y los programas que lo ayudarán.

Paga competitiva basada en el mercado •
Beneficios médicos, visión, y ventajas dentales•
Plan de medicamentos y prescripción por•
medio de correo 
Seguro de vida y seguro de incapacidad a•
corto plazo
Plan de 401k de la compañía •
Días de festivos pagados, vacaciones y días•
de enfermo

SCHNEIDER | 800.447.7433

WAL    MART | 800.803.7348

LANDSTAR | 800.435.4010

SAIA | 800.765.7242
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