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QUEMAR POCO DIESEL ES UNA DE LAS ESTRATEGIAS QUE TE GARANTIZAN BUENOS RESULTADOS EN EL TRANSPORTE DE
LARGA DISTANCIA Y EL 5700XE SERA TU GRAN ALIADO GRACIAS A EFICIENTES Y POTENTES MOTORES QUE TRABAJAN
A LA PERFECCION CON VARIAS TRANSMISIONES PARA EXPRIMIR AL MAXIMO CADA GALON DE COMBUSTIBLE.
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5700XE

Quemar poco diésel es una de las estrategias que te garantizan buenos resultados en el transporte de
larga distancia y el 5700XE sera tu gran aliado gracias a eficientes y potentes motores que trabajan a la
perfeccién con varias transmisiones para exprimir al maximo cada galén de combustible.

DEL MUNDO
VOCACIONAL
UTILITARIO

VOLVO FH16 750 KENWORTH T880 FORD TRANSIT CONNECT

Cuando una marca como Volvo, que esta entre Un vocacional tiene que ser versatil y durable, dos Versatilidad es la caracteristica mds importante

las mejor calificadas por camioneros en todo cualidades que hacen del T880 un camion ideal de esta pequefia van de carga, que se puede

el mundo, te dice que el FH16 750 es “la culmi- para meterse a trabajar a los terrenos mds deman- configurar de muchisimas maneras para satis-

nacion de todo lo que sabemos sobre camio- dantes sin emitir una queja. Una apariencia robus- facer las necesidades de tu empresa. Ha sido

nes y algo mds”, sabes que estds frente a un ta, eficientes motores y transmisiones, asi como reina absoluta del segmento gracias a su capa-

camion de respeto. un disefio pensado en facilitarte la vida, lo hacen cidad de carga y arrastre, pero ahora tiene una
una excelente alternativa en este segmento. seria competencia por parte de Mercedes-Benz.
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REQUIEREN UN
ACEITE DE. ALTO RENDIMIENTO
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Shell ISWE40 convencional. Para que el motor de su vehicUlo ofrezca uRime:
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El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products 2020, Todos los derachos reservados.
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ana mayor -la gloriosa Ténéré 1200~, presenta un
paguete mas ligero, asequible, manejable y divertido
que puedes usar tanto en el asfalto como fuera de él.
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CUIDA TUS FRENOS

Conducir un vehiculo con un
sistema de frenos en mal estado
es como jugar ruleta rusa. No
hay nada que ganar y sf mucho
que perder. Por ello, este mes te
contaremos algunas précticas
que te ayudardn a mantener este
vital sistema en perfecto estado.

NO HAY PRETEXTO
Uno creeria que trabajar detrds
del volante haria atin mas dificil el
poder establecer un régimen de
gjercicio. Pero no hace falta acudir
a un gimnasio o llevar contigo
equipamiento complicado o volu-
minoso. Solo necesitas motiva-
¢ién, ganas y un par de aditamen-

NO TE ARRIESGUES
Dice un dicho que “la fortuna favore-
ce a los valientes” y nos parece muy
bien, pero también creemos que no
todo en la vida se arregla con osa-
dia. En muchisimas ocasiones espe-
cialmente las que tienen que ver con
el dinero, paga mas dividendos el
prepararse y tomar decisiones con

tos para mantenerte en forma. conocimiento de causa.
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SE ACABA EL TIEMPO
PARA ELEGIR UNO DE
ESTOS DOS PROGRAMAS
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Los Programas Terminan el Diciembre 31, 2020

Los vehiculos se muestran con equipamiento opcional; parte del cual lo instala el distribuidor. Las ofertas estan disponibles tnicamente a través de Isuzu Finance
of America, Inc (IFAI). Para el Programa 1: Sin intereses ni pagos mensuales a IFAI durante 90 dias a partir de la fecha de compra. Los intereses de los primeros 90
dias serd pagado por Isuzu Commercial Truck of America, Inc. El monto de los primeros tres pagos mensuales diferidos serén pagaderos durante el plazo restante.
Para los Programas 1 & 2: los términos financieros son limitados, se requiere aprobacion de crédito. Unicamente distribuidores participantes. Por favor visita a tu

distribuidor autorizado lsuzu para mas detalles. © 2020 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



AYUDA DURANTE LA PANDEMIA

as flotas han estado trabajando ardua-

mente este verano para mejorar la resi-

liencia empresarial y la sequridad de los
técnicos de mantenimiento, los conductores y
el personal del taller. Pero quiza no hayas pen-
sado en algo que puede ayudarte a mejorar tu
capacidad de recuperacion: utilizar la factura-
cion de la cuenta nacional para los programas
clave de adquisicion de flotas.

Si bien la facturacion de la cuenta nacional es
un tema familiar, es posible que hayas decidido
no hacerlo en el pasado o quizd no lo estés utili-
zando en todas las categorias de gastos princi-
pales. De cualquier manera, el Covid-19 ha mejo-
rado el caso comercial para la facturacién de
cuentas nacionales, y tanto las flotas medianas
como las grandes deberian volver a examinar las
formas en que puede ayudarles.

MAYOR SEGURIDAD
DEL PERSONAL

Con el crédito de cuenta preestablecido, los
precios de productos y la informacion de factu-
racion, los compradores minimizan la necesidad
de interactuar cara a cara con el personal en las
ubicaciones de los concesionarios / distribuido-
res. La compra al contado, por otro lado, casi con
certeza requerira tiempo adicional “en el mos-
trador" para administrar la compra.

Los conductores se encuentran en la posicién
mds vulnerable en este momento. Cada parada
los expone a entornos impredecibles con medi-
das inciertas para protegerlos contra enfermeda-
des. Es probable que una averia en la carretera
Ileve al conductor a un lugar de servicio descono-
cido. Con los programas de cuentas nacionales
establecidos para todas las categorias principa-
les de gastos de tu flota, puedes ayudar a tus
conductores a minimizar el estrés y el riesgo de
tener que atender un evento de servicio de
emergencia en la carretera.

MENOR CARGA
DE TRABAJO CONTABLE

Lo mds probable es que todo tu departamen-
to de Cuentas por Pagar (CPP) esté trabajando
desde casa. Dependiendo del nivel de automati-
zacion de facturacién que tenga tu empresa, el

personal de CPP todavia tiene dificultades para
adaptarse a la pesadilla logistica de recibir, revi-
sar y aprobar facturas para el pago.

Con la utilizacion de cuentas nacionales,
tus facturas estan centralizadas y sin papel
para facilitar el procesamiento de CPP. En
contraste, las flotas que dejan las decisiones
de compra a nivel local tendran el papeleo
proveniente de mas remitentes de una mane-
ra impredecible y no estandarizada. Un buen
programa de cuentas nacionales incluird la
capacidad de tu departamento de cuentas
por pagar para recuperar y aprobar electré-
nicamente todas las facturas provenientes de
todas las ubicaciones de compras. La factura-
cién de cuenta nacional también reduce los
eventos de disputas porque las facturas se
estandarizaran para cumplir con los requisi-
tos de tu equipo de cuentas. Los mejores pro-
gramas de cuentas nacionales también inclui-
ran auditorias de precios para garantizar que
los precios cumplan con las tarifas negocia-
das sequn los contratos de tu programa.

AHORRO DE COSTOS

La consolidacién de cada categoria de
gasto en todas las ubicaciones de tu flota en

un solo programa de adquisiciones es una
receta basica para obtener mejores precios.
Desafortunadamente, las flotas a menudo
tienen dificultades para cumplir con los con-
tratos en todas las ubicaciones de las tien-
das. La compra fuera de contrato en algunas
ubicaciones pone en peligro los precios de
toda la flota. Los gerentes de adquisiciones
deben tener en cuenta su programa de cuen-
tas nacionales cuando se enfrentan a com-
portamientos de compras “rebeldes”. Al con-
trolar el gasto de la flota fuera de contrato,
también conocido como "gasto final", las
adquisiciones pueden lograr un ahorro pro-
medio de mds del 7%.

Ademds de agregar volumen para mejorar
los precios, los programas de cuentas naciona-
les pueden ayudar a las flotas que utilizan ana-
litica de mantenimiento predictivo. Los andli-
sis de mantenimiento son fundamentales para
controlar el costo total de propiedad vy, a
menudo, los datos de reparacion y servicio
subyacentes se extraen de las facturas de los
proveedores. Bajo un programa de facturacion
de cuenta nacional, los datos de facturacion
estdn centralizados y estandarizados para que
los utilice tu herramienta de andlisis.

Edgardo lorio, Publisher
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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FIRMAN PACTO

os gobernadores de 15 estados se com-

prometieron a principios de septiembre

a trabajar en colaboracion para la des-
carbonizacion de los vehiculos comerciales.
California, Connecticut, Colorado, Hawai, Maine,
Maryland, Massachusetts, Nueva Jersey, Nueva
York, Carolina del Norte, Oregdn, Pensilvania,
Rhode Island, Vermont y Washington, junto con
el Distrito de Columbia, emitieron un
Memorando de Entendimiento Multiestatal para
Vehiculos Sin Emisiones de Servicio Pesado y
Mediano multiestatal, el cual describe un
esfuerzo coordinado para acelerar el desplie-
gue de vehiculos de servicio mediano y pesado
de cero emisiones. El esfuerzo es parte del
desarrollo e implementacion de un plan de
accion de vehiculos de emision cero (ZEV por
sus siglas en inglés) con la intencién de respal-
dar una transicion del mercado con muchas de
las empresas de transporte maritimo mds gran-
des del pais al solicitar que el 30% de las ven-
tas de camiones y autobuses comerciales nue-
vos sean cero emisiones para 2030 y 100%
cero emisiones para 2050.

“El transporte impacta nuestro negocio,
nuestros clientes y nuestra cadena de suminis-
tro todos los dias", dijo Steven Moelk, gerente
de implementacion del proyecto de cumpli-
miento en IKEA Retail US, quien agrega que
IKEA se ha comprometido a realizar el 100% de
sus entregas a domicilio en vehiculos de cero
emisiones para 2025. De manera similar, DHL
Express se ha comprometido a operar el 70%
de sus servicios de primera y (itima milla con
soluciones de cero emisiones a nivel mundial,
también para 2025. “Las empresas de trans-
porte y logistica son una importante parte de la
solucion”, dijo el director ejecutivo de DHL,
Greg Hewitt, en apoyo del memorando de
entendimiento del martes, "y las politicas que
respaldan la adopcion de vehiculos eléctricos y
de cero emisiones presentan una oportunidad
significativa para las empresas y los estados
participantes".

DHL e IKEA también son miembros de la
Corporate Electric Vehicle Alliance, una plata-
forma de importantes empresas y operadores
de flotas que trabajan para acelerar la adopcion
corporativa de vehiculos eléctricos. Este
memorando de entendimiento es complemen-

9 ESTADOS

tario de otras politicas entre estados, como la
Iniciativa Regional de Transporte y Clima, y
demuestra adn mds como los estados estan
liderando el camino para descarbonizar el
transporte. Esta iniciativa multiestatal es clave
para habilitar las politicas y requlaciones, asi
como una electrificacién de vehiculos rentable
necesaria para lograr los compromisos climati-
cos estatales y los objetivos de mejora de la
calidad del aire. PepsiCo ha realizado importan-
tes inversiones en la implementacion de vehicu-
los de cero emisiones y su flota de vehiculos
eléctricos ya ha alcanzado los 12 millones de
millas totalmente eléctricas. “Las politicas inte-
ligentes para aumentar el despliegue de vehicu-
los pesados y medianos con cero emisiones es
un paso importante para continuar reduciendo
el impacto ambiental en la industria del trans-
porte”, dijo Mike 0'Connell, vicepresidente de
cadena de suministro de PepsiCo., 'Y apoyamos
enfoques colaborativos para hacerlo". A princi-
pios de este mes, 37 empresas e inversores,
incluidos operadores de flotas y transportistas
como DHL, IKEA North American Services,
PepsiCo y Unilever, enviaron una declaracion de
apoyo a los 15 gobernadores estatales y al alcal-
de de Washington DC, destacando el costo a
largo plazo. ahorros y beneficios que pueden
capturarse descarbonizando los vehiculos
comerciales y destacando la innovacién de poli-
ticas como un elemento necesario para acele-
rar la transicion del mercado.

“Las principales empresas e instituciones
apoyan los esfuerzos estatales para la transi-
cion a vehiculos de cero emisiones porque
generardn importantes beneficios econdémi-
cos, sociales y ambientales”, dijo Alli Gold
Roberts, directora de politica estatal para la
organizacién sin fines de lucro de sostenibili-
dad Ceres. "El transporte es la mayor fuente
de emisiones de gases de efecto invernadero
en los Estados Unidos y los camiones y otros
vehiculos pesados son responsables de una
proporcion cada vez mayor de emisiones. El
liderazgo con visién de futuro y la accién
coordinada entre los estados es esencial para
desarrollar las palancas habilitadoras del
mercado que impulsaran el desplieque de
camiones eléctricos al ritmo y la escala nece-
sarios para abordar la crisis climatica "

10 OCTUBRE DE 2020 | TRANSPORTE LATINO
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ace un afo, Daimler Trucks y Torc

Robotics se asociaron para desarro-

llar camiones auténomos. Esta socie-
dad, ahora parte del Grupo de Tecnologia
Auténoma (GTA) de Daimler Trucks, anuncié a
principios de septiembre que las dos compa-
filas planean construir un nuevo centro de
pruebas en Albuguerque, Nuevo México.

El enfoque del Grupo es producir camiones en
serie altamente automatizados (SAE Nivel 4) a las
carreteras en la préxima década. Los planes inclu-
yen el desplieque en carretera de una flota de
prueba de Nivel 4, el inicio del redisefio del chasis
del camidn, la adopcion de un modelo de centro a
centro, protocolos de prueba rigurosos formaliza-
dos, un proceso formal de certificacion de con-
ductores de sequridad de camiones y capacida-
des de software extendidas. La expansion a una
nueva ubicacion este otofio, dicen las empresas,
respaldara las pruebas y proporcionard datos
para mds casos de uso de vehiculos de préxima
generacion en vias publicas. Las pruebas iniciales
en carreteras piblicas comenzaron en septiem-
bre pasado cerca de la sede de Torc en el suroes-
te de Virginia. Las pruebas en carreteras de pista
cerrada se llevan a cabo en el terreno de pruebas
High Desert Proving Grounds de Daimler Trucks
North America en Madras, Oregon. En febrero,
Daimler Trucks y Torc anunciaron planes para



expandir las pruebas de tecnologia de camiones
automatizados a ubicaciones adicionales, agre-
gando nuevas rutas piblicas en los Estados
Unidos. Sin embargo, ese plan se pospuso debido
a la pandemia de COVID-19.

Durante el tiempo de inactividad de la pande-
mia, los equipos continuaron las pruebas cen-
trdndose en sdlidas pruebas de simulacién. Las

pruebas en la via publica con protocolos de
sequridad y salud implementados se reanudaron
en Virginia en junio y continuardn con la préxima
generacion de software de conduccion automa-
tizada. El equipo en Oregon continuard enfocan-
dose en el desarrollo de sistemas de sequridad
para vehiculos, que son criticos para cumplir con
los estandares de sequridad para camiones
auténomos hoy y en el futuro. Todas las pruebas
de conduccion automatizadas requieren la com-
binacion de un conductor de sequridad, que
supervisa el sistema, y un conductor de sequri-
dad con CDL certificado por Daimler Trucks y
Torc y especialmente capacitado en dinamica de
vehiculos y sistemas automatizados.

Sequn la Oficina de Estadisticas de Transporte,
Estados Unidos ha visto aumentar el tonelaje de
mercancias enviadas por camiones en un 56% en

la (ltima década. Se espera que este ndmero casi
se duplique en las préximas dos décadas y media.
Fleming dijo que estos desarrollos contribuyen a
una creciente necesidad de soluciones de trans-
porte sequras, confiables y rentables. “El trans-
porte por camion es el caso de conduccion auté-
noma mas sélido que he visto hasta ahora", dijo.

La carrera estd en marcha para ser el primer
fabricante en comercializar con éxito tecnolo-
gia de conduccion auténoma, y Navistar y
TuSimple anunciaron recientemente un vinculo
que pone a cada uno firmemente en disputa. Sin
embargo, Fleming se mostré reacio a fijar una
fecha en la que la tecnologia seria comercial-
mente viable, y enfatizd que el enfoque del
Grupo de Tecnologia Autonoma de Daimler
Trucks “es que implementaremos el producto
cuando sea sequro”, dijo.

DATMLER
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VIAJARA ARBOL
DE NAVIDAD

DESDE COLORADO

AL CAPITOLIO

pex Transportation, ha sido el trans-
Aportista elegido para llevar el drbol

gue se encendera este fin de afio en
el Capitolio y lo hard utilizando un Kenworth
1680. EI 560 Arbol de Navidad del Capitolio
recorrerd mds de 1,700 millas del oeste de
Colorado a Washington, DC, a principios de
diciembre.El camién estd equipado con una
litera de 76 pulgadas, el motor Paccar MX-13
de 455 HP, transmision automatica de 12 velo-
cidades y los ejes traseros tandem Paccar
40K. También luce el interior Kenworth
Diamond VIT, asientos premium Kenworth
GT703, control de crucero predictivo, sistema
Kenworth Nav + HD, una litera inferior eleva-
ble y una litera superior plegable y Kenworth
TruckTech + Remote Diagnostics.

Apex tiene una flota de 70 camiones y uno de
ellos sera el encargado de transportar el drbol
desde los bosques nacionales de Grand Mesa,
Uncompahgre y Gunnison (GMUG) en el oeste de
Colorado hasta su destino final en el jardin oeste
del edificio del Capitolio en Washington, DC.
Apex Transportation se fundd en 1996 y es lider
en servicios de transporte especializado y
camiones de plataforma en Colorado.

El tema de este afio para el recorrido es
"Experimentar tu naturaleza". Choose Outdoors,
una organizacion sin fines de lucro que trabaja
con el Servicio Forestal de los Estados Unidos
para promover la recreacion al aire libre y el
acceso plblico a las tierras federales para la
recreacion, ayuda a coordinar la gira anual. Se
espera que los habitantes de Colorado contribu-
yan con hasta 10,000 adornos hechos a mano,
capturando el colorido paisaje de Colorado y las
poblaciones culturalmente ricas y diversas.

CARRILES EXCLUSIVOS

N

CON UBER FREIGHT

a division de transporte pesado de Uber
Llanzé a principios de septiembre una

funcién que permite a los propietarios-
operadores y otros pequefios transportistas
reservar carriles exclusivos, con tarifas fijas,
con los expedidores a través de su portal en
linea. Raj Subbiah, jefe de producto de Uber
Freight, dijo que los transportistas pueden bus-
car carriles y elegir los dias en los que quieren
comprometerse con un carril para tener una
fuente constante de ingresos cada semana.
"Los carriles dedicados son mds dificiles de
desarrollar para los transportistas pequefios
porque no hay muchas opciones para desarro-
llar esas relaciones con los transportistas a tra-
vés de agentes”, dijo Subbiah. "Nuestra nueva
funcion brinda a los operadores mds pequefios
la capacidad de hacer eso para que tengan
ingresos consistentes provenientes de Uber
Freight". El servicio de carriles dedicados se
lanz6 por primera vez en la plataforma web de
Uber Freight a principios de septiembre y esta-
ra disponible en la aplicacion de operador movil
de la compafiia en una fecha posterior. Cuando
los operadores propietarios acceden a su cuen-
ta, pueden buscar cargas dedicadas en carriles
especificos. Luego, el sistema mostrard tarifas
fijas para los carriles al principio para que los
transportistas vean lo que se les pagard duran-
te la duracion del acuerdo. Las longitudes de
compromiso de carriles dedicados en el nuevo
sistema varian, pero la duracién maxima es de

14 OCTUBRE DE 2020 | TRANSPORTE LATINO

tres meses. Subbiah dijo que los transportistas
pueden elegir cuanto tiempo quieren compro-
meterse en un carril, ademds de elegir qué dias
de la semana quieren comprometerse. Los
transportistas también pueden elegir tantos
carriles dedicados como deseen.

"Cuando hicimos el lanzamiento, no esta-
mos limitando a quienes quieran participar en
carriles dedicados”, dijo Subbiah. “Eso se apli-
ca a los propietarios-operadores con un camion
y flotas con varios camiones. El objetivo es que
nosotros y nuestros operadores, si quieren
estabilidad, aprovechemos la nueva funcion
tanto como puedan". Uber Freight sefiald que si
un transportista se compromete con un carril
exclusivo y el volumen del expedidor cae, el
transportista ya no sera responsable de finali-
zar el acuerdo.
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ikola Corporation y General Motors
N anunciaron a principios de septiembre

una asociacion estratégica que otorga al
gigante automotriz de Detroit una participacion
del 11% en la empresa emergente de hidrégeno y
electricidad con sede en Arizona a cambio del
uso del sistema de baterias y la tecnologia de
celdas de combustible de GM. Nikola inicialmente
utilizara el sistema de bateria Ultium de GM y la
tecnologia de celda de combustible Hydrotec
para su camioneta Badger. Nikola intercambiard
2 mil millones de délares en acciones comunes
recientemente emitidas por servicios en especie
y acceso a las piezas y componentes validados y
probados en sequridad global de General Motors.
General Motors también disefiard y fabricard las
versiones eléctricas y de pila de combustible de
la bateria Nikola Badger.

El acuerdo con Nikola también extiende la
utilizacion de General Motors de su tecnologia
de celda de combustible al mercado de semirre-
molques Clase 7/8 y representa una comerciali-
zacion de alto volumen de su sistema de celda
de combustible Hydrotec, que fue desarrollada
en colaboracion con Honda. La Badger es una

pickup eléctrica con una autonomia maxima de
600 millas que utilizard un sistema hibrido de
celda de combustible y baterias. La camioneta
erogara alrededor de 455 HP -con picos de hasta
906 en determinadas ocasiones-, asi como un
par monstruoso de 980 Ib-pie. Es increiblemen-
te rdpida, pues la empresa afirma que hace el 0
a 60 mph en apenas 2.9 sequndos -territorio de
superdeportivos-, con el plus de que puede
remolcar hasta 8,000 libras.
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@ Podrédn los propietarios-operadores
‘ continuar trabajando en California,
articularmente aquellos que reciben
sus cargas de otros transportistas? Esa fue la
pregunta el martes ante un tribunal federal
de apelaciones de alto nivel, donde los grupos
de camiones argumentaron que los transpor-
tistas deberian permanecer exentos, al
menos temporalmente, de la restrictiva ley
AB 5 de California, que de otra manera hace
que sea mayormente ilegal que los transpor-
tistas contraten cargas con propietarios-ope-
radores como contratistas independientes.
Asimismo, el estado de California presenté su
caso de por qué la ley deberia aplicarse a los
transportistas. EI Sindicato de Teamsters
también presenté argumentos en nombre del
caso del estado. EI panel de tres jueces del
Tribunal de Apelaciones del Noveno Circuito
que escuchd el caso el martes emitira un fallo
sobre si los transportistas y los propietarios-
operadores permanecerdn exentos de la AB 5
mientras la demanda subyacente de la
Asociacion de Transportistas de California
(CTA por sus siglas en inglés) contra la ley de
contratistas procede en la corte. Sin embar-
go, no estd claro cuando se emitird el fallo.
"Estamos complacidos con cémo fue”,
dijo el abogado Bob Roginson, uno de los abo-
gados principales que representa a CTA en el
caso y gerente de la oficina de Los Angeles
del bufete de abogados Ogletree, Deakins,
Nash, Smoak & Stewart. Roginson encabeza
el grupo de transporte y logistica de Ogletree.
"Es dificil predecir con claridad hacia donde
se dirige la corte o qué es lo mds importante
para ella. [Los jueces] tenian muchas prequn-
tas y creo que las manejamos muy bien". La
decision del Noveno Circuito probablemente
tendra ramificaciones de afios para los trans-
portistas y los conductores contratistas inde-
pendientes que trabajan en el estado. En (lti-
ma instancia, la demanda podria tardar afios
en abrirse paso a través de los diversos tribu-
nales, potencialmente hasta la Corte
Suprema de los Estados Unidos, lo que marca
laimportancia de la decisién frente al Noveno
Circuito en el caso que se escuché el martes.
Independientemente de la forma en que
dictamine el Noveno Circuito, es probable que
se apele la decision para que se escuche "en
pleno" o ante todo el tribunal; se espera que
la parte perdedora solicite una nueva audien-
cia por parte de los 12 jueces de la corte de
apelaciones del Noveno Circuito. A partir de
ahi, la decision de la orden judicial podria ape-



CALIFORNIA VS
PROPIETARIOS-OPERADORES

larse ante la Corte Suprema de Estados Unidos.
Luego, después de que se tome una decision
sobre la orden judicial temporal, la demanda real
en si contra AB 5, en la que CTA busca una exen-
cion permanente para el transporte por camién
de las restricciones AB 5, serd escuchada por el
Tribunal de Distrito de los EEUU en el Sur de
California. A partir de ahi, es probable que cual-
quier decision sea apelada ante la misma Corte de
Apelaciones del Noveno Circuito que escuchd el
caso el martes y luego potencialmente ante la
Suprema Corte.

Roginson y otros abogados de la CTA argu-
mentan que una ley federal de 1994, la Ley de
Autorizacion de la Administracion Federal de
Aviacidn, prohibe expresamente a los estados
hacer cumplir las leyes que interfieren con "pre-
cios, rutas y servicios" de los autotransportistas
interestatales. La AB 5 de California hace precisa-
mente eso, argumenta la CTA en su caso, y por lo

tanto no deberia aplicarse a las operaciones de
camiones en el estado. Aunque empresas como
Uber y Lyft han aparecido en los titulares recien-
temente por perder sus casos judiciales contra el

impacto de [a AB 5 en sus operaciones, esos casos
de "economia gig" "no tienen ningln impacto
real significativo en la forma en que los tribunales
estan viendo el caso [de CTA], dijo Roginson.

-l

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado.

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR

TAplican ciertas condiciones v limitaciones. Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles, ©Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Todos los derechos reservados.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

a tnica manera de permanecer relevante
en el competido segmento de transporte
de larga distancia, es ponerte las pilas y
mantener al dia tus camiones en cuestiones de
tecnologia y confort. Los conductores se han dado
cuenta que cada vez tienen mds opciones de
ddnde elegir, por lo cual los fabricantes tienen que
estar actualizados para darles gusto. Hoy en dia,
el nombre del juego es eficiencia en el consumo
de combustible y, por supuesto, tener bajas emi-
siones de gases de efecto invernadero (ademds
de una cabina cémoda, durabilidad, etcétera).
Hubo una época en la que Western Star era
prdcticamente un anténimo de eficiencia, pero
el 57T00XE (Extreme Efficiency) llegd para mar-
car un antes y un después en la historia de la
marca. Con este modelo lograron un camion con
una imagen clasica americana, con el conoci-
miento de ingenieria y aerodindmica de Daimler
Trucks para lograr un camion ultra eficiente que
te ayudara a elevar al maximo tus beneficios. El
Western Star 5700XE estd disponible en cabina
de dia o dormitorio; la sequnda con cinco dife-
rentes longitudes (de 34 a 82 pulgadas) y tres
alturas (bajo, alto y ultra alto).

DISENO

Uno de los grandes retos que enfrenté el
equipo de disefiadores fue el mantener una ima-
gen fiel a la marca, con las salpicaderas curvas,
faros rectanqulares, la seccion central elevada
del cofre, parrilla de franjas verticales y la vise-
ra; pero que ofreciera la menor resistencia al
viento posible. Vamos, que no podian hacer un
camion muy curvilineo, como es lo habitual
actualmente entre los camiones aerodindmicos.

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES
* DD13 de 350-505 HP y 1,250 a 1,650 [b-pie

© DD15 de 400-505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie
* DDI6 de 500 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES
e DT12 automatizada

e Eaton Fuller de 9,10, 13,15 y 18 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabélicos

© Neumatica Hendrickson AirTek

SUSPENSION TRASERA
© Neumadtica Airliner

El camion tiene una apariencia mds
moderna sin perder la identidad y, evidente-
mente, con una buena aerodinamica. En esto
jugaron un papel trascendental dos elemen-
tos: las orillas de la fascia, que envian el aire
alrededor de las llantas y a la parte superior
de la defensa, que por cierto es de cuatro
piezas para reducir los costos de reparacion.

El otro elemento es la visera, que ademas de
darle el look cldsico al camion, es altamente fun-
cional, pues fue disefiada para ayudar a canali-
zar el aire arriba y alrededor del techo de la
cabina. Por supuesto, hay muchas partes croma-
das (espejos, defensa, parrilla, rines) pues era
algo no negociable durante el proceso de disefio.

MOTORES Y TRANSMISION

Para mover este eficiente camidn hay tres
propulsores Detroit Diesel, que para este afo
tienen mas potencia en los extremos, es
decir, en el de menor y mayor cilindrada. El
mds pequefio es un DD13 con un rango de
potencia de 350 a 505 HP y un par motor de
1,250 a 1,850 Ib-pie; le sigue un DD15 con 400
a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie. EI tope de
gama es un DD16 que va de 500 a 600 HP y
1,850 a 2,050 Ib-pie. En cuanto a las transmi-
siones estd disponible una DT12 automatiza-
da o varias cajas manuales Eaton-Fuller.

Pero para aquellos realmente interesados
en el consumo la mejor opcion es el que llaman
Detroit Powertrain, el cual utiliza un sistema
llamado Gestion Inteligente del Tren Motriz
(IPM por sus siglas en inglés). Este usa un
motor DD15 de 400 HP y 1,750 Ib-pie junto con
la transmision DT12 y ejes Detroit tdndem 6x2
0 6x4 que permiten pasar al piso la mayor can-
tidad de potencia con la menor pérdida. »»
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INTERIOR

Este es quiza el elemento menos cambiado
del camidn, pues es practicamente el mismo
que han usado por afios. Pero es que si tienes
un buen producto, no tiene mucho sentido cam-
biarlo. La cabina es de acero galvanizado y estd
soldada en lugar de remachada, lo que aumen-
ta la sequridad y, como utilizan un buen recubri-
miento para las paredes de la cabina, el nivel de
ruido es bajo, casi como el de un coche.

Los eternos cajones de madera real -nada
de imitaciones- estan ahi, listos para que
guardes todas tus cosas. Los asientos son
cémodos y estan disponibles en tela, vinil o
piel, tu eliges. Los controles estdn montados
en el tablero girados hacia el conductor, para

americano:

que sea fdcil alcanzarlos y el panel de instru-
mentos resulta facil de leer. Lo (inico que
extrafiamos aqui es una mejor pantalla, pues
la que lleva es pequefia y monocromdtica.
La columna de la direccion es totalmente

22

ajustable, lo que hace facil encontrar una
posicién comoda de manejo y, como ahora las
palancas para los limpiadores y la direccional
son una sola, puedes mantener tu atencién
en el camino. Vamos, que si usas la transmi-




 WESTERN STAR

sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ~—
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sién DT12 incluso puedes controlar las veloci-
dades desde ella. El volante es excelente, con
acabados en madera o cuero, y controles
para el estéreo, y el control de crucero. »»
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SEGURIDAD

EI 5T00XE no solo luce bien y es eficiente,
en Western Star también se toman muy en
serio la sequridad. Uno de los sistemas mds
interesantes es el de Mitigacion de Colisiones
OnGuard, el cual utiliza un radar para alertar
al conductor de objetos que tenga enfrente y
que puede incluso frenar automaticamente.
También lleva Control de Crucero Adaptativo,
espejos calefactados, ABS con dos diferentes
controles de estabilidad. Otro sistema que
resulta muy (til es el de Advertencia de
Abandono de Carril, el cual le avisa al con-
ductor mediante alertas sonoras si el camién
se sale de la trayectoria correcta y hacia qué
lado lo esta haciendo.

En resumen, el 5700EX es una buena
opcion si eres fan de la marca y necesitas
mover mercancias por muchas millas. Es
cierto que Freightliner y Western Star tienen
el 40% del pastel en este segmento, pero
eso no cambia el hecho de que si bien hace
unos afios estaba entre los que ofrecian un
mejor millaje por galdn, el tiempo empieza a
pasarle factura y la renovacion de sus com-
petidores ha disminuido la brecha.
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VOLVO

CUANDO UNA MARCA COMO VOLVO, QUE ESTA ENTRE LAS MEJOR CALIFICADAS POR
CAMIONEROS EN TODO EL MUNDO, TE DICE QUE EL FH16 750 ES “LA CULMINACION DE
TODO LO QUE SABEMOS SOBRE CAMIONES Y ALGO MAS", SABES QUE ESTAS FRENTE A UN
CAMION DE RESPETO. »
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olvo es una de las marcas mds respeta-

das del planeta cuando se habla de

arrastres de larga distancia gracias a
camiones como el FH16, su bugue insignia. Es
decir, el modelo que abandera este segmento y,
por ello, recibe primero los mas recientes avan-
ces tecnoldgicos. Bajo una refinada fachada, hay
una bestia capaz de mover toneladas con una
excelente eficiencia de combustible y la confia-
bilidad que caracteriza a esta marca sueca.

Sobre todo porque es el reflejo de la filosofia
de la marca de crear trenes motrices eficientes y
capaces en los que la potencia se transfiere al
piso rdpida y confiablemente, sin importar la
superficie. Por esto es que en el mds reciente
FH16 elevaron el poder en 50 HP sin comprometer
la durabilidad ni el consumo de combustible para
reclamar el titulo del camién més potente del
mundo que por un tiempo les arrebatd Scania.

EI 750 en el nombre hace referencia a los
caballos de fuerza del motor de 16 litros, pero
lo que es realmente impresionante es el par
motor del mismo: 2,617 Ib-pie, del que el
90% estd disponible en cuestion de sequn-
dos, lo que lo convierte en uno de los camio-
nes mds aptos para la industria del transpor-
te por carretera, mineria, madera o construc-
cién. Por supuesto, también estd disponible
con otros rangos de potencia y torque para
quien no requiere todo el poder que el motor
D166 es capaz de otorgar.

DISENO

La imagen es la misma con la que se pre-
sentd hace unos afios para celebrar el 25 ani-
versario de este modelo, con una apariencia

sdlida y robusta. Poderosa. Lo que mds resal-
ta al frente es la parrilla plateada con toques
de cromo, que llama la atencién en cualquier
carretera, especialmente por el contraste
que presenta con el oscuro color café de la
carroceria, que Volvo llama Fiordo Mistico.
Otras partes en cromo que saltan a la vista
son el escaldn frontal, los asideros de las
puertas y el logo de la marca. Los faros, tra-
pezoidales, contribuyen a darle un aspecto
moderno al camidn; especialmente con las
luces LED de dia en forma de V.

Hay tres alturas de chasis distintas para
tractores y rigidos: baja, media y alta, cada
una pensada para una aplicacion diferente. EI
primero estd disefiado para el transporte
pesado en carreteras en buen estado con
suspension neumdtica integral. La altura
media es idonea para los camiones con ejes
delanteros bajos en combinacion con suspen-
sion delantera neumatica o de ballestas. El
chasis alto esta pensado para camiones con
suspension de ballestas y para los que se uti-
lizan en construccion. »»
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INTERIOR

Las cabinas cuentan con un aspecto mas
actual gracias al reacomodo de los postes A, el
parabrisas y el nuevo disefio de la parrilla; aun-
que no le vendria mal un pequefio redisefio, pues
la imagen ya se siente algo vieja. Los asientos
son bastante comodos y el puesto de manejo
estd perfectamente rematado tanto por posicion
como por ergonomia; algo a lo que también
ayuda que el volante sea ajustable en profundi-
dad y altura. La palanca del cambio automatiza-
do I-Shift no ha variado su posicion y se sitia
justo al lado del asiento. En cuanto a sequridad

del mundo:
30

no tendras nada de qué preocuparte, pues todas
las cabinas han superado las pruebas de impacto
suecas, que son de las mas exigentes del mundo.

Hay cinco tipos de cabina: dormitorio techo
bajo, dormitorio, Globetrotter, Globetrotter XL y
Globetrotter XXL. La primera ofrece cémodo alo-
jamiento nocturno para una o dos personas y
dispone de gran cantidad de espacios de alma-
cenamiento. La sequnda tiene una altura eleva-
da que ofrece una gran cantidad de espacio de
almacenamiento, facilita el movimiento dentro
de la cabina y permite dormir a dos personas,
aunque para hacerlo cémodamente hay que ele-

gir una litera mas grande de la lista de opciones.
Las Globetrotter ofrecen lo mismo que la ante-
rior, pero con mds altura, espacio y comodidad
tanto en la cabina como en las literas segin
aumenta la “talla”.

El tablero presenta un disefio ligeramente cur-
vado que permite al conductor llegar con comodi-
dad a todos los controles. En el centro hay un
nuevo panel de instrumentos combinado con una
pantalla en blanco y negro de gran tamafio con
informacion para el conductor. Existen varios
paquetes de cabinas diferentes que contienen
equipamiento extra, como una litera abatible, los




sistemas de sequridad activa de Volvo y funciones
de gama alta para el sistema de sonido estéreo.

MOTOR Y TRANSMISIONES

Hace un par de afios, Volvo afiadié una mecé-
nica de 13 litros a la oferta del FH16, pero parece
que no tuvo mucho éxito porque ahora Unica-
mente esta disponible con el motor D16, como en
un principio. El rango de potencia va de 550 a 750
HP, mientras que el par motor va de 1,954 a 2,617
Ib-pie. Como es de esperarse, cumple con la
estricta normativa Euro 6 gracias al uso de tec-
nologias como catalizador por oxidacion diésel,

filtro de particulas diesel y catalizadores de
Reduccidn Selectiva y de Sintesis de Amoniaco.
En lo que respecta a la transmision, lo mas
interesante es la caja de cambios automdtica I-
Shift, que ofrece un nivel de conduccién antes
inalcanzable para transportes de 80 o mds tone-
ladas gracias a que se ha desarrollado un nuevo
software en el sistema de transmisién. La caja de
cambios se ha disefiado para que se adapte a las
necesidades requeridas sequin las condiciones de
cada actividad y también estd disponible una con
doble embrague. Ademas hay varias cajas
manuales de 14 relaciones con split (desmultipli-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
 \olvo D16K de 16 litros, 550 a 750 HP y 2,064 a 2,617 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Automética Volvo I-Shift de 12 velocidades con10 2
embragues

© Manual de 14 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
© Neumatica

cacion de marcha) y range (desmultiplicacién de
gama), con o sin sobremarcha (overdrive).

MANEJO

Por mucho que tratemos de ponerlo en aprie-
tos, el FH16 sélo nos reclamara que estemos aten-
tos a la conduccién, debido a lo rapido que pode-
mos circular en cualquier situacion. El sistema de
suspension neumatica controlada electrénica-
mente (ECS por sus siglas en inglés) ofrece una
gran comodidad y proteccién para la carga, ya que
se ajusta automaticamente, por lo que el camién
mantiene una altura constante y compensa la dis-
tribucion desigual de las cargas. El control
manual de la altura facilita el ajuste de la altura de
la plataforma de carga para adaptarla a la del
resorte de carga. ECS esta disponible en dos ver-
siones: Suspension neumdtica integral para todas
las ruedas del camion y suspension neumdtica
trasera. Para los mayores pesos brutos, existe el
eje Tridem con suspension neumatica, combinado
con un eje direccional,. El eje Tridem se caracteri-
za por una alta estabilidad y buena traccién inclu-
so en condiciones dificiles. Un eje direccional,
combinado con una distancia entre ejes corta, sig-
nifica que el camion es muy facil de maniobrar,
con radios de giro pequefios.
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A PRUEBA
DE BALAS

T880

UN VOCACIONAL TIENE QUE SER VERSATIL Y DURABLE, DOS CUALI-
DADES QUE HACEN DEL T880 UN CAMION IDEAL PARA METERSE A
TRABAJAR A LOS TERRENOS MAS DEMANDANTES SIN EMITIR UNA
QUEJA. UNA APARIENCIA ROBUSTA, EFICIENTES MOTORES Y TRANS-
MISIONES, ASI COMO UN DISENO PENSADO EN FACILITARTE LA VIDA,
LO HACEN UNA EXCELENTE ALTERNATIVA EN ESTE SEGMENTO.
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| trabajo vocacional requiere toda tu capa-

cidad y, a veces, incluso un poco mds. Y lo

mismo aplica para un camion en este seg-
mento. En el T880 tienes un vehiculo confiable y
versdtil capaz de desempefiar las labores mds
demandantes: camién de volteo, cisterna, mez-
cladora, arrastre pesado, manejo de desechos,
remolque de troncos... cada dia, todos los dias.

EI T880 tiene muchas caracteristicas desta-
cables como el parabrisas panoramico para una
mejor visibilidad, el triple aislamiento sonoro y
las robustas puertas de la cabina que la hacen
muy silenciosa, un cofre de cinco piezas para
repararlo mas rdpido y facilmente, embrague
hidraulico asistido por aire, faros reflejantes,
gran maniobrabilidad y ejes que se elevan, algo
muy apreciado en el sector vocacional.

Todo esto envuelto en la apariencia ruda que
caracteriza a Kenworth. De hecho, la marca se
refiere al T880 como el camidn mds versatil que
jamas ha salido de su linea de montaje, disefiado
especialmente para afrontar las tareas mds
variadas, que se siente tan comodo acarreando
140,000 libras a través de las Montafias
Rocallosas como circulando por las calles de una
ciudad transportando combustible. El T880 com-
plementa la oferta de Kenworth en cuanto a
camiones vocacionales sumandose al T800,
T440, W900S y €500, colocandose como el tope
de gama de la marca.

DISENO

Con un cofre inclinado que le otorga
buena visibilidad, el T880 tiene una actitud
de ir a donde sea y hacer lo que sea que hace
sentir comodo al conductor. Disponible con
dos cabinas con BBC de 122.5" y de 116.5,
puedes elegir entre una amplia gama de

]
EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES
© MX-13, de 129 litros, 405 a 510 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

® MX-11 de 10.8 litros, 355 a 430 HP y 425 a 430 |b-pie
® PX-9 de 89 litros, 3452380 HP y 1,150 a 1,250 Ib-pie

© Cummins ISX12 de 119 litros, 320 a 425 HP y 1,150 a
1,650 Ib-pie

© Cummins ISX12-G de 11.9 litros, 320 a 400 HP y 1,150 a
1,450 Ib-pie

© Cummins ISX15 de 14.9 litros, 450 a 600 HP y 1,450 a
2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES
e Eaton Fuller FR016210C de 10 velocidades

e Eaton Fuller automatica o manual de 9,10,13,15y 18
velocidades

o Allison automatica de 5, 6 y 7 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles multihoja

SUSPENSION TRASERA
e Sencilla: Kenworth, Reyco, Neway y Hendrickson

© Tandem: Kenworth, Reyco, Chalmers, Neway y
Hendrickson

e Tridem: Kenworth, Hendrickson y Neway

opciones para configurar el camién a tus
necesidades operacion y volumen de carga.
Incluso estd la posibilidad de pedir una cabi-
na dormitorio para aumentar la flexibilidad
del camidn. Todas las cabinas estdn basadas
en la de aluminio estampado de 2.1 metros de
ancho y son ensambladas por robots para
obtener la mejor precision. Por otro lado, el
espacio de 23 pulgadas entre los asientos es
mds que suficiente para moverte con comodi-
dad en la cabina. »)»
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El cofre Metton de cinco piezas que equipan
todas las versiones estd fabricado en un material
compuesto con un bajo peso y resistencia a los
golpes. Este se ofrece en dos configuraciones,
ambas con defensas atornilladas. Ademds, la
parrilla tiene el estilo cldsico al que nos ha acos-
tumbrado Kenworth y estd hecha de una rejilla de
aluminio resistente a la corrosion para una mejor
proteccion de los componentes del sistema de
refrigeracién. El marco de la parrilla estd hecho
de acero inoxidable pulido. El cofre lleva un siste-
ma avanzado de asistencia que hace que tengas
que aplicar tan solo 35 libras de fuerza para abrir-
lo; es decir, practicamente ningdn esfuerzo.

INTERIOR

La cabina del T880 tiene un disefio bastan-
te agradable y esta disponible en dos colores,
beige y gris, con diferentes tipos de acabados;
aunque sin duda la atencidn la roba el parabri-
sas panoramico de una sola pieza, mucho mds
grande que el del T800, el cual tiene el grosor
necesario para evitar las molestas cuarteadu-
ras que puede provocar una pedrada.

El panel de instrumentos tiene un acomodo
que hace facil la lectura de los nueve medidores,
incluso si eres un fanatico de la informacién y lo
pides con los 12 opcionales. Los interruptores
son faciles de alcanzar y resultan muy funciona-
les. También lleva los interruptores del tablero
que fueron presentados en el T680. El tablero
incluye el sistema de navegacién NavPlus con
conexion a tu teléfono via Bluetooth y reconoci-
miento de comandos de voz. Ademds lleva un
centro de informacion que consta de una panta-
lla de 5" de alta resolucidn que despliega datos
de diagndstico del camion como rendimiento de
combustible, tiempo de operacién, velocidad
promedio o cuanto combustible has usado, ade-
mas de recomendaciones acerca de situaciones
especificas que ayudan a mejorar el desempefio
del vehiculo.

Los asientos tienen un sistema de suspensién
neumdtica que se ajusta automdticamente al
peso del conductor. Hay una amplia gama de ellos
entre los que podras escoger el que mas te aco-
mode. Para el T880, Kenworth ofrece ademds la
tela DuraSupreme de uso rudo en tres colores. Las
puertas son muy gruesas, pero como estan fabri-
cadas en aluminio estampado, resultan ligeras y
muy durables. El disefio de la puerta hace que el
aire fluya de manera suave alrededor de la cabina
y minimiza el ruido que causa la turbulencia del
viento. Ademds, una vélvula de alivio iguala la pre-
sién de aire interior con la exterior, para hacer
que la puerta sea fdcil de abrir y cerrar.

vocacional:




MOTORES Y TRANSMISION
EIT880 es un camién vocacional pensado para

el segmento de la construccion o servicios muni-

cipales, por lo cual el “'corazén” es un Paccar MX

de 13 litros, hasta 510 caballos de fuerza y 1,850
Ib-pie de torque, y la certificacion ambiental EPA
2013. Este propulsor es una opcién ligera y efi-
ciente para cualquier aplicacion vocacional, inclu-

yendo las que sobrepasan las 100,000 libras.

Un escaldn abajo tenemos el MX-11, el cual
tiene una potencia mdxima de 430 caballos con
un torque de 430 Ib-pie. Esta mecanica resulta
ideal para aplicaciones donde el peso es muy
importante como recoleccion y entrega, carga
parcial o aplicaciones regionales. También estdn
disponibles un PX-9 y tres Cummins (ISX12,
ISX12-G e ISX15). En cuanto a las transmisiones,
hay disponibles manuales y automaticas Eaton
Fuller de 9,10, 13, 15 y 18 velocidades, y Allison
automdticas de 5, 6 y 7 relaciones.

En resumen, con el T880 tienes un camion
confiable y versatil capaz de afrontar las tareas
mds duras de una manera eficiente y producti-
va. No importa si tu lo usas como camidn cister-
na, de volteo, mezclador, para cargas pesadas,
transportar deshechos o troncos, se trata de un
camion que te no te defraudard.
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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MAD ES LA CARACTERISTICA MAS IMPORTANTE DE ESTA PEQ V
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ejos han quedado los afios en los que
tu dnica opcién como vehiculo comer-
cial pequefio eran una pickup o una van
de tamafio completo. Opciones que, si bien
tienen muchas ventajas, podian resultar
demasiado grandes y “gastalones”. Hoy en
dia el juego ha cambiado con la llegada de las
vans de carga pequefias, que son vehiculos
altamente versatiles que resultan una exce-
lente alternativa para quienes no tienen la
necesidad de mover mercancias muy volumi-
nosas. Si bien [a hermana mayor de la Transit
Connect, la Transit, es la que acapara la
mayoria de los reflectores, la realidad es que
no todo el mundo necesita algo tan grande y
ese es justamente el nicho que Ford atacé
con la Transit Connect. Algo que podemos
decir ha hecho con gran éxito, pues de cada
100 vans que se venden, 46 son de Ford.
Hay dos variantes de esta van, la Cargo y la

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
|4 de 2.0 litros con 150 HP y 144 Ib-pie
o [ 4 de 2.5 litros con 169 HP y 171 Ib-pie

Wagon (pasajeros), pero nos vamos a centrar
en la primera, pues es la que estd orientada al
trabajo rudo. En pocas palabras, se trata de un
vehiculo eficiente y versdtil para aquellos que
se preocupan por reducir costos. Eso si, si tu
empresa se dedica al transporte de pasajeros
te recomendamos echar un vistazo al sitio de
Ford, pues si alglin dia necesitas llevar carga,
los respaldos de los asientos de la Transit
Connect Wagon se pueden doblar o de plano

TRANSMISION
 Automatica de 8 y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente McPherson

SUSPENSION TRASERA
e Eje rigido con barra de torsion

PRECIO
* Desde 24,275 ddlares

utilitario:
42

quitar completamente. iMuy dtil!

Para satisfacer las necesidades de los clien-
tes en Estados Unidos, estd disponible en dos
longitudes y con tres niveles de equipamiento:
XL, XLT y Titanium. La capacidad de carga es de
hasta 1,620 libras y la de arrastre hasta 2,000
Ibs con los aditamentos necesarios. La pelea en
este nicho es cada vez mds refiida y, hasta el
momento, sus contrincantes son la Nissan
NV200, Chevrolet City Express, Ram Cargo Van




y la Mercedes-Benz Metris.

Para 2020, la (mala) noticia mds impor-
tante es que el anunciado motor diésel de 1.5
litros fue cancelado. En cuanto a las noveda-
des que si estdn, tenemos mas equipamiento
estdndar, como faros automaticos con luces
de dia y limpiaparabrisas con sensor de Ilu-
via. Otras adiciones en el campo de la sequri-
dad para todas las versiones son la alerta de
colision frontal y frenado automatico de

emergencia.

La Transit Connect también lleva una serie
de equipamiento de sequridad y conveniencia
opcional como control de crucero adaptativo,
monitoreo de puntos ciegos con alerta de
trafico trasero cruzado, asistente de mante-
nimiento de carril y faros HID. Ademas, la
conectividad 4G LTE permite que la van fun-
cione como un hotspot de Wi-Fi para hasta 10
dispositivos.

- e
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DISENO

Antes de la llegada de la Mercedes-Benz
Metris, la Transit Connect era la van de carga mds
atractiva en el mercado, ya que logra una gran
combinacion entre practicidad y estética. Si
como muestra basta un botdn, entonces nos que-
damos con la parrilla trapezoidal, que le da una
apariencia mas llamativa que nos remite a los
autos de pasajeros de Ford. Otro elemento que
luce bien es la defensa trasera, que puede ser del
mismo color de la carroceria, y no solo negra,
puliendo un poco mds ese aspecto meramente
utilitario. En serio, si ven una foto solamente del
cofre, notardn que es dificil darse cuenta que se
trata de una van de carga y no de un seddn.

Los nuevos faros de la Transit Connect son de
HID-, con un disefio bastante contemporaneo. El
parabrisas es enorme para una buena visibilidad,
mismo caso con las ventanas, y si decides pedir
las ventanas traseras opcionales, tendrds un vehi-
culo con una visibilidad espectacular. La altura del
techo es mds que respetable para mantener el
volumen de carga en un buen nivel (120 y 160 pies
clbicos detras de la primera fila de asientos para
la version corta y larga, respectivamente), pero
ademds le da un toque de estilo a esta van.

INTERIOR

La renovada cabina de la Transit Connect es
bastante mas habitable que la anterior, con con-
troles multifuncion en el volante, similares a los
del Focus, que manejan las dos pantallas de
informacién y la entrada de audio auxiliar para
poder cambiar la miisica que lleves en tu teléfo-
no sin apartar la vista del camino. Algo muy dtil
es que hay disponible como opcién una sequnda
fila de asientos, que evita sacrificar el uso como
coche familiar o para transportar a personal.
Cargar y descargar resulta cémodo incluso en
espacios pequefios gracias a las puertas corredi-
zas en los costados y el que las puertas traseras
abren bastante resulta muy préctico para intro-
ducir cosas a la van. Hay muchas soluciones pre-
disefiadas como gabinetes y un sistema de repi-
sas en los costados. Y la tecnologia se hace pre-
sente con el sistema de diagndstico y productivi-
dad a distancia Crew Chief, una interfaz basada
en la red que puede ser muy Gtil para crear una
ruta para que el conductor vaya a recoger un
paquete urgente, por ejemplo. Por supuesto,
esta disponible el sistema de navegacion SYNC 3,
que entre sus caracteristicas esta un desempe-
fio rapido, reconocimiento de voz mejorado y
pantalla tactil de 6.5 pulgadas. Anteriormente
estaba disponible solo en la version XLT, quizd
ahora lo esté en ésta y la Titanium. »»
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MOTORES Y TRANSMISION

Hubo una época en la que parecia que tendri-
as al menos dos, si no tres, mecdnicas entre las
cuales elegir. Pero hoy en dia las cosas han cam-
biado y, si no eres una flota, solo existe una
opcidn. Se trata de un cuatro en linea de 2.0 litros
de gasolina con 150 HP y 144 Ib-pie, inyeccion
directa de combustible y sistema Start-Stop. Esta
mecanica es compatible con E85 y tiene una bate-
ria de uso rudo -con un alternador de uso rudo
como opcion-, para impulsar todo el equipo que
necesites. La transmision designada para esta
mecanica es una automatica de ocho velocidades.

A principios del afio pasado se anuncié con
bombo y platillo que llegaria un motor diésel de
1.5 litros, que prometia un consumo mas que
interesante. Sin embargo, la marca cancelé esos
planes alegando falta de interés en el mercado.
La mecdnica que se niega a morir es el cuatro
cilindros de gasolina de 2.5 litros -exclusivo para
flotas-, el cual tiene 169 HP y 171 Ib-pie, transmi-
sion automadtica de seis cambios y puede con-
vertirse para utilizar CNG/propano.

SEGURIDAD

En lo que respecta a este tema, Ford dotd a
la Transit Connect con bastante equipamiento de
serie, pues lleva bolsas de aire frontales y late-

rales para los asientos delanteros, Control de
Diferencia de Torque para mejorar el desempefio
en las curvas, sistema de monitoreo de la pre-
sion de las llantas, control de curvas para redu-
cir la velocidad si te aproximas demasiado rdpi-
do a un giro. Ademds lleva direccion hidraulica
asistida electrénicamente, asistente de arran-
que en pendientes y, por supuesto, sistemas ABS
y de control de estabilidad.
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S
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MATA RAPTOR

RAM 1500 TRX 2021

RAM CREQ LA TRX CON UN SOLO OBJETIVO: SER LA PICKUP TODOTERRENO MAS POTENTE DEL MER-
CADO. EN OTRAS PALABRAS, QUIEREN QUITARLE A LA RAPTOR DE FORD EL TRONO DE ESTE POCO

COMPETIDO PERO SIEMPRE IMPRESIONANTE SEGMENTO. ¢SU PRINCIPAL ARGUMENTO? UN V8
HELLCAT SUPERCARGADO CON MAS DE 700 CABALLOS DE FUERZA. »
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ay una rara especie de pickups que no
H nacieron para hacer trabajo rudo, al
menos no del tipo donde lo mds impor-
tante es la capacidad de carga y arrastre.
Hablamos de las pickups todoterreno de alto
rendimiento, que son el equivalente a un auto
deportivo creado para dominar las pistas de
carreras, con la “ligera” diferencia de que éstas
lo haran sobre terraceria, dunas, piedras y terre-
nos muy, pero muy agrestes. Durante mas de
diez afios, la reina absoluta del segmento ha sido
la Ford Raptor; pero todo parece indicar que en
Ram estén decididos a hacerse con el trono con
la nueva e impresionante 1500 TRX.
La TRX 2021 estd fuertemente inspirada en la

camioneta:
a8 |

Rebel y la Power Wagon, y estara disponible sélo
en el estilo con cabina doble. Se basa en la filoso-
fia de disefio Free-flow de la compaifiia que no solo
sirve para la estética, sino que también ayuda al
rendimiento. Dado que la TRX lleva un enorme V8
bajo el cofre, la compafifa ha prestado especial

atencion a sus capacidades de respiracion. Ram
ha dicho que el 50 por ciento de la entrada de aire
al motor sera a través de la enorme toma de aire
del cofre, mientras que el otro 50 por ciento sera
a través de la parrilla. También estd presente un
sistema de induccion de aire de doble via con un




cuerpo de aceleracion de 92 mm y el filtro de aire
mds grande del segmento. Este tiene capacidad
para 2.38 litros de entrada de aire por revolucion;
ademds, hay una caja de aire de 29 litros para fil-
trar la suciedad y la arena y evitar que ingrese al
motor. También viene con salpicaderas integradas

que agregan ocho pulgadas al ancho de la camio-
neta respecto al modelo 1500 estandar. El ancho
de via -la distancia que hay del centro de cada rin
al otro en un eje- también es seis pulgadas mas
ancha. También se ofrece el sistema de ilumina-
cion frontal adaptativa de LED en los faros. Ram

también ha instalado luces de posicion en el cofre
y en las salpicaderas, lo cual es obligatorio segtn
la ley para camionetas de mds de 80 pulgadas de
ancho. La TRX utiliza rines Beadlock de 18 pulga-
das envueltos en llantas Goodyear Wrangler
Territory All-Terrain de 35 pulgadas 325/65 espe-
cialmente desarrolladas para ella.

Para detenerla cuenta con discos de freno de
15 pulgadas en la parte delantera, que son los
mejores del segmento. Ram ofrecera la TRX 2021
en seis tonos diferentes y, para que no quede
duda de qué camioneta estas viendo, llevard gra-
ficos e insignias del mismo nombre por toda la
carroceria. Eso si, aqui no esperes algo stper ele-
gante como una puerta trasera multifuncion, pues
te llevards un chasco. En cambio, hay una puerta
trasera eléctrica simple en su lugar. »»
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Aparte de todo esto, hay cuatro ganchos
de gran tamaiio en la parte delantera y trase-
ra y salidas de escape dobles de cinco pulga-
das. Si gastas unos cuantos délares adiciona-
les, podras obtener escalones laterales todo-
terreno, rieles para rocas instalados de fabri-
ca, un portador de llantas de repuesto monta-
do en la caja que puede acomodar llantas de
hasta 37 pulgadas y un tumbaburros. La dis-
tancia al suelo esté clasificada en 11.85 pulga-
das, gracias a los neumaticos de 35 pulgadas y
una altura de manejo dos pulgadas mds alta en
comparacién con la Ram 1500 estandar.

MOTOR Y TRANSMISION

Antes de adentrarnos en la cabina, hable-
mos del monstruo que lleva bajo el cofre. La
TRX 2021 esta propulsada por un motor HEMI
Hellcat V8 de 6.2 litros supercargado que pro-
duce 702 caballos y 650 libras-pie de torque.
El supercargador tiene 11 psi de presion de
sobrealimentacion mdxima. EI motor esta
acoplado a la transmision automatica de ocho

camioneta:

velocidades TorqueFlite 8HP95 de Ram.
También se cuenta con un sistema de traccién
en las cuatro ruedas para trabajo pesado.
¢Quieres saber en qué se traduce esto? En
un impresionante 0 a 60 millas por hora en
apenas 4.5 sequndos y una velocidad maxima
de 190 mph. Gracias a estos nimeros, la TRX
es oficialmente la "pickup de produccién més
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* V/8 Hellcat de 6.2 litros con 702 caballos y 650 Ib-pie

TRANSMISION
* Automadtica de 8 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
¢ Independiente multibrazo con amortiguadores adaptativos

SUSPENSION TRASERA
* Independiente multibrazo con amortiguadores adaptativos

rapida, veloz y potente del mundo". También
lleva un control de lanzamiento para ayudar
con los lanzamientos perfectos en linea recta.
Sequn la compaiiia, la TRX hace el cuarto de
milla en 12.9 sequndos a 108 mph. iWow! No es
gue sea la cifra mds importante, pero vale
mencionar que la TRX remolca hasta 8,100
libras y carga hasta 1,310 libras. »»
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la compra de lubricantes?
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Q Kenworth O Mack
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O La potencia
O La velocidad

O El consumo
O La comodidad
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O 3140
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También existe algo conocido como
Deteccion de Saltos, que obtiene datos de la
velocidad de las ruedas vy la altura de manejo
de los sensores y acelerémetros en cada
esquina para identificar cudndo el vehiculo
estd en el aire y actda para prevenir picos de
potencia que dafien la linea de transmisién.
Esto serd de gran ayuda y dara mucha confian-
za para llevarlo rapido en terrenos dificiles.

SUSPENSION

No solemos dedicarle un espacio aparte a la
suspension, pero en una pickup como la TRX
merece mencion aparte, pues viene con un
nuevo sistema de suspension delantera indepen-
diente con amortiguacion activa y un eje trase-

camioneta:

ro sélido Dana 60 con una relacion de 3.55.
Cuenta con bujes totalmente flotantes y amorti-
guador de salto de eje para mejorar la traccion
en superficies rugosas. Un diferencial trasero
electronico es estandar. La TRX también viene
con nuevos amortiguadores adaptativos Bilstein
Black Hawk e2 delanteros y traseros de 2.5 pul-
gadas. El recorrido de las ruedas es de 13 pulga-
das en las cuatro esquinas, lo que la convierte en

52

un verdadero correcaminos en el desierto.
También estd equipado con una caja de transfe-
rencia activa de tiempo completo BorgWarner.

INTERIOR

Durante la presentacion de la TRX, Ram hizo
hincapié en cémo sus camionetas han cambiado
el juego cuando se trata de cabinas premium y
lujosas en este segmento. La TRX viene con un
volante forrado en cuero de fondo plano con
manetas de cambio. Los asientos estdn fuerte-
mente reforzados para mantenerte en tu lugar
cuando tomas con fuerza las curvas en esta bes-
tia. Hay tres opciones de interior: tela y vinilo,
cuero y gamuza y uero y gamuza con detalles en
rojo y fibra de carbono. »»
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Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
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La consola central cuenta con un enorme
sistema de pantalla tdctil UConnect 4C de 12
pulgadas con Sirius XM. Afortunadamente, la
perilla giratoria se reemplaza por una palanca
de cambios convencional montada en el piso.
También hay una base de carga inaldmbrica y
cinco USB, incluidos los puertos Tipo Ay C deba-
jo de la consola central. En lugar de la perilla
giratoria, cuenta con un panel de control que
tiene Interruptores para la caja reductora espe-
cificos para la TRX (4WD alta / baja, blogueo del
eje, etc.) junto con el selector de modo de con-
duccion y el botdn de control de lanzamiento.

Estd disponible un nuevo head-Up display a
color que se puede personalizar con cinco conte-
nidos diferentes segiin tus necesidades. También
puedes optar por un espejo retrovisor digital con
un monitor LCD de 9.2 pulgadas de ancho en lugar
del espejo convencional. Una cdmara orientada
hacia adelante esta disponible como parte del sis-
tema de cdmara de 360 grados. Esta pickup tam-
bién muestra paginas de rendimiento en la panta-
lla de siete pulgadas del panel de instrumentos
que se pueden monitorear y registrar. Muestra
cosas como tiempo de reaccion, de cuarto de
milla, de aceleracion de 0-60 y 0-62 mph, pagina
de dinamémetro y medidor de fuerza G.

Hay cinco modos de manejo disponibles:
Automatico, Deportivo, Remolque, Nieve y
Personalizado. Adicional a esto hay tres modos
dindmicos todoterreno, a saber: Lodo/arena,
Roca y Baja (¢éte suena la Baja 10007?). Estos
modos de manejo controlan el sistema de trac-
cion en las cuatro ruedas, la respuesta del acele-
rador, la transmision, las manetas de cambio, la
suspension y la direccion asistida electrénica-

camioneta:

mente. También estad disponible el control de
direccion en reversa del remolque, similar al asis-
tente de retroceso Pro-Trailer de Ford, que usa un
dial para apuntar el remolque en la direccion
deseada mientras el sistema controla el volante.

SEGURIDAD

La TRX 2021 estd disponible con mas de 100
caracteristicas de sequridad avanzadas. Se ofre-
cen de serie elementos como una cdmara trasera
de reversa, control electrénico de estabilidad con
mitigacion electrénica de balanceo y seis bolsas
de aire estdndar. Ademds, hay accesorios opcio-
nales como monitoreo de punto ciego, control de
crucero adaptativo, frenado Ready Alert (que
detecta si sueltas el acelerador abruptamente y
aplica los frenos automaticamente) y advertencia
de colision frontal a mdxima velocidad-Plus. Como
la Ram 1500 es la primera pickup de tamafio com-
pleto en obtener una calificacion Top Safety Pick
+ del Instituto de Asequradoras para la Sequridad
en Carretera (IIHS por sus siglas en inglés), la TRX
serd igualmente competente en ese aspecto.

Por dltimo, pero no por ello menos impor-
tante, esta el tema del precio. La Ram TRX
2021 de entrada costard $69,995 mas un cargo
de destino de $1,695; por supuesto, hay una
edicion especial de lanzamiento (tuya por
mddicos $90,135). Aqui es donde la Raptor le
saca una buena ventaja, pues la 2020 basica
es mds de 15 mil dlares mas barata ($53,455).
Seguramente la 2021 serd un poco mds cara,
pero ni de cerca como la TRX. éCudl elegir?
Como muchas veces, serd cosa de cartera y
preferencias, pero solo el tiempo dird si la TRX
llegé para dominar el segmento.
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TRES CONSEJOS

PARA LA TEMPORADA ALTA

A MEDIDA QUE SE ACERCA LA TEMPORADA NAVIDENA, ES FUNDAMENTAL
PREPARARSE PARA LA PROXIMA TEMPORADA ALTA. PARA SATISFA-

CER LA DEMANDA Y BRINDAR UN EXCELENTE SERVICIO AL

CLIENTE, LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE DEBEN CONSIDE-

RAR LAS TENDENCIAS HISTORICAS DE LA INDUSTRIA Y

ANALIZAR EL NUEVO PANORAMA ECONOMICO

COMO RESULTADO DE LA PANDEMIA MUNDIAL.
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n afios pasados, los barcos rebosantes

de carga se preparaban para los viajes

con destino al Pacifico para garantizar
que las mercancias llegaran a nuestras costas
a tiempo para los meses de entrega de regalos.
Hoy en dia, se estdn tomando en cuenta varia-
bles que van desde pequefios matices locales
hasta cambios globales inmensamente vastos
para ayudar a preparar a los operadores para la
temporada navidefia de este afio.

El Covid-19 ha cambiado los comportamientos
de compra durante los Gltimos siete meses, lo
que ha resultado en un aumento masivo del
comercio electrénico y BOPIS (comprar en linea,
recoger en la tienda). El indice de economia digi-
tal de Adobe detalla que las ventas en linea
aumentaron un 55% a $66.3 mil millones en julio
de 2020, en comparacion con julio de 2019. Este
informe ilustra el cambio sin precedentes a los
productos en linea, que los analistas dicen que
habria tardado de cuatro a seis afios en alcanzar
la trayectoria anterior a la golpe de pandemia.

Este verano continda una clara tendencia
alcista del consumo online debido al impacto de
la pandemia y las estructuras externas que han
desplazado la economia. Las empresas de trans-
porte de todo el pais también estan comenzando
a ver un aumento en los volimenes, ya que
muchos cargadores comienzan a retomar algo
parecido a la normalidad. Ahora es el momento
perfecto para garantizar una temporada alta exi-
tosa. A continuacion, te ofrecemos tres consejos
para asequrarte de que estés listo para comen-
zar a conducir en este pico:

1. DIVERSIFICA LAS
FUENTES DE CARGA

Con una amplia variedad de factores socia-
les, econdmicos, politicos y ambientales siempre
en juego, considera la posibilidad de diversificar

las fuentes de carga con aplicaciones mdviles -
como Uber Freight- y tableros de carga. La inte-
gracion de aplicaciones mdviles proporciona la
elasticidad esencial que la cadena de suministro
requiere para moverse como una maquina bien
engrasada y, al mismo tiempo, proporciona
actualizaciones, conocimientos y flexibilidad en
tiempo real. Es fundamental establecer una ruti-
na que te permita maximizar el potencial de
ingresos mientras se alinea con los objetivos de
equilibrio entre el trabajo y la vida.

2. MANTENIMIENTO
PREVENTIVO PROACTIVO

A medida que haya mas trabajos disponibles,
quedarse tirado en la carretera sera cada vez mas
costoso. Arregla tu equipo antes de que algo salga
mal. Se proactivo y crea una lista de verificacion
que incluya lo siguiente: aceite y filtro de motor,
liquido de transmision, ejes de transmision o jun-
tas homocinéticas, correa de transmision, correa
serpentina, mangueras, sistema de combustible,
sistema de enfriamiento y soportes de transmi-
sion. Esto no solo garantizara una cadena de
suministro eficiente y sin problemas durante la
temporada alta para todas las partes, sino que
también brindara sequridad fisica y tranquilidad a
los conductores.

3. REVISA TUS RELACIONES
CON EL SEGURO

En la vida, el sequro es siempre una buena
idea y reduce los gastos a largo plazo. El
sequro de camiones comerciales brinda
seqguridad sensible a los transportistas, pro-
tegiéndolos contra posibles pérdidas o
dafios. Y como los camiones son muy costo-
sos, esto es especialmente cierto para evitar
graves contratiempos financieros. Los requi-
sitos en torno a los sequros van a cambiar, ya
que hay un proyecto de ley en el Congreso
gue aumentaria los minimos obligatorios.
Ahora mismo es un buen momento para
conectarse con tu proveedor de sequros y
ver qué podrian significar estos cambios para
tu empresa. El alto costo del sequro sigue
siendo una de las principales razones por las
que las empresas de camiones se ven obliga-
das a cerrar sus puertas. Al ser proactivo
ahora, puedes incorporar el aumento de cos-
tos en yu presupuesto.

Si bien el Covid-19 ha causado y continda
causando estragos en la industria de la logis-
tica, el lado positivo aqui es que los informes
muestran tendencias positivas a medida que
se acerca el otofio y los transportistas pue-
den usar los proximos meses para adelantar-
se al aumento anticipado en el volumen al
mitigar el potencial riesgos ahora.

ANSPORTE LATINO | OCTUBRE DE 2020 t‘p‘{\
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UIDA TUS
FRENOS

REVISION PERIODICA DE LOS FRENOS

CONDUCIR UN VEHICULO CON UN SISTEMA DE FRENOS EN MAL ESTADO ES COMO
JUGAR RULETA RUSA. NO HAY NADA QUE GANAR Y S MUCHO QUE PERDER. EN EL
MEJOR DE LOS CASOS, UNA MULTA; EN EL PEOR, PUEDES CAUSAR UN ACCIDENTE.
POR ELLO, ESTE MES TE CONTAREMOS ALGUNAS PRACTICAS QUE TE AYUDARAN A

MANTENER ESTE VITAL SISTEMA EN PERFECTO ESTADO.

por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

uando se trata de la sequridad de los
‘ sistemas de frenado en vehiculos

comerciales -en ninguno, realmente-
no puede haber ninguna concesidn. Sin embar-
go, las estadisticas muestran que hay una
necesidad de apoyo: en septiembre del afio
pasado, durante el evento de la Semana de la
Seqguridad de los Frenos 2019 de la Alianza
para la Sequridad de los Vehiculos Comerciales

(CVSA por sus siglas en inglés), el 13.5% de los
vehiculos comerciales inspeccionados fueron
retirados de las carreteras debido a violacio-
nes relacionadas con el mantenimiento de los
frenos. Y unos meses antes, durante el evento
de inspeccion internacional Roadcheck de tres
dias de CVSA en junio de 2019, los problemas
con el sistema de frenos y los ajustes repre-
sentaron el 45% de las mds de 16,000 infrac-
ciones fuera de servicio, mds que cualquier
otra categoria inspeccionada. »

TRANSPORTE LATINO | OCTUBRE DE 2020 .



Afinales de agosto se llevd a cabo la Semana
de la sequridad de los frenos 2020, por lo cual
esperamos que hayas puesto especial atencion
a este critico sistema y no hayas tenido ningtin
problema. De cualquier modo, nunca viene mal
darle una repasada a como puedes mantener en
optimas condiciones el sistema de frenos de tu
camion. “La preparacion para periodos de ins-
peccion como la Semana de la sequridad de los
frenos es de vital importancia para los conduc-
tores, las flotas y los propietarios-operadores,
por varias razones", dijo Fred Andersky, director
de demostraciones, capacitacion en ventas y
servicio de Bendix. “Estos preparativos cierta-
mente ayudan a los conductores y flotas a evitar
multas por incumplimiento y tiempo fuera de
servicio. Pero aln mds importante es que tam-
bién ayudan a garantizar un rendimiento confia-
ble del sistema de frenos en cada momento que
los vehiculos comerciales estdn en la carretera.
Y, no debe pasarse por alto, ese rendimiento
también es esencial para las tecnologias de
sequridad avanzadas como la estabilidad total y
la mitigacion de colisiones, que requieren que
los frenos funcionen de manera dptima para fun-
cionar al maximo".

Los programas de inspeccion y aplicacion
como la Semana de la sequridad en los frenos
demuestran repetidamente el valor significati-
vo del mantenimiento reqular del sistema de
frenos para todas las flotas. Por ejemplo, las
34,320 inspecciones realizadas durante la

Semana de la Sequridad de los Frenos del afio
pasado llevaron a 4,626 vehiculos, o el 13.5%
de los vehiculos motorizados comerciales ins-
peccionados, a ser retirados del servicio debi-
do a violaciones del sistema de inspeccion de
vehiculos relacionadas con los frenos.

Los datos recopilados el afio pasado mostra-
ron que 2,704 violaciones de la regulacion fede-
ral que rige la adecuacion de los tubos de freno y
las mangueras incluyeron mangueras de goma
irritadas, mientras que 1,683 violaciones incluye-
ron mangueras termoplasticas dobladas. Y de

acuerdo con los datos de la Administracion
Federal de Sequridad de Autotransportistas
(FMCSA por sus siglas en inglés) para el afio fis-
cal 2020, las rozaduras y / o torceduras de las
mangueras o tuberias de freno representaron
mds de 34,000 infracciones de inspeccion. »»

OTROS ELEMENTOS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y PREVIOS
AL VIAJE DIRECTAMENTE RELACIONADOS CON LAS INSPECCIO-
NES DE LA SEMANA DE LA SEGURIDAD DE LOS FRENOS INCLUYEN:

* Verificaciones visuales diarias en busca de cdmaras de aire, varillas de empuje o ajustadores de
tension dafiados o sueltos. (Tenga en cuenta que los ajustadores de holgura en cada eje deben
extenderse en el mismo éngulo: de lo contrario, podria indicar un freno desajustado o un resorte de
potencia del freno de resorte roto).

« Verificaciones semanales de los rotores de los frenos de disco de aire en busca de grietas, asi
como inspeccionar los frenos de tambor en busca de desgaste y / o revestimientos agrietados.

* Controles mensuales de humedad en el sistema de aire. (La contaminacién puede provocar el
deterioro de los sellos de aire, las valvulas moduladoras de freno y los diafragmas de la cdmara de
freno, lo que provoca fugas en el sistema).

* Engrase reqular de los tubos de freno de leva en Sy los ajustadores de holgura autométicos para evi-
tar la oxidacion y la corrosion. (Es importante tener en cuenta que los frenos de disco de aire no requie-
ren engrase, lo que ofrece otro beneficio adicional al tener sus vehiculos equipados con ellos).

mantenimiento:
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“Las mangueras y los tubos de freno son de
vital importancia para el rendimiento de todo el
sistema de frenado, por lo que es importante que
estos componentes estén en buen estado y libres
de torceduras”, dijo Brian Screeton, supervisor de
capacitacion de servicio técnico de Bendix. “'Las
inspecciones visuales también deben incluir com-
probaciones periddicas del estado, la posicion y
las conexiones de los tubos y mangueras, tanto
durante los recorridos previos al viaje como en el
taller. Ademds, recomendamos que antes de que
los conductores se pongan en camino, realicen de
manera rutinaria aplicaciones de frenos de 90 a
100 psi, con las ruedas bloqueadas y los frenos de
estacionamiento liberados, escuchando las fugas
que puedan atribuirse a mangueras y / o tubos "".

LA IMPORTANCIA DE
AJUSTAR LOS FRENOS

El ajuste correcto de los frenos, que también
forma parte de las inspecciones en carretera de
CVSA, se debe abordar en el taller antes de un
evento de este tipo. A diferencia de los frenos de
disco de aire, que incluyen un mecanismo de ajus-
te interno, serd necesario medir la carrera de la
cdmara de freno de los extremos de las ruedas
con frenos de tambor. Esto implica verificar la dis-
tancia desde la cdmara de aire hasta el pasador
de horquilla con los frenos liberados, y nuevamen-

FRENOS DE DISCO DE AIRE

A Inspeccionar .
* Herrajes de montaje de calibrador@

y cdmara de aire

* Almohadilla para desgaste anor-
mal (cénico) y grietas

* Tappets y botas, para dafios visi-
bles (ruedas apagadas)

* Rotor para grietas (verifique con
los limites permitidos)

A Medir

* Espesor del rotor (verifique con
los limites permitidos)

* Espesor de la almohadilla (veri-
fique gue sea superior a 2 mm)

A Verificar

* La pinza se desliza libremente

* Espacios libres de funcionamiento
adecuados entre la pastilla y el rotor

Bendix

=

te después de una aplicacion del freno completa-
mente cargada. ““Los conductores pueden incurrir
en multas si la diferencia entre esas dos medidas,
la carrera de la cdmara, estd fuera de los limites
permitidos en el 25% de los extremos de las rue-
das de un camién”, dijo. “Ademds del potencial de
una multa, la carrera mal ajustada que da como
resultado el arrastre de los frenos puede reducir
la eficiencia del combustible y el desgaste prema-
turo de las pastillas.

MEDIDAS A LARGO PLAZO

Ademds de tomar medidas de preparacion a
corto plazo para garantizar el rendimiento del
sistema de frenos, las flotas y los propietarios-

CONSEJOS DE MANTENIMIENTO DE BENDIX PARA AYUDAR
A SU FLOTA A EVITAR PROBLEMAS DE INSPECCION CVSA

FRENOS DE TAMBOR
A inspeccionar

A medir

especificaciones

cacion de la cdmara)

A lubricar

* Estafa

A evitar

freno desajustado

mantenimiento:

® Friccion por grietas y desgaste anormal

* Juego libre de frenos (entre 3/8 "y 5/8")
si estd fuera de este rango, inspeccione
si hay dafios o condiciones fuera de las

* Carrera del freno del extremo de la
rueda (comparar con la especifi-

* Ajustadores de holgura reqularmente

* Ajuste manual del ajustador de ten-
sion automatico para corregir el

operadores también pueden implementar una
serie de acciones a largo plazo para respaldar el
mantenimiento adecuado de los sistemas de fre-
nos y tecnologias relacionadas. La seleccion del
elemento de friccion correcto en el extremo de
la rueda es un excelente ejemplo: no todos los
revestimientos de reemplazo comercializados
como aceptables para los requisitos federales
de distancia de frenado realmente se desempe-
fiardn segun el estandar. La eleccion incorrecta
puede provocar grietas, piezas faltantes o
degradacién, todo lo cual puede generar infrac-
ciones durante una inspeccion en la carretera.
Ademas, al reemplazar las balatas en los fre-
nos de tambor, es importante elegir balatas rema-
nufacturadas que hayan sido acufiadas a su forma
original disefiada por los fabricantes en lugar de
las que simplemente se han revestido. Incluso el
uso normal de los frenos afecta la forma de una
balata y volver a revestirla, en lugar de acufiarla,
puede provocar una reduccion de la potencia de
frenado y un desqgaste prematuro. Y debido a que
los aerosoles de aceite que entran en un sistema
de frenos de aire pueden ser particularmente
corrosivos, se aconseja el uso de un cartucho
secador de aire de aceite coalescente como el
PuraGuard de Bendix. Los cartuchos coalescentes
de aceite se pueden utilizar para reemplazar los
cartuchos estandar, pero nunca al revés.

(Una condicién de desajuste constante indica
otros problemas y requiere investigacion)

Una revision répida de su sistema de frenos puede ahorrarle tiempo y dinero a largo plazo.

Aungque los frenos que se muestran son de la marca Bendix, estos consejos de inspeccidn pueden aplicarse a cualquier freno de disco o tambor.
Consulte las practicas de servicio recomendadas por OF Manufature.
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EL COVID-19 PARARA
LA ELECTRIFIRACION

LA PANDEMIA DE COVID-19 HA DEJADO MUCHISIMAS LECCIONES Y UNA DE ELLAS
ES EL BRUTAL IMPACTO DEL TRANSPORTE EN EL MEDIO AMBIENTE. POR ELLO,
AHORA MAS QUE NUNCA, LOS FABRICANTES ESTAN BUSCANDO FORMAS MAS
LIMPIAS DE IMPULSAR LOS VEHICULOS Y UNA DE LAS QUE ESTAN COBRANDO
MAS FUERZA ES LA ELECTRICIDAD. »
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por: TRANSPORTE LATINO / IVO CUTZARIDA

uando las economias de todo el
‘ mundo se paralizaron repentinamen-

te debido a la pandemia mundial de
COVID-19, el impacto de las emisiones se hizo
evidente, literalmente. De repente, aparecie-
ron cadenas montafiosas distantes. El video
de la NASA desde el espacio fue mas claro.
Ciudades como Nueva Delhi estaban bajo un
cielo inusualmente azul.

Eso podria ser un beneficio permanente
de adoptar tecnologias de transporte de cero
emisiones, sefiald Ryan Laskey, vicepresiden-
te senior del Grupo de Vehiculos Comerciales
de Dana, durante una sesion en ACT Virtual,
la version digital de este afio de la Exposicion
anual ACT (Transporte Limpio Alternativo).

“Mire la calidad del aire y la diferencia
gue tuvo durante el periodo de cuarentena”,
dijo. "No hay muchas ocasiones en la historia
en las que se pueda detener el transporte
como lo hicimos nosotros". En algunos luga-
res, las emisiones de particulas se redujeron
un 60% durante el periodo de cuarentena.

Judy Mitchell, miembro de la junta direc-
tiva del Distrito de Gestion de la Calidad del
Aire de la Costa Sur de California, estuvo de
acuerdo en que la crisis despejo el aire tem-
poralmente. Pero mientras el tréfico de pasa-
jeros desaparecid, el trafico de camiones y
contenedores sélo disminuyé alrededor del
20%, anotd. "“Los camiones diesel de servi-
cio pesado continuaron trayendo emisiones
de NOx y smog a nuestras regiones”, dijo.

“Lo que necesitamos ahora, mds que nunca,
son camiones y equipos mds limpios con cero
y casi cero emisiones".

La buena noticia es que esos camiones
estan llegando y la pandemia de COVID-19 ha
hecho poco para frenar su avance. Peter
Voorhoeve, presidente de Volvo Trucks North

America, presentd una actualizacion sobre el
programa Volvo LIGHTS (Solucidn de trans-
porte pesado ecoldgico de bajo impacto), que
esta compuesto por tractores eléctricos de
transporte regional Volvo VNR que operan en
California.

“Hemos adquirido experiencia para ayu-
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dar a quiar a las flotas mientras se embarcan
en este camino sin pavimentar hacia la elec-
trificacion”, dijo Voorhoeve sobre la iniciati-
va. Hizo hincapié en la necesidad de trabajar
en colaboracidn: hay 14 socios involucrados
en Volvo LIGHTS. "La asociacion es el nuevo
liderazgo". Desarrollar la infraestructura de

carga requerida es "la necesidad mas urgen-
te y el mayor obstdculo" en este momento,
agregd Voorhoeve.

Los proveedores que estdn impulsando el
cambio hacia el transporte con baterias eléc-
tricas han tenido que volverse creativos
sobre como lograron esto durante la pande-
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mia. Laskey hablé de ingenieros de Dana que
han disefiado arneses de cableado en la mesa
de la cocina y sostenido reuniones de disefio
utilizando cdmaras de teléfonos mdviles.
Pero, agregd, "no hemos retrocedido en

absoluto en ninguna de nuestras inversiones
en movilidad sostenible". »»
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Lo mismo puede decirse de Daimler
Trucks North America, segin Kary Schaefer,
directora general de marketing y estrategia.
La compaiiia ha continuado implementando
camiones eléctricos como parte de su Flota
de Innovacién. Esa flota superé recientemen-
te las 300,000 millas en aplicaciones del
mundo real a pesar de las interrupciones de
Covid-19. “Hemos mantenido a los distribui-
dores y clientes operando para apoyar a los
conductores, que eran esenciales para entre-
gar la carga en ese momento”, dijo Schaefer.
“Logramos pasar los (ltimos meses con un
impacto minimo en los horarios del progra-
ma".

NO TODO ES COLOR DE ROSA

JB Hunt es una de las flotas mas recientes
en recibir un camion eléctrico Clase 8, un
Freightliner eCascadia que estd utilizando en

el servicio intermodal. Craig Harper, director
de operaciones de la compafiia, dijo que
aprendid algunas lecciones dolorosas al des-
plegar vehiculos de gas natural sobre la
importancia de tener todo un ecosistema de
abastecimiento de combustible establecido
antes de poner los camiones en la carretera.

“Cuando comenzamos (con gas natural),
nos enteramos de todas estas estaciones que
estaban disponibles, luego descubrimos que
muchas estaban construidas para automovi-
les. Muchos eran de llenado lento, por lo que
nuestro equipo tardé demasiado en repostar.
Aprendimos de eso, tenemos que configurar
una mejor infraestructura ", dijo Harper.

Schaefer de DTNA estuvo de acuerdo y
admitié que los fabricantes de camiones tie-
nen un papel que desempefiar. “No se puede
llevar un camidn al mercado sin ese ecosiste-
ma que lo envuelve”, dijo, y sefialé que los
fabricantes de equipo original (OEM por sus
siglas en inglés) deben trabajar de manera
proactiva con las empresas de servicios publi-
cos, el gobierno y la industria para garantizar
que se desarrolle una infraestructura de com-
bustible adecuada. "Los OEM no pueden ser
espectadores en este proceso". »»
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Al adoptar nuevas tecnologias, Harper
dijo que JB Hunt se apoya en gran medida en
sus socios OEM para comprender las implica-
ciones. Pero a medida que el diésel se ha
vuelto mds eficiente, la barra de rendimiento
que deben superar las nuevas tecnologias se
eleva continuamente. “Hay un listén alto
para que los vehiculos [de combustibles]
alternativos superen ahora mismo [a los de
diésel], con las mejoras que los OEM han
hecho en mpg y también con tecnologia de
combustion mds limpia", dijo. Esto es espe-
cialmente cierto a medida que caen los pre-
cios del diésel, agrego.

También hizo hincapié en la necesidad de
incentivos gubernamentales para que los
camiones eléctricos a bateria puedan entrar
al campo y demostrar su valia. “En este
momento, cuando pides una cotizacién para
un vehiculo eléctrico, estamos hablando de
nimeros que son de tres a cuatro veces mds
altos que los diésel (camiones)”, dijo. “No
podemos hacer que eso funcione. Parte de
ser sostenible es tener un equipo sostenible

para operar, pero también es mantenerse en
el negocio ".

Laskey dijo que se estdn logrando avan-
ces en las tecnologias de baterias y celdas
de combustible. “Tenemos un camino por
recorrer. Tenemos que consequir ese coste

total de propiedad al menos a la par (con el
diésel) ", dijo. "Creo que la sostenibilidad
econdmica y la sostenibilidad medioambien-
tal deben ir de la mano", afiadié Schaefer.
"Los incentivos son fundamentales para
alcanzar la escala".




SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



, 4

= '. :Q ;;-_’“ ,&s’?"q %
IRE DE GALIDAD.

?oe

COMPRESOR

AL LML)

LOS CAMIONES ACTUALES UTILIZAN SISTEMAS INTERCONECTADOS CUYO

CORRECTO FUNCIONAMIENTO DEPENDE, ENTRE OTRAS COSAS, DE OBTENER UN  —
SUMINISTRO DE AIRE DE BUENA CALIDAD. LA PIEZA CLAVE ES UN ELEMENTO AL — A n——
QUE NO SIEMPRE SE LE DA LA IMPORTANCIA QUE TIENE: EL FILTRO COALESCEN-
TE DE ACEITE DEL COMPRESOR.

G‘\

LATINO



TRANSPORTE LATINO | OCTUBRE DE‘)ZO 73

PR y




por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

ace no mucho tiempo, los sistemas de
H frenos neumaticos de los camiones
dependian principalmente de vdlvulas
con asientos y resortes mecanicos; pero los vehi-
culos comerciales de hoy vienen equipados con

una mayor automatizacion y valvulas solenoides
controladas por computadora mas sofisticadas

mantenimiento:

que pueden realizar ciclos con mayor frecuencia
y tener tolerancias mas estrictas. Esto ha gene-
rado una nueva serie de practicas para asequrar
el correcto funcionamiento de este sistema, por
lo cual en este articulo nos enfocaremos en los
requisitos de calidad del aire y como asegurarte
de que tu compresor entregue aire que manten-
drd los sistemas conectados de tu camién funcio-
nando de manera sequra.

NO SOLO SECO, SINO LIMPIO
"Definir aire de 'alta calidad' es dificil,
porque no existe un estdndar de la indus-
tria”, dijo Rich Nagel, director de marketing
y soluciones para clientes de suministro de
aire y tren motriz en Bendix. "Y, sin embargo,
debido a que los sistemas actuales son mds
sofisticados de lo que solian ser, también
requieren un aire de mayor calidad".




La sequedad contribuye a la calidad del aire,
sefialé Nagel, y es probablemente lo primero que
le viene a la mente cuando una flota piensa en el
aire. Mientras que el secador de aire elimina el
aqua del sistema de aire, el aire comprimido tam-
bién contiene otros contaminantes, incluidos
aerosoles de aceite y, en algunos casos extremos,
vapores de aceite. Tradicionalmente, el secador
de aire no estaba equipado para eliminar este tipo

e
v

de contaminantes, y si pasan al sistema de aire,
pueden causar problemas en los sistemas conec-
tados como valvulas de freno, controles de emi-
siones y transmisiones manuales automatizadas.

El aire de alta calidad no es solo seco: es
limpio. Ningln sistema puede prevenir todos
los contaminantes, particularmente el aceite,
pero el objetivo es minimizar lo que ingresa a
los tanques de servicio. Y ahi es donde son
importantes un compresor de aire de alto ren-
dimiento y la tecnologia de coalescencia de
aceite. “Los filtros secadores de aire coales-
centes de aceite se han utilizado en camiones
durante casi 10 afios, y la mayoria de los seca-
dores de aire ahora vienen de serie con
ellos”, observd Nagel. “Lo que diferencia a un
cartucho coalescente de aceite de un cartu-
cho secador normal es un filtro adicional que
elimina los aerosoles de aceite que pasan por
el compresor. Estos se recogen en gotas mas
grandes y luego se introducen por gravedad
en la parte inferior del cartucho donde se
expulsan durante el ciclo de purga".

Si bien el disefio de estos cartuchos difiere
sequin el fabricante (el filtro coalescente de acei-
te se puede colocar de modo que el aire pase a
través de él antes o después del desecante),
todos ofrecen cierto nivel de proteccion contra
el aceite, especialmente cuando son nuevos. Con
el tiempo, las variaciones de disefio proporcio-
nardn diferentes eficiencias y no pueden elimi-
nar los vapores de aceite, pero los filtros coales-
centes de aceite pueden ser muy efectivos para
eliminar la mayoria de las particulas de aceite
que un compresor pasa al sistema de aire.

“DEFINIR AIRE
DE 'ALTA CALIDAD'
ES DIFICIL,
PORQUE NO
EXISTE UN
ESTANDAR DE

LA INDUSTRIA",

DIJO RICH NAGEL,

CONSIDERACIONES
SOBRE EL COMPRESOR

Lo primero que la mayoria de la gente
pregunta al considerar qué compresor de
aire debe utilizar es la cantidad de aire que
entregard. La demanda de aire de cada
vehiculo depende de una variedad de fac-
tores, que incluyen cémo se usa el camion,
su nimero de ejes y si estd equipado con
tecnologias adicionales impulsadas por
aire, como sistemas de descarga a granel.
Sin embargo, todos los expertos coinciden
en que la calidad importa tanto como la
cantidad. »»
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"Si no obtienes buen aire de tu compre-
sor, es dificil mejorar ese aire una vez que
ingresa a los tanques de servicio”, dijo Nagel.
"Un compresor es basicamente un motor con
un piston alternativo que usa aceite del car-
ter del motor y pasa algo de ese aceite al
suministro de aire. Y de nuevo, cuando obser-
vamos las diferencias en los compresores,
vemos muchas variables que afectan la cali-
dad del aire. El compresor en si es la fuente
de la mayoria de los contaminantes que
entran en un sistema de aire, y si pasa mucho
aceite, con el tiempo puede sobrepasar las
capacidades incluso del filtro coalescente de
aceite mejor disefiado ".

Muchas variables contribuyen al rendi-
miento de un compresor durante la vida til
de un vehiculo. Algunos de ellos son atribui-
bles a la ingenieria y el disefio; como la forma
en que se enfria, la geometria de su orificio,
las tolerancias operativas y los pistones sim-
ples o dobles, junto con el disefio de los ani-
llos de cada piston del compresor. Otras
variables estan determinadas por la forma en
que se usa el compresor: si el compresor
tiene turbocompresor, eso puede ayudar a
evitar que el aceite pase a través del compre-
sor. La mayoria de los compresores de hoy
son de aspiracion normal y la ubicacion de la
entrada de aire, junto con otras caracteristi-
cas de la entrada, también pueden afectar la
cantidad de aceite que pasa.

El ciclo de trabajo y la demanda de aire
también son factores importantes. La prime-
ra es una medida del tiempo promedio que un
compresor esta produciendo alta presion
durante la cantidad de tiempo que estd giran-
do, tanto a presién como sin carga. “La
mayoria de los compresores funcionan con un
ciclo de trabajo de entre el 15% y el 20%,
por lo que si un camidn funciona 2,000 horas
al afio, con un ciclo de trabajo del 15%, el
compresor produce presion de aire cargada
durante aproximadamente 300 horas y luego
se descarga durante 1700 horas. "Explicd
Nagel. "Pero si tiene mucha demanda de aire,
o su sistema tiene midltiples fugas, entonces
su compresor funcionard mas tiempo y mas
caliente, y lo mas probable es que pase mas
aceite con el tiempo".

QUE PUEDES HACER

Puede ser dificil para las flotas determi-
nar la calidad del aire que sale del compre-
sor: es natural concentrarse en cosas mds
notorias, como fugas o humedad en los tan-




ques de servicio, por lo que la primera sefal
de un exceso de aceite suele ser una falla de
la valvula. "Ahi es cuando comenzardn a
investigar un poco y notardn una gran canti-
dad de petréleo en el sistema”, dijo Nagel.
"Lo primero que suelen hacer después de eso
es reemplazar el cartucho del secador de
aire, y si no estan utilizando ya un cartucho
coalescente de aceite, lo actualizardn a uno
de este tipo. Y dependiendo de la cantidad de
aceite que pase el compresor, esta solucién
puede funcionar durante un tiempo ".

En Bendix recomiendan poner mucha
atencién cuando se examinen los tanques de
servicio en busca de humedad, verificando si
hay aceite mezclado con el agua que sale. Un
segundo consejo es inspeccionar la linea de
descarga del compresor. Si estd especial-
mente sucia o sucia con acumulacion de car-
bon o evidencia de aceite, es una sefial de
que el problema estd en la fuente, en el pro-
pio compresor.

Si el siguiente paso serd reemplazar el
compresor por completo u optar por reem-
plazar un cartucho coalescente de aceite con
mds frecuencia de lo habitual, depende de
factores como la edad del vehiculo y la plani-
ficacion del mantenimiento de la flota.
También vale la pena sefialar que al instalar
un nuevo compresor, un compresor refabrica-
do o un compresor reconstruido, la flota atn
puede experimentar algunas fugas de aceite
dependiendo de las especificaciones y el ren-
dimiento a largo plazo de ese compresor. 2
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- NO HAY PRETEXTO

3 RUTINAS DE EJERCICIO PARKEL CAMINO

- UNO CREERIA QUE TRABAJAR DETRAS DEL VOLANTE HARIA AUN MAS DIFICIL EL PODER ESTABLECER UN REGIMEN DE
< EJERCICIO. PERO NO HACE FALTA ACUDIR A UN GIMNASIO O LLEVAR CONTIGO EQUIPAMIENTO COMPLICADO O VOLUMINOSO.
SOLO NECESITAS MOTIVACION, GANAS Y UN PAR DE ADITAMENTOS PARA MANTENERTE EN FORMA. »
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‘ U salo o piérdelo” es una expresion
con la que muchos de nosotros
podemos identificarnos personal-

mente y que se usa a menudo en el contexto

del estado fisico. La conduccion comercial es
una excelente carrera profesional que se mejo-
ra con la actividad complementaria para man-
tener varios beneficios mentales y fisicos, a lo
largo de nuestras vidas. En ediciones anterio-
res hemos hablado de estrategias para llevar
una vida mas sana enfocadas en la alimenta-
cion y en actividades que puedes hacer para
mejorar tu salud mental. Pero este mes vamos

a enfocarnos en el ejercicio, pues como dice el

conocido refran “mente sana en cuerpo sano".

Si te comprometiste recientemente con tu
salud y estds buscando un plan detallado de
ejercicios para conductores de camiones,
este articulo te ofrece tres rutinas de entre-
namiento paso a paso para conductores de
camiones -compartidas por otros conducto-
res que enfrentan la misma lucha contra el

reloj todos los dias-, que pueden ayudarte a

poner en marcha tus ganas de descubrir una

rutina de ejercicios que funcione para ti.

AN ¢

salud:

Loocododooy
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Es importante que antes de embarcarte en
un nuevo régimen de ejercicio, platiques con tu
médico; especialmente si has tenido algunas
lesiones o estds recuperdndote de alguna enfer-
medad. Ahora si, entremos de lleno en el tema.
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Entrenamiento 1: Resistencia a la
gravedad y cardio

Nivel de desafio: Moderado a intenso.

Lugar: Se prefiere al aire libre, con
varios ejercicios posibles en la cabina.

Equipo: Ninguno necesario, pero mejora-
do con peso adicional o bandas de resistencia.

CALENTAMIENTO

1. Trote en el lugar (20 seqgundos)
2. Saltos de tijera ( 20 sequndos)
3. Molinos de viento (20 sequndos)
4. Trotar en el lugar (20 sequndos)

LAGARTIJAS

e Elige tu nivel de dificultad, de 5 a 50
repeticiones.

1. Principiante: Manos en el costado del
camion, de pie.

2. Intermedio: Manos en la litera o un
escalon del camion.

3. Avanzado: Manos en el suelo.

DESPLANTE CAMINANDO

* Elige tu nivel de dificultad, comienza en la
parte delantera del camion y alterna las zancadas
izquierda y derecha hasta el final del remolque.

43 iR nd i Se
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1. Principiante: Sin peso
2. Avanzado: Con peso (mancuernas,
galones de aqua, etc).

SENTADILLAS

e Elige tu nivel de dificultad, de 5 a 20
repeticiones.
1. Principiante: Agdrrate del camidn para

2. Avanzado: Sentadillas sin apoyo para
los brazos

FONDOS

* Elige tu nivel de dificultad, 25 repeticiones.

1. Principiante: Apdyate en las guardas
traseras del remolque (las ICC) con las rodi-
llas dobladas 90 grados.

cabina con las rodillas extendidas.

ELEVACION DE RODILLA

* Sube la rodilla hasta las manos a la altu-
ra de la cintura, alternando las piernas
izquierda y derecha durante 30 a 60 sequn-
dos.

PLANCHAS
* Mantén la posicién durante 20 sequndos

ENTRENAMIENTO 2: i
MOVILIDAD, TONIFICACION
Y CARDIO

Nivel de desafio: Moderado.

Lugar: Se puede realizar en la cabina,
caminando / trotando al aire libre.

Equipo: Bandas de resistencia.

CALENTAMIENTO (30
SEGUNDOS POR EJERCICIO,
3 SERIES EN TOTAL)

1. Estirate hacia los tobillos, luego hacia
arriba hacia el cielo.

2. Trota en tu lugar.

3. Saltos de tijera.

tener estabilidad.

2. Avanzado: Usa los escalones de la 4. Golpes de box. »»
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EJERCICIO (40 SEGUNDOS
POR EJERCICIO, 20 DE
DESCANSO DESPUES DEL 6,
3 SERIES)

1. Flexiones de biceps con banda de resis-
tencia.

2. Abdominales.

3. Sentadillas.

4. Triceps por encima de la cabeza con
banda de resistencia.

5. Inclinaciones laterales del tronco (tron-
co inclinado, alternando de izquierda a dere-
cha, alcanzando las yemas de los dedos hacia
los musculos de la pantorrilla).

6. Desplante hacia atrds.

Caminar / Trotar, 6 minutos

ENTRENAMIENTO 3:
FLEXIBILIDAD, FUERZA
Y CARDIO

Nivel de desafio: Basico

Lugar: En la cabina o en una estacion de
servicio, caminando al aire libre.

Equipo: Bandas de resistencia

CALENTAMIENTO

1. Rotacion del cuello (2 series por dia, 5
repeticiones a izquierda y derecha por serie).

2. Estiramiento de nadador (2 series por
dia, 30 segundos por serie).

3. Estiramiento de mano / antebrazo (2
series por dia, 30 sequndos por serie).

4. Jaldn hacia atras (2 series por dia, 10
repeticiones por serie).

5. Sentadillas (5 series por dia, 20 repeti-
ciones por serie).

ENTRENAMIENTO DE
RESISTENCIA

1. Lagartijas (5 series por dia, 20 repeti-
ciones por serie)

2. Flexiones de biceps con banda de resis-
tencia (2 series por dia hasta el punto de fatiga)

CARDIOVASCULAR

1. Caminar de 20 a 30 minutos, si el clima
y la sequridad lo permiten

Si estds buscando correr una distancia
especifica, 32 vueltas alrededor de un trac-
tor con remolque equivalen a 1 milla.
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dministrar una pequefia empresa de

camiones es complicado. Ya sea que

tu seas el propietario-operador de
un solo camién o tengas media docena de
camiones en la carretera, el fracaso financie-
ro puede estar tan solo a un motor averiado.
A menos que lo hayas planeado y te hayas
preparado para ese momento. Sin embargo,
para muchos propietarios de pequefias
empresas, la planificacion financiera no es
una prioridad. Siempre parece haber cosas
mds importantes de las que preocuparse.

Pero hay un viejo adagio que encierra
mucha verdad: si no planificas, preparate
para fallar. "Las razones por las que vemos
que los conductores fracasan en su negocio
se reducen a no tener un plan y no tener sufi-
ciente dinero de respaldo”, dijo Todd Amen,
director ejecutivo de American Truck
Business Services, una firma de impuestos,
consultoria y contabilidad en Lakewood,
Colorado. Y a menos que hayas hecho la pla-
nificacion financiera, realmente no sabes
cuanto dinero de respaldo es el que necesi-
tas.

Por este motivo, este mes te vamos a mostrar
cinco pasos de planificacion financiera que pue-
des tomar y que te mostrardn cémo calcular ese
nimero y evitar las fallas financieras que afectan
a tantas pequefias empresas de camiones.

ELABORA UN PLAN
DE GANANCIAS

Los camioneros rastrean los ingresos,
pero muchos de ellos nunca dan el siguiente
paso critico: crear un plan de ganancias que
incluya ingresos y gastos y muestre los ingre-
sos netos. "Témate tu tiempo y documenta
tus verdaderos gastos", dijo Vickie Roberts,
vicepresidente senior de operaciones en
Truckers Solution, un proveedor de servicios
y tarjetas de descuento de combustible con
sede en Clermont, Florida.

Roberts recomienda que desgloses los
gastos mensualmente, cubriendo cada mes
del afio. Eso te mostrard lo que cuesta admi-
nistrar tu negocio, incluidos los costos fijos
como los pagos de arrendamiento y los cos-
tos variables, como el combustible. También
debes capturar los gastos anuales que pue-
den causar estragos en tu presupuesto (como
las primas de sequros, por ejemplo).

Una vez que hayas planificado tus gastos,
puedes calcular tu punto de equilibrio. Ese es

el punto clave donde tus ingresos solo cubren
tus costos. Para obtener ganancias, debes
ganar mds dinero. Para ahorrar suficiente
dinero de respaldo para cubrir gastos inespe-
rados, es posible que debas ganar alin mds
dinero.

Esta informacion puede revelar cudntas
cargas necesitas tomar y a qué velocidad.
"Hacer un presupuesto, lo llamamos un plan
de ganancias, es un gran problema", dijo

Amen. "Muchos conductores de camiones
nunca se sientan a pensar en su estrategia
comercial: cuantos ingresos quiero generar y
qué esta haciendo mi negocio".

Presta atencion a tus ndmeros, administrate
como un negocio y el esfuerzo dara sus frutos,
dijo. Estimé que hacerlo puede aumentar los
ingresos anuales de un camionero independiente
en un 40 por ciento, segtn las cifras de ingresos
del gobierno para los conductores de camiones.



“ESTE SEGMENTO DE MERCADO, MENOS DE 10
CAMIONES, GENERALMENTE SE ENCUENTRA A

REALMENTE TRISTE",

. DIJO,ROBERTS. st
Y e _-1

UNA FALLA IMPORTANTE DE LA QUIEBRA, Y ES

=

s

CONOCE TU COSTO POR MILLA

Una vez que tengas una idea clara de cada
gasto que pagas durante un afio, puedes calcu-
lar tu costo por milla. Ese es un nimero clave
que deben conocer los camioneros. “Muchos no
saben eso, asi que solo toman cargas para llegar
a esta drea o para llegar a esa drea o para llegar
a casa, y no les importa si pagé $1 por milla
cuando sus costos eran de $1.80 por milla, por
ejemplo ", dijo Roberts. Grupos de camioneros

como la Asociacion de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores (00IDA
por sus siglas en inglés) a menudo tienen infor-
macion Gtil sobre cémo calcular los costos por
milla en sus sitios web.

Los costos de combustible son una gran
parte de ese cdlculo. Pero muchos conductores
de camiones no conocen su verdadero costo de
combustible, dijo Roberts. Con demasiada fre-
cuencia, compran por el precio anunciado en

los carteles de las gasolineras. Pero el impues-
to por galdn es la consideracion clave, dijo. Los
camioneros pagan por adelantado el impuesto
sobre el combustible a cada estado segtn el
kilometraje que condujeron en ese estado el
afo anterior, dijo Roberts. Lleva un registro de
los costos de gasolina, menos impuestos, en
diferentes ubicaciones. “Incluso tres centavos
por camionero es bastante cuando compras
cientos de galones” a la vez, dijo. »»
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AHORRA PARA
MANTENIMIENTO

Los expertos estan de acuerdo: los costos
de mantenimiento son la razén principal por
la que las pequefias empresas de camiones
fracasan. Demasiados camioneros no saben
cuanto necesitan ahorrar para cubrir el man-
tenimiento reqular del camién y mucho
menos las reparaciones no planificadas. No
es solo el costo de las reparaciones. Un con-
ductor de camion también pierde ingresos
mientras el camidn esta fuera de servicio.
Eso puede ser un golpe financiero fatal.

“Este segmento de mercado, menos de 10
camiones, generalmente se encuentra a una falla
importante de la quiebra, y es realmente triste”,
dijo Roberts. "Si no tienes $25,000 o mds en una
cuenta etiquetada especificamente para mante-
nimiento, estds en problemas". Amen recomien-
da que los propietarios-operadores independien-
tes con un camion reserven alrededor de 10 cen-
tavos por cada milla que recorran para cubrir los
costos de mantenimiento requlares.

ACTUALIZA TU SEGURO
El sequro es un gran costo para los con-

"TOMATE TU TIEMPO Y DOCUMENTA
TUS VERDADEROS GASTOS",

DIJO VICKIE ROBERTS,

ductores de camiones, especialmente aque-
llos en su primer afio de actividad. A menudo
pagan mds porque se considera que tienen un
mayor riesgo de accidentes. Los conductores
de camiones independientes, nuevos o no,
deben tener un sequro de carga que cubra el
contenido de sus camiones. Tienen un sequro
de responsabilidad civil, que cubre al otro
vehiculo en caso de accidente. Y tienen que
pagar el sequro de indemnizacion laboral. La
mayoria de los transportistas no permiten
que los camioneros entren en su propiedad si
los camioneros no pueden demostrar que la
tienen; éste cubre a los conductores si se
lesionan en un accidente en el lote de un

transportista.

Uno de los errores mds grandes que
cometen los conductores de camiones es no
actualizar nunca su seguro o dejar de compa-
rar precios. Estas son las mejores formas de
administrar los costos de los sequros. "La
mayoria de los muchachos se inscriben y sim-
plemente dejan que se renueve cada afio y
nunca hacen nada, y eso es un problema",
dijo Roberts. Actualiza tu sequro para que
refleje tu situacion comercial actual, dijo. Por
ejemplo, un nuevo conductor eventualmente
calificard para tarifas mas bajas. EI hecho de
que tu asequradora tuviera en determinado
momento las mejores tarifas para tus necesi-




dades no significa que todavia las tenga. Lo
mismo se aplica al sequro médico. Incluso si
no lo tienes, reserva suficiente dinero para
cubrir los posibles costos de atencién médica

VERIFICA TUS IMPUESTOS

La reforma tributaria -la Ley de Empleos y
Reduccién de Impuestos de 2017-, comenzd a
afectar a los propietarios-operadores de camio-
neros desde 2018 y lo sequird haciendo, al
menos, hasta el 2025, cuando algunas reglas

expirardn. Los cambios incluyen una deduccion
del 20 por ciento para ciertos contribuyentes con
ingresos comerciales calificados. Esos contribu-
yentes incluyen a los propietarios Gnicos, que es
como el Servicio de Impuestos Internos (IRS por
sus siglas en inglés) considera a las compafiias de
responsabilidad limitada de un miembro.

También hubo cambios en la forma de depre-
ciar los activos de capital a efectos del impues-
to sobre la renta. Por ejemplo, el costo de los
tractores se deprecid durante tres afios y los
remolques durante cinco afios. Bajo la nueva ley,
las empresas ahora pueden deducir el 100 por
ciento del costo en el afio en que se puso en ser-
vicio el tractor o el remolque. ““Hay mucha mas
flexibilidad”, dijo Amen. "Pero se ha vuelto
mucho mas complicado". Su consejo: Consultar
a un contador profesional con experiencia en
pequefias empresas de camiones. “El transpor-
te por camion es un negocio dificil”, dijo Amen.
"Asi que cada centavo cuenta".

La planificacion financiera, gratuita si la
haces tu mismo, rendird sus frutos. Eso no
esta a discusion. Y esto, mds temprano que
tarde, puede significar la diferencia entre el
éxito o el fracaso.
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ESPERA

YAMAHA 2021 TENERE 700

HUBO QUE ESPERAR CASI CINCO ANOS PARA QUE LLEGARA AL PA{S UNA DE LAS
DOBLE PROPOSITO MAS ESPERADAS: LA YAMAHA TENERE 700. HEREDERA DE
LAS GLORIAS DE SU HERMANA MAYOR -LA GLORIOSA TENERE 1200-, PRESENTA
UN PAQUETE MAS LIGERO, ASEQUIBLE, MANEJABLE Y DIVERTIDO QUE PUEDES
USAR TANTO EN EL ASFALTO COMO FUERA DE EL. »
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

or fin llegd a Estados Unidos la muy
Pesperada Yamaha Ténéré 700 2021. El

concepto T7 debuté en 2016, lo que
llevé rapidamente al anuncio oficial de la pro-
duccion de la Ténéré 700. Desde entonces,
los entusiastas de las doble propdsito media-
nas han estado con el rostro pegado a las
ventanas de los distribuidores -dinero en
mano-, para hacerse de la hermana menor de
la muy capaz y respetada Stper Ténéré 1200.

La Ténéré 700 se coloca en el centro de
uno de los segmentos mds disputados y fun-
cionalmente mds diversos del motociclismo.
Esta categoria abarca todo el espectro, desde
mdguinas sin adornos tecnoldgicos y con un
fuerte sesgo para carretera, hasta aquellas
con todos los aspectos de la magia electroni-
ca bajo el sol y un rendimiento todoterreno
serio. Yamaha ha entregado un equipo inteli-
gente, una mdquina a mitad de camino, con
excelentes modales en la carretera combina-
dos con un verdadero potencial todoterreno
que tiene un precio justo por debajo de $10k.

No hay modos de conduccién o ayudas al
conductor novedosas de las que hablar, apar-
te del ABS basico en carretera; es una moto-
cicleta pura de principio a fin. Si el aspecto
inspirado en el Dakar no basté para conquis-
tarte, su capacidad y el precio podrian ser lo
suficientemente tentadores. Pero lo que real-
mente robard tu corazén es el motor CP2 de
689 cc robado directamente de las populares
motos de calle MT-07 y XSR 700. Con un sun-
tuoso par motor desde bajas revoluciones, un
fantdstico rango medio y mds que suficiente
elasticidad cuando se conduce a velocidades
de autopista, es una fantdstica maquina.

La Ténéré es ligera, divertida y acogedora,
con una amplia curva de par que es uno de los
estandares de oro de la manejabilidad. Dentro
o fuera de la carretera, encontrar y usar
potencia nunca es un problema. Tampoco sen-
tirds ningtin zumbido entumecedor, a menos
que comiences a empujarla hacia las regiones
superiores del rango de revoluciones. Desde
el punto de vista del valor, este motor tam-
bién ha demostrado ser increiblemente con-
fiable y robusto desde que se introdujo en
2015. La T7 lleva 4.2 galones de gasolina, y
Yamaha afirma que alcanzara 56 mpg, lo que
significa 215 millas con un solo tanque.

Por supuesto, necesitamos discutir la
electrdnica o la falta de ella. Para algunos, la
ausencia de control de traccién todoterreno,

ABS, modos de conduccién y control de cru-
cero es un punto de friccidn. Para ser justos,
muchas de las ayudas para motociclistas
todoterreno del mercado en estos dias son
bastante buenas. Sin ayudas sofisticadas
para el piloto, depende de él mantener todo
en su lugar. Es importante destacar que
todas esas ayudas aumentan el precio, y
Yamaha queria mantenerlo en cuatro cifras.
EI ABS de carretera se puede desactivar man-
teniendo presionado un botdn en el tablero

durante tres sequndos. Si apaga la moto con
la llave o el interruptor de apagado, el ABS se
vuelve a conectar autométicamente.
Afortunadamente, la entrega de potencia
y la manejabilidad del motor CP2 inspiran
confianza. Con una mufieca calibrada rapida-
mente, podrds administrar el rendimiento
debajo de ti facilmente. La cereza del pastel
es el orden de disparo de 270 grados que,
incluso con un escape de serie, suena muy
bien. Puede que no sea intimidante, pero



resulta muy divertida de conducir. Fuera del
motor compartido, la Ténéré 700 es una
motocicleta completamente diferente de sus
primas de calle. El bastidor de acero perime-
tral presenta adiciones orientadas al todote-
rreno, como los rieles del bastidor inferior
extraibles que refuerzan la rigidez del chasis,
un elemento fundamental para la estabilidad
al lidiar con los rigores de la conduccion todo-
terreno. En la misma linea, el tubo de direc-
cién cuenta con tirantes dobles. Ademds, un

ENDETALLE
FICHA TECNICA
* MOTOR * SUSPENSION
2 cilindros, 698 cc, Horquilla invertida y
enfriado por liquido monoamortiguador
KYB
* POTENCIA
72HP y 50 Ib-pie * FRENOS
Discos de 282 mm
* TRANSMISION delante y 245 atras
6 velocidades, por
cadena * PRECIO
$9.999
e TANQUE
4.2 galones

basculante nuevo y notablemente mds largo
ayuda a la causa de la conduccion en tierra.
Por (dltimo, el subchasis triangular integrado
ha sido disefiado con el propésito expreso de
acomodar equipaje u otros accesorios.

Por supuesto, lo que hace que la Ténéré
700 sea mejor que su competencia callejera es
la suspension KYB con un recorrido realmente
largo. Hay una horquilla invertida de 43mm
totalmente ajustable con un amplio recorrido
de 8.3 pulgadas a juego con un amortiguador

que controla casi ocho pulgadas de recorrido,
asistido por un ajuste de precarga de resorte
y amortiguacién de rebote.

CHASIS

El bastidor se disefié pensando en la esta-
bilidad dentro y fuera de la carretera, como se
nota en la larga distancia entre ejes de 62.6
pulgadas y el dngulo de inclinacion de 27 gra-
dos. Esos ndmeros no parecen ser una moto de
paso rapido en el asfalto, pero la Ténéré 700
no rehuye una excelente carretera sinuosa.
Empuja un poco las estriberas e inclinate sua-
vemente, con poco o ningtin esfuerzo. También
se mueve muy bien de un lado a otro.

Los ingenieros de Yamaha enfatizaron el
valor todoterreno de la Ténéré 700 dandole
un balance de peso muy balanceado (48/52
delantero / trasero). Por lo general, las
motos de calle tienen un sesgo en la parte
delantera para cargar la rueda delantera de
manera mas agresiva. La Ténéré 700 no se
desvia inesperadamente e, incluso cuando
encuentras topes, el chasis no se mueve. Con
un peso en orden de marcha de 452 libras, el
mds liviano de su clase, es pequefia para una
doble propdsito, y las suspensiones KYB
hacen un buen trabajo.

Los rines de rayos de 21y 18 pulgadas
ofrecen una mano amiga en el departamento
todoterreno, lo que te permite rodar sobre
terreno accidentado de manera efectiva, al
mismo tiempo que pueden recibir un golpe.
Los neumaticos Pirelli Scorpion Rally STR
brindan una buena cantidad de agarre dentro
o fuera del pavimento, manteniendo las
cosas ordenadas en el asfalto, mientras con-
tindan enganchando o rompiendo la traccién
de manera predecible cuando sientes la
necesidad de conducir con la parte trasera.
Las ruedas requieren el uso de cdmaras, lo
que puede facilitar las reparaciones en la
conduccion todoterreno severa, aunque
agrega algo de peso.

FRENOS

Cuando se trata de detener la bicicleta,
Yamaha optd por pinzas radiales Brembo de
cuatro pistones que se sujetan a rotores flotan-
tes de 282 mm. En la parte trasera, una pinza
Brembo de un solo piston lucha con un disco de
245 mm. Yamaha elimind cualquier mordisco
inicial duro de los frenos delanteros para ayu-
dar a los pilotos a evitar que la parte delantera
se gire en situaciones de poca traccion, algo
que se agradece al rodar en tierra. »»
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En la calle, donde las velocidades son mds
altas, es una historia diferente. Hay sensacion y
suficiente potencia de frenado, aunque tiraras
mds de la palanca de lo que estds acostumbra-
do. El freno trasero tiene una carrera larga y
muerde rapidamente una vez activado. Es (til
cuando se intenta patear la parte trasera y des-
lizarse en la tierra, pero podria usar un poco
mas de linealidad. En ambos casos, cambiar las
lineas de freno de goma por lineas trenzadas de
acero -asi como optar por pastillas de freno con
un compuesto mas agresivo-, aumentard la sen-
sacion y traerd algo de ataque.

GEOMETRIA

A 34.6 pulgadas del piso, el asiento es alto,
pero el angosto chasis permite que incluso pilo-
tos no muy altos alcancen a tocar el piso (aun-
que tal vez sea en las puntas de los pies).
Yamaha ofrece una opcion de asiento mds alto
(+1.6 pulgadas) y una opcién mds baja con asien-
to y enlace para accesorios, lo que reduce efec-
tivamente la altura de la moto en 1.5 pulgadas.

El asiento estilo todo terreno es firme, aunque
no firme como en una moto de cross, y la posicion
de conduccién neutral es comoda. Hay mucho
espacio para las piernas y un alcance informal al
manubrio. Es la misma historia mientras estds de
pie y atacas el camino. El parabrisas invspirado en
una moto de rally desvia una sorprendente canti-
dad de aire y, en general, la ergonomia es exce-
lente para la conduccion durante todo el dia.

Un cambio que hariamos es optar por repo-
sapiés mds largos, especialmente si usas rodi-
lleras cuando estds en todoterreno. No son
cortos de ninguna manera, pero la cubierta del
embrague y otras partes unidas al marco ocu-
pan un espacio precioso en las estriberas.
Estos llevan unas cubiertas de goma para
amortiquar las vibraciones del motor y se pue-
den sacar para un mayor agarre.

Echando un vistazo al extremo mds caro de
las doble propdsito de peso medio, verds
motos equipadas con llamativos (y costosos)
paneles de instrumento TFT a todo color. La
Ténéré viene con un sencillo tablero LCD utili-
tario que recuerda a los libros de ruta de rally.
Es funcional, facil de leer y no tenemos ningu-
na queja al respecto. Una concesion a la actua-
lidad es un puerto de carga USB, sin cargo.

CONCLUSION

Esta moto puede jugar en la tierra, y viene
con algunos elementos ingeniosos para ayudar a
esa causa, desde el mango en la seccién de cola
para sacar manualmente la bicicleta de un pro-

blema, hasta los guardamanos y la placa protec-
tora del cdrter. Hay una lista inmensa de acceso-
rios opcionales, como protectores de choque,
equipaje, luces y mds, todos los cuales te ayuda-

ran a hacer que tu Ténéré 700 sea (nica.

Lo que esta claro es que Yamaha ha creado
un paquete atractivo que es mas que un simple
precio asequible. EI motor CP2 ha sido un éxito




desde que salid de fabrica y, en una apli-
cacion todoterreno, es igual de divertido,
si no mas. El potencial para viajar por
carretera de la Yamaha Ténéré 700 2021

es innegable, y no sacrifica una genuina
capacidad de hacerlo sobre tierra, y todo
estd muy bien envuelto en un paquete
genial y accesible.

NO PAGUE
IMPUESTOS
DE MAS
CONSULTE -
CON LOS
EXPERTO

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:
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UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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