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HYUNDAI PRESENTA UN NUEVO CONTENDIENTE EN EL TRANSPORTE PESADO. EL XCIENT FCEV, UN
CAMION CLASE 8 DE CELDA DE COMBUSTIBLE DE HIDROGENO, TIENE LA ENORME VENTAJA DE TENER
CHE‘ .“JLET CERO EMISIONES CONTAMINANTES Y UN TIEMPO DE RECARGA DE MAXIMO 30 MINUTOS, LO QUE LO

COLORADO CONVIERTE EN UNA ALTERNATIVA IDEAL PARA TRABAJAR EN LOS PUERTOS DE CARGA.
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The year 2024 is the year of quality
attack for Foton Trucks.
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XCIENT
FCEV 2024

HYUNDAI PRESENTA UN NUEVO CONTENDIENTE
EN EL TRANSPORTE PESADO. EL XCIENT FCEYV,
UN CAMION CLASE 8 DE CELDA DE COMBUSTI-
BLE DF HIDRGGENO, TIENE LA ENORME VENTA-
JA DE TENER CERO EMISIONES CONTAMINANTES
Y UN TIEMPO DE RECARGA DE MAXIMO 30
MINUTOS, LO QUE LO CONVIERTE EN UNA
ALTERNATIVA IDEAL PARA TRABAJAR EN LOS
PUERTOS DE CARGA.
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INTERNATIONAL LT ISUZU FTR 2024

SERIES 2024 El Isuzu FTR se ha forjado una reputacion de con-
Reducir la resistencia al aire es clave para mejorar fiabilidad y eficiencia desde mediados de los

la eficiencia de combustible, algo que la LT Series ochenta, pero la reciente incorporacion del

hace excelentemente. Y si a ello le sumas el tren motor Cummins B6.7 lo elevd a un nuevo nivel de
motriz integrado S13, tendrds entre manos uno de potencia y durabilidad, convirtiéndolo en uno de
los camiones mas eficientes del camino que hace los rivales mds completos de su segmento.

las delicias de los conductores con sus bien equi-

padas cabinas.

UTILITARIO

RAM PROMASTER 2024
Pocos vehiculos de trabajo medianos son tan versa-
tiles y practicos como las vans si no necesitas
mover mucha mercancia o herramienta en tu traba-
jo. Especialmente cuando puedes elegir entre cuatro
largos de carrocera y tres alturas de techo, amén
de un numeroso equipamiento opcional que la
adaptard especificamente a tus necesidades.



DE PARTE DE TODOS EN
ISUZU COMMERCIAL TRUCK
OF AMERICA

© 2024 lsuzu Commerdial Truck of America, Inc. SCAN QR -




ENCUENTRA
LA NUEVA
REVISTA

EN LA WEB

CAMIONETA
FINANZAS

TRANSPORTELATINO.

CHEVROLET
COLORADO

La Colorado se parece a su her-
mana mayor mds que nunca, lo
cual es una gran noticia pues la
Silverado es bastante sexy. El
disefio mas moderno, con for-
mas geométricas complejas en
la carrocerfa y alrededor de la
parrilla.

iCUIDADO CON

EL INVIERNO!

Las condiciones de la carretera
no son el tnico peligro que ace-

cha cuando la temperatura baja.

Por ello, es importante tomar
precauciones para mantenerte
sano durante la temporada
invernal, fisica y, alin mas
importante, mentalmente.

iAGUAS

CON LA DEUDA!
Pocos son los negocios que tienen
una abultada cuenta bancaria a

la que pueden recurrir cuando

se necesita resolver un problema
de financiamiento. Por lo mismo,
casi todas recurren a endeudarse
para mantener las operaciones

y equipamiento al dia.
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S'HORAS DE
REQUIEREN UN
ACEITE DE‘ALTO RENDIMIENTO

esta formulado para brmdor -“in_i‘a 'prorecaon a los motores, a
ofrecer un mayor ahorro de combustible
WSWEAO convencional. Para que el motor de su vehicle ofrezca u

rendimiento, sin importar las condiciones a las que'se vea sometid@s

en comparocnonion e| ade
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Shell
ROTELLA

El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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as redes sociales y los medios tradicio-

nales parecen convencidos de que la

pre-compra de camiones antes de
2027 es una realidad inevitable. Me imagino
al pregonero de la feria anunciando:
"iConsiqgue tus motores diésel mientras adn
estén calientes!" Es probable que la postura
sea que la pre-compra serd la Gltima oportu-
nidad de comprar un diésel en tus condicio-
nes. No parece importar cudles sean los
hechos. Esa es la naturaleza de las ventas y
el marketing.

Uno de los mitos que se propaga es que
de alguna manera una compra anticipada
reducird el costo de los camiones.
Analicémoslo un poco. Si hay una precompra
significativa, como algunos predicen, las
ranuras de produccion serdn un bien escaso.
¢Qué sucede cuando hay mas pedidos de
camiones de los que los fabricantes pueden
fabricar? La oferta y la demanda general-
mente significan que los OEM y los distribui-
dores no tienen motivos para negociar pre-
cios. De manera similar, los valores residua-
les en los intercambios no tendrdn mucho
margen de negociacién porque un alto volu-
men de compras de camiones nuevos proba-
blemente también signifique un alto volumen
de inventario de camiones usados siendo
comercializado.

El final del mito del ahorro de costos de
compra anticipada es que de alguna manera
2028 y 2029 seran afios rentables gracias a
los camiones precomprados. Pero esos camio-
nes eventualmente tendrdn que comerciali-
zarse en un mercado que estd menos intere-
sado en camiones con mayores emisiones.

Se espera que los camiones 2027 tengan
garantias mas largas bajo las requlaciones. Es
probable que eso signifique un aumento en el
periodo de primera propiedad: un tiempo mds
largo antes del intercambio. En lugar de cam-
biar los camiones cada 3, 4 o 5 afios, porque
eso tiene sentido desde el punto de vista de
los costos de mantenimiento hoy en dia, los
camiones de 2027 pueden reemplazarse luego
de 5, 6 0 7 afios. £Qué efecto tendrd esto en el
precio de los camiones nuevos y usados?

Todas las compras y ventas de camiones
también ocurren en una economia cada vez
mds impredecible. ¢Recuerdas que la pre-

PRE-COMPRA 2027,
¢APUESTA ARRIESGADA
O MAL NECESARIO?

compra de 2007 provocé que los fabricantes
de equipos originales redujeran sustancial-
mente la produccion en 2007 y luego nos gol-
ped la Gran Recesién de 2008-2009, agrava-
da por aumentos dramaticos en los precios
del petréleo? ¢Qué efecto tuvo todo eso en
los valores residuales? Recuerdo haber visto
lotes de concesionarios llenos de vehiculos
largos y altos, no aerodinamicos, camiones
poco eficientes en el consumo de combusti-
ble acumulando polvo a medida que el merca-
do giraba hacia los mds aerodinamicos y sus
mejores MPG.

Realmente no importa cual sea tu politica,
el mercado hace lo que hace y las flotas, los
OEM vy los distribuidores tienen que aceptar
eso. Una compra anticipada puede parecer
inevitable e inteligente para algunos, pero
una perspectiva mas amplia puede significar
cosas diferentes.

Permitanme hacer de abogado del diablo
por un momento. ¢Qué pasa si los camiones
auténomos despegan después de 20277
Supongo que tendrdn una prima debido al
aumento de la demanda, la escasez de oferta
y el costo de capital inherente. éCudntos
crees que obtendrds por tu camion diésel
precomprado en un mercado que quiere vehi-
culos auténomos?

Digamos que una empresa en particular
lanza un camidn eléctrico Clase 8 de larga
distancia verdaderamente viable, como han
afirmado que lo hardn desde 2017. ¢Qué efec-
to tendrd eso en el mercado de vehiculos dié-
sel de precompra? Predecir el valor residual
de los camiones es basicamente un juego de
azar. Nadie lo sabe con sequridad. ¢Qué pasa
si todas las regulaciones de 2027 desapare-
cen el préximo afio? ¢Qué efecto tiene eso en

todas las predicciones de una precompra?
£Qué efecto tendra esto en todos los fabri-
cantes de equipos originales que ya han
incorporado caracteristicas de 2027 en sus
planes de productos? éQué efecto tendra
esto en las expectativas de pérdidas y ganan-
cias de los concesionarios, fabricantes de
equipos originales, flotas e inversores?

Uno de los fundamentos del transporte por
carretera es que el futuro siempre es bastante
turbio y la industria lo descubre sobre la mar-
cha. A menudo, lo dnico que sabes con certeza
es cémo es hoy. Todo lo demds son conjeturas
fundamentadas o descabelladas.

Las precompras han ocurrido antes.
Hemos visto lo que eso afecta a los precios de
los vehiculos en los afios siguientes. Los picos
de ventas van sequidos de caidas. Los picos
de demanda aumentan el costo de los camio-
nes y los picos de demanda posteriores dismi-
nuyen el valor residual. Estas depresiones
generalmente significan que los OEM reducen
las inversiones en |+D y reducen la dotacion
de personal, lo que ralentiza el desarrollo de
nuevos productos. Los proveedores también
enfrentan desafios similares en los valles. Las
flotas y los fabricantes mds pequefios tienden
a fracasar en los momentos mds bajos.

¢Es la precompra una realidad, una nece-
sidad, una inevitabilidad? Si es asi, la depre-
sién posterior que conlleva es lo mas posible.
Con el tiempo, las ventas de camiones tien-
den a sequir una forma de montafia rusa, con
altibajos. Esa volatilidad tiene consecuencias
para los fabricantes de equipos originales,
las flotas y los distribuidores del mundo real.
En el camino hacia una pre-compra en 2027,
espero que haya mds discusién sobre las
perspectivas posteriores a la compra.

Edgardo lorio, Publisher
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashwille, TN 37201
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CON TRUMP?

QUE PASARA CON LAS
POLITICAS ARANCELARIAS

os impuestos sustanciales a las importa-

ciones sugeridos por el presidente electo

Donald Trump estén a punto de sacudir las
cosas en la industria. Durante la campafia electo-
ral, Trump prometié promulgar un aumento del
10% al 20% en los aranceles sobre casi todas las
importaciones, del 60% o mas en las importacio-
nes desde China y un arancel del 100% sobre los
automdviles de México. Si bien los planes de la
administracion Trump siguen sin estar claros, la
anticipacion de aranceles mds altos puede llevar
a los importadores a retrasar los envios. Algunos
analistas sefialan que los aranceles propuestos
podrian generar una mayor demanda de servicios
de transporte nacionales, ya que los bienes fabri-
cados en Estados Unidos tendrian que transpor-
tarse por todo el pais.

Sin embargo, Jason Miller, profesor asociado
de gestién de la cadena de suministro en la
Universidad Estatal de Michigan y presidente inte-
rino del Departamento de Gestién de la Cadena de
Suministro, sefiald que varios resultados de inves-
tigaciones académicas indican que los planes pro-
puestos por Trump no impulsardn significativa-
mente la demanda nacional de transporte. Los
aranceles mas altos no conducen al crecimiento
del empleo, segln muestran los estudios

Una investigacion de la Oficina Nacional de
Investigacion Econdmica encontré que no hay
evidencia de que el empleo aumentara en indus-
trias protegidas por aranceles, incluso suponien-
do rendimientos constantes a escala en la manu-
factura en el corto plazo, como lo sugiere Chad
Syverson en un estudio de 2011. Por el contrario,
se observd una disminucion del empleo debido a
acciones de represalia y es probable que esta
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tendencia se repita, dijo Miller.

En 2011, Justin R. Pierce descubrié que las
plantas manufactureras protegidas por derechos
antidumping no aumentaron su productividad fisi-
ca, sino que optaron por subir sus precios. Miller
dijo que esto sugiere que los fabricantes naciona-
les pueden priorizar los aumentos de precios mas
que aumentar la produccion. Amiti et al. (2019)
muestran que los aranceles se trasladan integra-
mente a los precios al consumo, lo que implica un
impacto inflacionario que podria frenar la deman-
da y potencialmente llevar a la Reserva Federal a
limitar los recortes de las tasas de interés.

A principios de noviembre, la Federacion
Nacional de Minoristas (NRF por sus siglas en
inglés) publicé un estudio sobre el efecto que los
aranceles previstos por Trump tendria sobre seis
productos de consumo, incluidos prendas de ves-
tir, juguetes, muebles, electrodomésticos, calza-
doy articulos de viaje. En esas seis categorias, la
NRF dijo que reduciria el poder adgquisitivo de los

10 DICIEMBRE DE 2024 | TRANSPORTE LATINO

consumidores estadounidenses entre 46 millo-
nes de ddlares y 78 mil millones de délares por
cada afio en que los aranceles estén vigentes.

El informe sefiald que los aranceles propuestos
causarian mayores costos que serian demasiado
grandes para que los minoristas los absorbieran, lo
que resultaria en precios mas altos de los que
muchos consumidores estarian dispuestos o seri-
an capaces de pagar, particularmente en produc-
tos donde China es el principal proveedor. Se esti-
mé que los consumidores pagarian entre 13,900 y
24,000 millones de ddlares mds por la ropa; entre
8,800 y 14,200 millones de ddlares mas para
juguetes; entre 8,500 y 13,100 millones de ddlares
mds para muebles; entre 6,400 y 10,900 millones
de dodlares mas para electrodomésticos; entre
6,400y 10,700 millones de ddlares mds para el cal-
zado, y entre 2,200 y 3,900 millones de ddlares
mds para los articulos de viaje. Las investigaciones
también muestran que en lugar de trasladar la pro-
duccién nuevamente a los EE. UU., lo que general-
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mente genera precios al consumidor mucho mds
altos, los productos afectados por los aranceles de
Trump sobre China a menudo se envian a otros pai-
ses. Estos paises procesan algo y luego envian los
productos de regreso a los EE. UU., un patrén
observado por otro estudio.

Por otro lado, Gregory Speier, socio del grupo
de transporte del bufete de abogados Reed Smith,
dijo que los aranceles propuestos serdn bienveni-
dos por los fabricantes estadounidenses, particu-
larmente aquellos con competidores extranjeros.
"Esos competidores extranjeros tendrdn mas difi-
cultades para participar en el mercado estadouni-
dense", dijo Speier. Al mismo tiempo, Speier sefia-
16 que los aranceles también pueden dar lugar a
querras comerciales que causardn una compleji-
dad innecesaria al mercado global. “Por ejemplo,
que China tomara represalias y cerrara la puerta
al comercio estadounidense tendria un impacto
adverso en la economia. México también amena-
za ahora con tomar represalias contra cualquier

arancel impuesto a las importaciones mexicanas
a Estados Unidos con sus propios aranceles”, afia-
di6 Speier. "'Por ahora, a medida que nos acerca-
mos cada vez mas al sequndo mandato de Trump,
estamos viendo una escalada de retérica y postu-
ras en lo que respecta al potencial de guerras
comerciales".

Como los aranceles propuestos podrian enca-
recer la importacién de bienes, Jon Man, consul-
tor de originacién de acuerdos de fusiones y
adquisiciones para América del Norte en Freight
Mergers, dijo que esto podria impulsar a mds
empresas a trasladar la produccién mds cerca de
Estados Unidos. Speier dijo que la complejidad de
las operaciones transfronterizas aumentara
durante la sequnda administracion Trump, parti-
cularmente a medida que aumenten las tensio-
nes geopoliticas con China, México y otros.

“Las tensiones comerciales con China y
México pueden escalar y las operaciones trans-
fronterizas pueden volverse mds complejas. Sin

embargo, la deslocalizacion con México y Canadd
en el marco del -MEC podria sostener el comercio
esencial y al mismo tiempo reducir los costos",
afiadié. "Las politicas propuestas sefialan un
aumento en la manufactura estadounidense, pero
pueden introducir desafios a medida que las
industrias se adaptan a un panorama comercial
global cambiante". Man sefiald que vale la pena
estar atento al volumen de las importaciones,
especialmente de los paises afectados por los
aranceles. "La prisa por superar los plazos aran-
celarios puede afectar la capacidad y las tarifas
de transporte", dijo. Afiadic que las tendencias en
el gasto de los consumidores pueden influir en la
demanda de transporte, ya que los mayores cos-
tos debido a los aranceles podrian reducir el gasto
de los consumidores, afectando el volumen de
bienes que deben transportarse. Con el nuevo
panorama tarifario, Man dijo que es vital que las
flotas se mantengan informadas y se adapten
para afrontar posibles desafios.

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2024 11
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Petrolero presidira Energia
Chris Wright seria Secretario
de Energia con Trump

hris Wright, elegido por el presidente
electo Donald Trump para dirigir el
Departamento de Energia, es un ejecuti-
vo de combustibles fésiles que fundd y se desem-
pefia como director ejecutivo y presidente de la
junta directiva de la empresa Liberty Energy, con
sede en Denver. La eleccion parece una clara
indicacion de las intenciones de la administracion
entrante en torno a gran parte de las politicas
energéticas de la administracion saliente bajo la
actual secretaria del DOE, Jennifer Granholm.
Para muchos en el sector del transporte por
carretera, la experiencia de Wright en combusti-
bles fdsiles sera un cambio bienvenido, ya que
representa la probabilidad de un enfoque de
dominio energético de produccién nacional que
sequira dependiendo en gran medida del uso de
combustibles fdsiles, o incluso lo ampliara. "Todo
el tema del cambio climatico y lo que hacemos al
respecto necesita un pragmatico al mando, no un
creyente incondicional en ninguno de los lados",
dijo Joe Rajkovacz, director de asuntos guberna-
mentales y comunicaciones de la Asociacién de
Camioneros de los Estados Occidentales.

Al anunciar la nominacion de Wright, Trump
describio a Wright como “un tecnélogo y
empresario lider en energia”, sefialando que
Wright ha trabajado en las industrias nuclear,
solar, geotérmica, de petréleo y de gas. Las
prioridades de Wright estdn en directa contra-
diccion con las de muchos grupos ambientalis-
tas, también con partes de la comunidad cien-
tifica y con varios gobiernos estatales, especi-
ficamente California. Es un escéptico respecto
de muchos enfoques sobre el cambio climatico,
un defensor del fracking y un autodenominado
"nerd tecnoldgico convertido en empresario...
a quien no le importa de dénde viene la ener-
gia, siempre y cuando sea sequra, confiable,
asequible y mejore las vidas humanas".

No niega el cambio climatico, sino que mas
bien no estd de acuerdo con la forma en que los
demdcratas y muchos miembros de la comunidad
internacional quieren abordarlo. La industria del
transporte por carretera ha adoptado durante
mucho tiempo una postura conservadora con res-
pecto a la transicion de los combustibles fosiles a
tecnologias de “cero emisiones”, pero no ha

STRIAN. "

declarado abiertamente que no esté abierta a la
electrificacion. En cambio, mantiene el enfoque
de que el camino hacia las “cero emisiones” no
puede ser obligatorio, ni a nivel estatal ni federal.

"Chris Wright es un pragmdtico en politica
energética y, al igual que nosotros, cree gue con
la politica energética es necesario construir
'puentes' hacia el futuro", afiadié Rajkovacz. "El
realmente cree que el diéxido de carbono es un
gas de efecto invernadero y estd calentando la
atmdsfera. Su desacuerdo es qué hacemos al
respecto y como continuamos teniendo una eco-
nomia estable y en expansién mientras avanza-
mos hacia un futuro mds verde".

3 ELD salen de la lista de dispositivos registrados de la FMCSA

hris Wright, elegido por el presidente
electo Donald Trump para dirigir el
Departamento de Energia, es un ejecuti-
vo de combustibles fdsiles que fundd y se desem-
pefia como director ejecutivo y presidente de la
junta directiva de la empresa Liberty Energy, con
sede en Denver. La eleccion parece una clara
indicacion de las intenciones de la administracion
entrante en torno a gran parte de las politicas
energéticas de la administracion saliente bajo la
actual secretaria del DOE, Jennifer Granholm.
Para muchos en el sector del transporte por
carretera, la experiencia de Wright en combusti-
bles fdsiles sera un cambio bienvenido, ya que
representa la probabilidad de un enfoque de
dominio energético de produccién nacional que
sequira dependiendo en gran medida del uso de
combustibles fdsiles, o incluso lo ampliara. "Todo
el tema del cambio climatico y lo que hacemos al
respecto necesita un pragmatico al mando, no un
creyente incondicional en ninguno de los lados",

dijo Joe Rajkovacz, director de asuntos guberna-
mentales y comunicaciones de la Asociacién de
Camioneros de los Estados Occidentales.

Al anunciar la nominacion de Wright, Trump
describio a Wright como “un tecnélogo y
empresario lider en energia”, sefialando que
Wright ha trabajado en las industrias nuclear,
solar, geotérmica, de petréleo y de gas. Las
prioridades de Wright estdn en directa contra-
diccion con las de muchos grupos ambientalis-
tas, también con partes de la comunidad cien-
tifica y con varios gobiernos estatales, especi-
ficamente California. Es un escéptico respecto
de muchos enfoques sobre el cambio climatico,
un defensor del fracking y un autodenominado
"nerd tecnoldgico convertido en empresario...
a quien no le importa de dénde viene la ener-
gia, siempre y cuando sea sequra, confiable,
asequible y mejore las vidas humanas".

No niega el cambio climatico, sino que mas
bien no estd de acuerdo con la forma en que
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los demdcratas y muchos miembros de la
comunidad internacional quieren abordarlo. La
industria del transporte por carretera ha
adoptado durante mucho tiempo una postura
conservadora con respecto a la transicion de
los combustibles fésiles a tecnologias de
"cero emisiones”, pero no ha declarado abier-
tamente que no esté abierta a la electrifica-
cion. En cambio, mantiene el enfoque de que el
camino hacia las “cero emisiones” no puede
ser obligatorio, ni a nivel estatal ni federal.

"Chris Wright es un pragmdtico en politica
energética y, al igual que nosotros, cree que con
la politica energética es necesario construir
'puentes' hacia el futuro", afiadié Rajkovacz. "El
realmente cree que el diéxido de carbono es un
gas de efecto invernadero y estd calentando la
atmodsfera. Su desacuerdo es qué hacemos al
respecto y cdmo continuamos teniendo una eco-
nomia estable y en expansién mientras avanza-
mos hacia un futuro mds verde".
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ENDURANT V PARA

VOCACIONALES CRECEN LAS

TRANSMISIONES ENDURANT
DE EATON CUMMINS

aton Cummins Automated Transmission
E Technologies anuncié en noviembre la

expansion de su serie de transmisiones
Endurant mediante la introduccién de la transmi-
sién Endurant HD V. Disefiada para aplicaciones de
camiones vocacionales, la V tiene un peso bruto
combinado mdximo de 70,000 Ib (32,000 kg) con
motores de 9 y 11 litros y los préximos motores
Cummins X10. EI torque maximo del motor es de
1,700 Ib-pie. (2300 Nm). Eaton Cummins afirma
que la nueva Endurant HD V estd repleta de fun-
ciones que se utilizan en el lugar de trabajo, como
un embrague de servicio extremo para mejorar
las maniobras a baja velocidad, una funcién sin
rocas para ayudar a despegarse en barro o arena,
un modo fuera de carretera que ajusta automati-
camente la transmision para un rendimiento opti-
mo en condiciones cambiantes del suelo y aper-
turas dobles de toma de fuerza (PTO) para alimen-
tar los sistemas hidrdulicos.

Los conductores también apreciardn el rendi-
miento de arranque seguro en pendientes gracias
a su funcion de ayuda al arranque en pendientes,
los cambios suaves y la Idgica de seleccion de
marchas. La compafiia dice que el nuevo modo de
configuracién secundaria brinda a los conducto-
res la capacidad de alternar entre dos objetivos
de rendimiento, caracteristicas que optimizan los
puntos de cambio de la transmision y la calibra-
cion del embrague, lo que permite una experien-
cia de conduccion personalizada que tiene en
cuenta la carga o el terreno. "La nueva Endurant
HD V es la solucion ideal para nuestros clientes
que buscan una transmisién de camion vocacional
confiable y capaz", dice Nathan Schuler, director
ejecutivo de Ventas de Eaton Cummins
Automated  Transmission  Technologies.
"Caracteristicas como embragues de servicio
extremo, objetivos de rendimiento fuera de carre-
tera, modo libre de rocas y configuracién secun-
daria la distinguen de la competencia".
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PRESENTAN PICKUP
SCOUT TERRA

oco mas de dos afios después de que
P Volkswagen revelara que una nueva

empresa reviviria la marca Scout y
construiria una camioneta eléctrica en los EE.
UU., se ha presentado la nueva camioneta de
preproduccidn y ya estdn aceptando reservas.
La nueva pickup Scout Terra se fabricard en
Carolina del Sur y la produccién esta progra-
mada tentativamente para comenzar en 2027.
La compaiiia dice que su disefio estd inspirado
en los vehiculos Scout originales de
International Harvester producidos entre 1961
y 1980. La nueva SUV Scout Traveler también
serd producida en Carolina del Sur.

La nueva compaiiia dice que la camioneta
Terra se puede configurar como 100% eléctri-
ca con hasta 350 millas de alcance de la bate-
ria o con un pequefio generador de gasolina
incorporado que extiende el alcance a mds de
500 millas. El sistema de autonomia extendi-
da, llamado Harvester, recarga la bateria del
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camién mientras viaja. La compafiia dice que
Harvester ofrece a los conductores “la opcion
de repostar en cualquier lugar donde puedan
encontrar una bomba o un enchufe, mante-
niendo al mismo tiempo los beneficios de ren-
dimiento de un vehiculo eléctrico”.

La camioneta podrd remolcar hasta 10,000
libras y transportar hasta 2,000 libras en la
caja, segln Scout. Otros atributos del Terra
incluyen mds de 1 pie de distancia al suelo y casi
3 pies de capacidad para vadear agua. La Terra



contara con traccién en las cuatro ruedas impul-
sada por una unidad de propulsién eléctrica en
cada eje. Scout dice que la versién totalmente
eléctrica esta "destinada a subir pendientes al
100% y acelerar de 0 a 60 mph en tan solo 3.5
segundos, lo que es posible gracias a un torque
estimado de casi 1,000 libras-pie". La caja de la
Terra mide 5.5 pies de largo y tiene dos tomaco-
rrientes de 120 voltios y un tomacorriente de 240
voltios para herramientas y electrodomésticos.
La Terra viene con un badl delantero en el que
cabe una pequefia hielera y tiene tomas de 120
voltios y USB-C para alimentar dispositivos.

Scout dice que los precios de la Terra base
son tan bajos como $50,000 con incentivos
disponibles, con precios minoristas a partir de
$60,000. La compafiia estd aceptando reser-
vas para la SUV Terra y Traveler a través de su
sitio web scoutmotors.com. Las reservaciones
requieren una tarifa de $100, que segin la
compaiiia es totalmente reembolsable. Los
clientes pueden elegir sus configuraciones en
el sitio para el pedido de su vehiculo.

c¢USADOS A LA ALZA?

ACT PRONOSTICA
INCREMENTO EN VOLUMEN

| vicepresidente de investigacion de ACT,

Steve Tam, comparte sus conocimientos

sobre el mercado de camiones usados.
Ya casi ha terminado. Steve Tam dice que eso es
lo que muestran los datos. El mercado de camio-
nes usados ha estado débil durante mds de dos
anos, estancado en el punto bajo de su ciclo eco-
némico debido a la débil dindmica del transporte
de mercancias y al exceso de capacidad.

Hablando en la Convencidn de la Asociacion
de Camiones Usados (UTA), Tam dijo que ningu-
no de esos desafios se ha resuelto, pero ambos
estdn mejorando. El transporte de carga estd
comenzando a aumentar, y los datos histdricos
del ciclo econémico y las proyecciones econd-
micas indican que es probable que las cargas y
el tonelaje aumenten en 2025. En cuanto a la
capacidad, Tam dice que el mercado de camio-
nes usados tiene demasiados camiones, pero
no se estd "ahogando en inventario", lo que sig-
nifica que si el mercado del transporte de mer-
cancias se recupera, el sector de camiones usa-
dos deberia recuperarse rapidamente para res-
paldarlo. Tam dice que los indices de carga
muestran que las condiciones de envio deberian
nivelarse para los transportistas y transportis-
tas alrededor del nuevo afio, y que las flotas
ganardn ventaja a medida que las tendencias de
carga aumenten hacia 2025. ¢Qué tan rapido
subira el mercado? Tam no espera un impulso
repentino, pero dice que cuando el mercado
comience a crecer, cree que el mercado al con-
tado se beneficiara primero y las tasas podrian
aumentar entre un 10% y un 20%. Esas son
buenas cifras para los concesionarios de camio-
nes usados porque las flotas pequefias y los
propietarios-operadores dominan el mercado
spot y probablemente se sentirdn atraidos a
expandirse y capitalizar nuevas oportunidades.
“Las barreras de entrada son bajas. Los camio-
nes ahora son baratos”, afirma.

Tam también dice que la forma en que los
OEM han trasladado nuevos equipos a la flota
nacional ha beneficiado el espacio de los camio-
nes usados y continuara ayudando al mercado
hasta 2025. Tam dice que los OEM han estado
construyendo a un ritmo superior al necesario
durante la mayor parte del afio, pero han podido
utilizar la flota privada y los mercados vocacio-

nales para descargar esas unidades y no abru-
mar el espacio de los transportistas de alquiler.

Los datos muestran que los inventarios de
camiones nuevos son histéricamente altos,
pero Tam dice que esas cifras son algo engafio-
sas. La mayoria de esas unidades todavia estan
en la linea de ensamblaje hacia el cliente, en
proceso de mejora o trabajos de ensamblaje por
parte del fabricante de carrocerias, y no estan
esperando ser vendidas. “No hay muchos
camiones en inventario especulativo; eso no ha
estado sucediendo en este ciclo”, dice.

Pero las buenas sefiales para el proximo
afio no mejoran la dindmica actual del mer-
cado. Tam dice que los datos de camiones
usados de ACT para 2024 coinciden con lo
que la mayoria de los concesionarios sien-
ten en sus lotes. Los volimenes de ventas
han aumentado ligeramente, pero los pre-
cios no. Hasta septiembre, Tam afirma que
los volimenes de camiones usados han
aumentado un 18% en lo que va del afio,
pero sélo un 3% en el sector minorista. Los
precios han bajado un 22%, pero el ritmo
al que han estado cayendo se ha desacele-
rado sustancialmente. Dice que después
del metedrico ascenso del mercado en
2021, siempre se iba a volver a la normali-
dad, pero agrega: "Nos esta tomando mas
tiempo bajar por la parte trasera que subir
por la parte delantera".

La buena noticia es que cree que la
correccion del mercado quizds esté en
marcha. El prondstico de camiones usados
de ACT muestra que los precios mensuales
tienen una tendencia positiva ya en diciem-
bre y luego aumentan mes tras mes hasta
la segunda mitad de 2026, cuando la com-
pra anticipada podria comenzar a generar
mds oferta en el sector. Pero Tam afiade
que es poco probable que la crisis sea tan
larga como ésta, ya que las flotas que se
perdid la precompra recurriran al mercado
de camiones usados para complementar
sus necesidades de crecimiento inmediato
en 2027. "Si van al concesionario y les
dicen que un camidon nuevo costara
$30,000 mds, dirdn 'oh, no'", dice. “En su
lugar, comprardn un camién usado".

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2024 15



N "\ '
BREVES DE LA INDUSTRIAN " ™

. N

VNN NN

SE ANTICIPA UNA AGENDA DE DESREGULACION; EL
NUEVO DIRIGENTE DE LA EPA TENDRIA ESA INTENCION

| presidente electo Donald Trump ya ha
E comenzado a anunciar la eleccion de

puestos en el gabinete junto con un plan
para potenciar el proceso de nominacion y la
agenda desreguladora, y una de sus primeras
decisiones oficiales de contratacién fue para el ex
congresista de Long Island, Nueva York y candida-
to republicano a gobernador de 2022, Lee Zeldin.

Zeldin, "con una formacion juridica muy soli-
da, ha sido un verdadero luchador por las politicas
de Estados Unidos primero", escribié Trump en un
comunicado de prensa anunciando la eleccion.
"Garantizard decisiones desregulatorias justas y
rdpidas que se implementardn de manera que
liberen el poder de las empresas estadouniden-
ses, manteniendo al mismo tiempo los mds altos
estdndares ambientales, incluido el aire y el agua
mas limpios del planeta". Zeldin se hizo eco de
ese sentimiento y dijo en una aparicion en Fox
News que "el primer dia y los primeros 100 dias
tenemos la oportunidad de revertir las regulacio-
nes que estan obligando a las empresas a luchar".

Las elecciones del gabinete presidencial
deben pasar por una confirmacién del Senado, lo
que puede llevar semanas o meses. El actual
secretario del Departamento de Transporte, Pete
Buttigieg, por ejemplo, fue confirmado dos sema-
nas después de la toma de posesion del presiden-
te Joe Biden en 2021. Ahora que los republicanos
tomardn el control del Senado en enero, Trump ha
presentado un plan para acelerar sus elecciones
con "nombramientos en receso". Basicamente,
Trump quiere que el nuevo lider de la mayoria del
Senado, alin por ser elegido, para el préximo
Congreso convoque un breve periodo de receso,
lo que le permitiria a Trump instalar a los jefes de
gabinete en capacidad "interina" en espera de
una confirmacién completa. Zeldin, potencialmen-
te, podria comenzar a trabajar en la EPA alin mas
rapido. "Estoy deseando empezar a trabajar
directamente como parte del gabinete del presi-
dente Trump para desatar el dominio energético
de Estados Unidos, hacer de Estados Unidos la
capital mundial de la 1A, traer de vuelta a casa los
empleos automotrices estadounidenses y mucho
mas", dijo Zeldin.

Aunque no ha dicho nada especifico sobre la
regulacion del transporte por carretera o el actual
impulso a los vehiculos eléctricos, si se postuld
para gobernador de Nueva York y se opuso al plan
del estado para eliminar gradualmente [a venta de

vehiculos con motor de combustion interna para
2035. Mientras tanto, Trump dijo que detendrd lo
que €l llama "mandatos de vehiculos eléctricos"
en seco y se quejo de las limitaciones de peso y
autonomia de los camiones eléctricos.

La Liga de Votantes por la Conservacién, una
organizacion que clasifica a los politicos segtin su
historial de votos para proteger el medio ambien-
te, evallia que Zeldin sélo ha votado a favor de
legislacion proambiental el 14% de las veces. El
actual director de la EPA, Michael S. Regan, ha
pasado casi toda su carrera dentro de la agencia,
a diferencia de Zeldin, que sirvié en el ejército y
luego como abogado de la Autoridad Portuaria de
Nueva York y Nueva Jersey antes de ser elegido
al Senado del estado de Nueva York en 2010. Se
desempefié como Representante de los Estados
Unidos por Nueva York de 2015 a 2023.

El gobernador de California, Gavin Newsom,
parecid tomarse muy en serio el cambio de admi-
nistracion y emitio el jueves una proclama pidien-
do la convocatoria de una sesion especial legisla-
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tiva en respuesta a la reeleccion de Trump.
Citando el “historial” de la administracion Trump
en una serie de cuestiones (entre ellas las requla-
ciones de emisiones). La proclamacion de
Newsom sefiald la posibilidad de "deshacer las
politicas de vehiculos limpios que son fundamen-
tales para combatir el cambio climatico y des-
mantelar otras protecciones ambientales de larga
data para el aire y el agua limpios". Trump tiene
planes ya anunciados para prohibir a los estados
prohibir la venta de automdviles o camiones pro-
pulsados por gasolina. Actualmente, la regulacion
de Flotas Limpias Avanzadas (ACF por sus siglas
en inglés) de la Junta de Recursos del Aire de
California necesita recibir una exencién de la Ley
de Aire Limpio de la EPA, lo que permitiria que
entre en vigor. La ACF establece requisitos para la
compra de los llamados camiones de "cero emi-
siones" (ZEV) dentro del estado y exige que cier-
tas flotas, a saber, operaciones de acarreo por-
tuario y flotas de "alta prioridad" con 50 o mds
camiones, compren y operen ZEV. camiones.
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CLARIFICAN REGLA ACF
CARB ACLARA COMO APLICARA

omo resultado de una demanda de la
‘ Asociaciéon de Camioneros de los

Estados del Oeste (WSTA por sus siglas
en inglés) que impugna la regulacion de Flotas
Limpias Avanzadas (ACF por sus siglas en inglés)
de la Junta de Recursos del Aire de California
(CARB por sus siglas en inglés), la agencia
gubernamental ha anunciado dos aclaraciones a
la norma para aclarar cierta incertidumbre
sobre como podria aplicarse.

En particular, CARB estd todavia a la espera de
una resolucion de la Agencia de Proteccién
Ambiental sobre si la regulacion recibird una exen-
cién de la Ley de Aire Limpio, lo que permitiria que
la ACF entre en vigor. CARB necesita esa exencién
antes de implementar la ACF. Es la regla comple-
mentaria que CARB promulgd junto con la regla
Advanced Clean Trucks, que establece requisitos
de venta para los llamados camiones de "cero emi-
siones" (ZEV) dentro del estado. La ACF, por otro
lado, exige que ciertas flotas (a saber, operaciones
de acarreo portuario y flotas de “alta prioridad"
con 50 o mas camiones o aquellas con mas de 50
millones de délares en ingresos anuales) compren
y operen los camiones en diversos horarios. .

La EPA concluyd recientemente un periodo de
comentarios sobre por qué deberia 0 no conce-
der la exencion. Actualmente se desconoce el
cronograma para una decisién final de exencidn.
En el caso de que CARB reciba la exencion, WSTA
ha llegado a dos acuerdos con CARB relacionados
con el ACF; uno aclara quiénes son las flotas de
"alta prioridad" bajo el ACF, mientras que el otro
ofrece cierta indulgencia para esas flotas cuando
se trata de una posible aplicacién "retroactiva".

Primero, CARB se retractd el 16 de octubre del
Documento de preguntas frecuentes de noviem-
bre de 2023. Ese documento respondid preguntas
relacionadas con la propiedad y el control comu-
nes en relacion con el cumplimiento del ACF. WSTA
dijo que las preguntas frecuentes contenian decla-
raciones "que parecian ampliar la definicion de
"Propiedad y control comunes' para que mds flotas
de camiones independientes estuvieran sujetas al
mandato de compra de camiones sin emisiones de
ACF". WSTA objet las prequntas frecuentes como
una “requlacion clandestina” que ampliaba la apli-
cabilidad de la requlacion ACF y que era inconsis-
tente con el texto real de la regla.

Joe Rajkovacz, Director de Comunicaciones y
Asuntos Gubernamentales de WSTA, dijo que la
preocupacion de WSTA con las antiguas preqgun-
tas frecuentes era que CARB "realmente insinua-
ba" que si un propietario-operador independien-
te transportaba exclusivamente para un corre-
dor, el corredor podria caer bajo el dmbito de
competencia de ACF si el nimero de camiones
con los que trabajaban ascendia a al menos 50.
Esencialmente, el transporte para un solo corre-
dor podria haber establecido "control" en una
relacion entre corredor y transportista.

Rajkovacz sefialé a los muchos propieta-
rios-operadores que solo transportan carga
de Amazon como ejemplos de aquellos que
podrian verse atrapados en el ACF si las pre-
guntas frecuentes se mantuvieran vigentes.
"Esa fue una verdadera preocupacién para
nuestros miembros intermediarios... porque
decian: 'Bueno, écémo diablos le digo al tipo
de un solo camién que tiene que cambiar a un
camion eléctrico?"", afiadié Rajkovacz.

WSTA dijo que consideraba la retractacion de
las preguntas frecuentes “una victoria parcial
en nuestros esfuerzos por reducir los mandatos
de camiones de cero emisiones tanto para nues-
tros miembros como para los no miembros hasta
que la tecnologia de los camiones funcione, la
infraestructura esté construida y sea accesible,
y el costo total de propiedad esté en a la par con
las operaciones de flota actuales”.

Un sequndo acuerdo anunciado el 25 de octu-
bre por CARB se relacionaba con como se aplica-
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ria la ACF, que originalmente debia comenzar el 1
de enero de 2024, si la EPA concede la exencion
de la Ley de Aire Limpio. En un Aviso de cumpli-
miento actualizado, CARB dijo que no aplicara
retroactivamente las requlaciones de la ACF con-
tra flotas de alta prioridad (nuevamente, aquellas
con 50 0 mds camiones, 0 mds de $50 millones en
ingresos anuales). CARB dijo que "“ha decidido
ejercer su discrecion de cumplimiento para no
buscar, y CARB no le pedird al Fiscal General que
busque, sanciones monetarias” contra flotas de
alta prioridad por violaciones del ACF que ocurran
entre el 1 de enero de 2024 y 90 dias después de
la fecha en que la EPA tome medidas finales sobre
la exencion y autorizacion del reglamento.

El Aviso de cumplimiento actualizado no men-
ciona ningtin cambio en la aplicacién de la ley con-
tra las flotas de acarreo, que, seqgin la ACF, tienen
prohibido registrar nuevos camiones diésel para
trabajar en puertos y patios ferroviarios del estado
después del 1 de enero de 2024. A pesar de que la
norma fue puesta en suspenso hasta la decision de
exencion de la EPA, y a las flotas de acarreo se les
ha permitido registrar motores diésel este afio, el
Aviso de Cumplimiento original decia que las flotas
que agregaron cualquier vehiculo con motor de
combustion interna a los informes de CARB siste-
ma después del 31 de diciembre de 2023, podrian
dar marcha atras en esta decision. Basicamente,
cualgquier camion con motor diésel agregado al sis-
tema de informes de CARB este afio probablemen-
te serd eliminado y ya no se le permitira realizar
operaciones de acarreo en California.



NO PLANIFICAN.

SIN EMBARGO,

USTED Si

NO ESPERE. PREPARESE.

Comience por hablar con sus seres queridos
para hacer un plan de emergencias.

VISITE LISTO.COV.

Gunal Ready . rEma



g WP

\ o\\ ;\\ .-\ :\ :\:\ :\ . N SN, ‘/\‘ ,\.. .\\_,\

N N N NONNONINEN N
HYUNDAI XCIENTFCEV 2024, oo




ONES CONTA
ATRABAJAR|

st eees e ece
sessistin
-




por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

i bien hace unos afios habia incerti-
dumbre sobre si la industria del trans-
porte podria evolucionar a utilizar
combustibles que no fueran fdsiles, hoy en dia
estd claro que la pregunta no es si los camio-
nes pesados pueden funcionar con otra fuente
de energia, sino cual es la mas conveniente
para cada trabajo. En este momento, casi todos
los fabricantes tienen al menos un camién

eléctrico de bateria a la venta. Freightliner
tiene el eCascadia y el eM2; Mack el LRe y el
MDe; Kenworth el T680e, T680 FCEV y los
K270e y 370e; Volvo al VNR Electric... y es con
las marcas de toda la vida, también estédn el
Tesla Semi y los Nikola Tre EV y FCEV.

Las siglas FCEV se refieren a un vehiculo
eléctrico de celda de combustible, lo cual
quiere decir -de la manera mas simple posi-
ble- que son camiones que utilizan un com-
bustible (hidrdgeno en este caso) para gene-

rar la energia eléctrica para impulsar el motor
eléctrico, que es el encargado de mover el
camion. Este mes abordaremos el Hyundai
XCIENT FCEV, un tractor Clase 8 a la venta
ahora y que entrara en servicio de flota en el
Puerto de Oakland este verano. El XCIENT
FCEV adapta los puntos fuertes del XCIENT
con motor diésel existente que se ha vendido
en todo el mundo desde 2013. Esto explica
algunas de las partes de la vieja escuela meti-
das entre la nueva tecnologia que ayudaron a
llevar el XCIENT al mercado rdpidamente.

£Como funciona el XCIENT FCEV? Pues basi-
camente lleva diez tanques de hidrégeno dis-
puestos de dos en dos en un marco detrds de la
cabina, elevandose a casi los 13 pies de altura
del carenado del techo del tractor. Los tanques
tienen un volumen de un poco mds de 462 galo-
nes de hidrégeno comprimido a mas de 10,000
psi, con un total de 151 libras de combustible.
Recargar desde vacio tarda unos 30 minutos.
Los tanques alimentan dos sistemas de celdas
de combustible de hidrégeno debajo de la cabi-
na, las cuales Hyundai ya ha probado en la SUV
Nexo FCEV. Las adaptaciones se centraron en
reforzar los componentes para los rigores de un
ciclo de trabajo de Clase 8. Cada sistema con-
tiene dos pilas de 121 hp, para una salida combi-
nada de 483 caballos de fuerza. »»



W\, 0
)- ---
:

Fue;c_-e”

\

XCIENT Fuel Cell

) ¥
_ - -s-..

(.
W




Ahora es momento de empezar a aprender
un nuevo lenguaje y uno de estos conceptos es
que las pilas funcionan mejor con una potencia
de salida constante. Los fabricantes de automo-
viles abordan esto mediante el uso del sistema
de celdas de combustible para cargar una bate-
ria de baja capacidad y alto voltaje que alimenta
los motores eléctricos que hacen girar las rue-
das. En el XCIENT, los sistemas alimentan una
bateria de alto voltaje y bastante capacidad. EI
paquete de iones de litio del Nexo tiene una
capacidad de 40,0 kWh, mientras que los tres
paquetes de iones de litio de 24 kWh en el
XCIENT equivalen a un total de 72 kWh. El marco
del paquete se atornilla al riel del marco del lado
del pasajero, opuesto al aparato de enfriamiento
conectado al riel del lado del conductor. Ubicado
entre los rieles se encuentra un motor eléctrico

que genera 469 caballos de fuerza y 1,650 libras-
pie de torque (el XCIENT a diesel produce hasta
512 caballos de fuerza y 1,844 libras-pie).

El motor se conecta a una transmision auto-
mdtica Allison de seis velocidades. Dado que la
velocidad mdxima de conduccién del XCIENT es
de solo 57 mph, el camidn solo usa los primeros
cinco engranajes de la caja. Curiosamente, esta
no es la velocidad maxima del camién, porque
una funcion de desplazamiento del control de
crucero permite que éste alcance 9 mph por
encima de la velocidad de crucero cuando va
cuesta abajo, por lo que la velocidad mdxima
asistida por la gravedad es de 66 mph. La carca-
sa de la transmision contiene un retardador
mecanico que ayuda a reducir la velocidad del
camion cuando la bateria esta llena y no se
puede emplear el frenado regenerativo. En un
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futuro, el camion dird adids a la transmision con-
vencional y colocardn motores eléctricos en los
ejes, eliminando el retardador mecanico y mejo-
rando el rendimiento de la regeneracion.

Un eje de transmision gira ambos ejes en
tandem hacia atras, creando el tren de transmi-
sion 6x4 que es la norma para los Clase 8 en EE.
UU. Con los tanques llenos y cuando se carga
hasta el limite de peso bruto combinado de
82,000 libras para camiones con remolque eléc-
tricos, Hyundai afirma que el XCIENT puede
recorrer 450 millas. Hyundai y otros fabricantes
de vehiculos comerciales FCEV dicen que el
beneficio no es solo que estas millas serdn
mucho mas respetuosas con el medio ambiente
en comparacion con las recorridas con diésel,
sino que también seran mucho mds respetuosas
con los conductores. »»
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Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

+ Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§
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INTERIOR

Lo primero que notas al subir al XCIENT es
que la cabina es inusualmente alta. En Estados
Unidos lo normal es que los camiones tengan el
motor enfrente de la cabina, por lo cual la posi-
cion de la misma no es muy alta. Sin embargo, la
cabina del XCIENT debe pasar por encima de
toda la altura y la anchura del motor, por lo cual
ponerse al volante del este camion se asemeja
mds a sentarse al timon de un barco de dos pisos
que a un camién como lo conocemos.

Una vez que estds dentro, te sientes en un
entorno familiar. Los indicadores analdgicos en
el grupo flanquean una pantalla central que
muestra informacion del vehiculo. Una pequefia
pantalla de informacion y entretenimiento en la
consola central estd inclinada hacia el conduc-
tor. En el volante y el tablero, mdltiples filas de
botones administran funciones como cambiar la
presion de la bolsa de aire, activar caracteristi-
cas de conveniencia como la asistencia de
arranque en pendientes, recorrer el infoentre-
tenimiento y controlar el HVAC.

Hay dos palancas del lado derecho de la
columna de direccion. Si mueves la palanca
superior hacia arriba y hacia abajo, alternas
entre los cuatro niveles de frenado regenerati-
vo, y también puedes empujarla o jalarla para
seleccionar la marcha mds alta permitida. (Al
descender una colina larga, configurar la terce-
ra velocidad como mdxima limita la velocidad
del camidn con la regeneracion en lugar de los
frenos de friccion). La palanca inferior es la
palanca de cambios; girando la perilla al final de
la palanca se cambia de marcha.

MANEJO

Conducir un camion grande a diésel es estar
sumergido en ruido, vibracion y aspereza urgen-
tes durante las 11 horas al dia que la ley federal
permite que los conductores de camiones pasen
detrds del volante. Si el camion debe funcionar

mientras esta estacionado, el NVH se convierte
en una cancién de cuna durante las 13 horas res-
tantes del dia. El punto es que todas las ventajas
tranquilizadoras atribuidas a los coches eléctri-
cos cuentan exponencialmente mas para los
camiones pesados y sus conductore. El ralenti, la
conduccion y la robusta aceleracion del XCIENT a
cada velocidad estdn acompafiados solo por un
gemido sordo ocasional, facilmente ignorado.
Las conversaciones se pueden mantener a un
volumen natural, una maravilla en un equipo. El
XCIENT se maneja muy parecido a un automdvil,

de hecho, hay que hacer un esfuerzo mental para
recordar que estds en un Clase 8.

Pero los beneficios no se limitan al conduc-
tor. Hyundai se estd enfocando primero en el
mercado de acarreo, que ofrece rutas cortas y
requlares ancladas en ubicaciones industriales
adecuadas para estaciones de recarga de hidré-
geno. Los camiones de acarreo pasan mucho
tiempo al ralenti en dreas residenciales alrede-
dor de los puertos mientras esperan su turno
para tomar una carga. La energia del hidrégeno
silencia la cacofonia que los ciudadanos locales
se han visto obligados a escuchar y también
mejora el aire que respiran.

Hyundai adn no ha dicho cuanto cuesta el
nuevo XCIENT; pero la esperanza de los directi-
vos es que los subsidios estatales y federales
actuales para vehiculos limpios pongan el
XCIENT FCEV a la par en precio con los modelos
diésel actuales durante una vida Util de seis a
ocho afios. Esas son buenas noticias para las
flotas, los camioneros y los residentes en areas
con mucho tréfico de camiones.
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CORTANDO
. EL VIENTO

e INTERNATIONAL LT SERIES 2024

REDUCIR LA RESISTENCIA AL AIRE ES CLAVE PARA MEJORAR LA EFICIENCIA
DE COMBUSTIBLE, ALGO QUE LA LT SERIES HACE EXCELENTEMENTE. Y SI A
ELLO LE SUMAS EL TREN MOTRIZ INTEGRADO S13, TENDRAS ENTRE MANOS
UNO DE LOS CAMIONES MAS EFICIENTES DEL CAMINO QUE HACE LAS DELI-

CIAS DE LOS CONDUCTORES CON SUS BIEN EQUIPADAS CABINAS. »
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s bien sabido que los camiones de

larga distancia son los primeros en

recibir la tecnologia mas reciente de
los diferentes fabricantes, especialmente en
lo referente a ahorrar combustible.
Evidentemente, el International LT no es nin-
guna excepcion. El afio pasado este camién
recibié el tren motriz integrado S13, la joya
de la corona de International; pero no tam-
bién llegaron actualizaciones de sequridad y
rendimiento, incluido un paquete aerodinami-
co mejorado y un nuevo disefio en la parte
frontal.

International comenz6 a renovar su por-
tafolio de productos hace ya varios afos,
bajo lo que entonces denominaron Project
Horizon, el cual hoy se ha convertido en
cinco diferentes series de camiones (CV, MV,
HV, HX y RH) para diferentes aplicaciones. El
LT es un Clase 8 desarrollado con un disefio
centrado en el conductor que incorpora avan-
zadas tecnologias para lograr un mejor rendi-
miento en el consumo de combustible y maxi-
mizar el tiempo en servicio. La Serie LT estd
disponible con cuatro cabinas dormitorio:
techo bajo de 56", hi-rise de 56" y 73", y
sky-rise de 73". Ademds, existen dos niveles
de acabados: Classic y Diamond.

El disefio frontal actualizado incluye un
nuevo estilo de parachoques y parrilla que se
alinea con las actualizaciones recientes de
otros modelos de camiones International. Un
nuevo colchdn para dormir premium de 9 pul-
gadas y una litera abatible ayudan a maximi-
zar el espacio de la cabina para los conducto-
res que circulan por la carretera cuando no
estan conduciendo el vehiculo. Las mejoras
avanzadas de sequridad del conductor en los
sistemas de frenado y mitigacion de colisio-
nes mejoran atn mas la sequridad y la como-
didad del conductor. Esto incluye la tecnolo-
gia de freno de estacionamiento electrénico
para aplicar automaticamente los frenos de
estacionamiento del vehiculo y del remolque

si el conductor se olvida de configurarlos.

DISENO

La encomienda para los disefiadores fue
crear un camién mas aerodinamico y vaya
que hicieron bien su trabajo, pues tiene un
consumo de combustible 7 por ciento mas
eficiente que el camion que hace seis afios
era el mds eficiente de la compafiia, un
ProStar 2017 con motor Cummins ISX15. El
tres por ciento de esa eficiencia se debe a la
aerodinamica gracias a elementos con menor
resistencia al aire: cofre, defensa de tres pie-
zas, apertura las ruedas, faldones y extenso-
res laterales mds largos que reducen el espa-
cio con el trdiler. Del cuatro por ciento res-
tante se encarga el tren motriz. Para darte
una idea de cudnto dinero estamos hablando,
hay que considerar que un camién de 18 rue-

americano:




das consume en promedio 20,500 galones de
diesel al afio. Un consumo 7% menor se tra-
duce en 1,435 galones de diesel que no que-
mas. Eso quiere decir que a final de afio te
habras ahorrado casi 5,200 ddlares. Nada
mal, éno lo crees?

Ahora, estos nimeros son alin mejores
con el nuevo paquete aerodindmico, donde
los cierres de las ruedas de direccién y un
borde del faldon inferior modificado mejoran

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

® S13 de 12.7 litros con 400 a 515 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

* |nternational A26 de 13 litros con 400 a 515 HP y 1,450 a
1,850 Ib-pie

* Cummins X15 de 15 litros con 400 a 565 HP y 1,450 a
2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

* Manuales

* Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades
* Eaton Fuller de 10 velocidades

® Fuller de 9,10,13,15 y 18 velocidades

AUTOMATIZADAS

* Eaton Endurant de 11y 12 velocidades

* Eaton UltraShift Plus de 13 y 18 velocidades
* Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades
SUSPENSION DELANTERA

* Muelles parabdlicos y taperleaf

SUSPENSION TRASERA

* Neumdticas International
* Neuméticas Hendrickson HAS y HTB

el flujo de aire debajo de la carroceria al res-
tringir el flujo de aire a través de la abertura
de la rueda; un nuevo extensor de techo
mejora el flujo de aire entre el espacio del
tractor y el remolque, entre otras mejoras.

INTERIOR

International trabajé para asequrarse que
los conductores encuentren un espacio de
trabajo mas comodo y amigable con el usua-
rio. El panel de instrumentos -con hasta quin-
ce medidores virtuales personalizables-,
ofrece una buena vista de todos los medido-
res e incluye una pantalla donde se despliega
informacion en tiempo real importante para
el conductor, como el consumo de combusti-
ble. Ademds, la bocina de aire estd en su
posicion tradicional e intuitiva sobre la puer-
ta del conductor. »
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Las lineas de la Serie LT fueron disefiadas para
reducir la resistencia al viento, haciéndolo gastar
menos combustible. Pero esto tiene una ventaja
adicional, pues ademads se logré una reduccion de
cuatro Sones en el ruido causado por el viento, lo
cual hace mas silencioso y cémodo el camino. En
cuanto a otros aditamentos que mejoran la sequ-
ridad, el camién lleva faros de LED de serie con
micas de policarbonato que son resistentes a los
impactos, un selector de velocidad en el volante
que permite a los conductores mantener la aten-
cion en el camino, un parabrisas de una sola pieza
que mejora la visibilidad, ademds del sistema de
Mitigacion de Colisiones Bendix Wingman
Advanced, que también forma parte del equipa-
miento de serie.

International también trabajé en otras carac-
teristicas para mejorar la confiabilidad y manteni-
miento, asi como la funcionalidad. Un ejemplo de
ello es que el nuevo sistema de postratamiento de
envase individual no solo es 60% mds pequefio y
40% mas ligero, sino que también es mds facil
realizarle el servicio. Otro es que el cableado lleva
un nuevo arnés y un mddulo de distribucién de
energia para la cabina colocado dentro del
camion, protegiéndolo asi de los elementos. Uno
mds es que los puntos clave de servicio bajo el
cofre, dentro de la cabina y alrededor del vehiculo
fueron disefiados ergonémicamente para un facil
acceso y servicio, y muchos componentes tienen
un mayor intervalo entre mantenimientos.

MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, International lanzé el camién
los motores Cummins X15 y el N13 de Navistar;
pero éste Gltimo fue reemplazado hace unos afios
por el mds novedoso y ligero A26. Las cifras de
potencia y torque del A26 son muy similares a las
del N13 -370 a 475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie-, pero
la diferencia mds importante es que el A26 es 55
libras mds ligero y tiene un consumo de combus-

americano:




tible hasta 5% mds eficiente que el N13.
En cuanto al Cummins X15, tiene una
potencia que oscila entre los 400 y 565
caballos de fuerza y un par motor que va
de 1,450 a 2,050 Ib-pie. En cuanto a la
transmision, hay manuales y automatiza-
das, todas firmadas por Eaton Fuller.

La gran novedad para 2023 es la posi-
bilidad de equipar el tren motriz integrado
S13, que se compone del motor S13 de 13
litros, la transmisién manual automatiza-
da T14 de 14 velocidades y el sistema de
postratamiento de dos etapas. En compa-
racién con el motor A26 de primera gene-
racién con la transmision automatizada
Eaton Endurant HD de 12 velocidades, el
nuevo tren motriz integrado S13, junto con
las (ltimas actualizaciones de la serie LT,
ofrece hasta un 15 % de aumento en la efi-
ciencia del combustible.

SEGURIDAD

Para ayudar a que todo esté en orden,
International equipé a la Serie LT con
varios sistemas de asistencia que mejoran
la sequridad. Uno de ellos es el de
Mitigacion de Colisiones Wingman
Advanced de Bendix, el cual viene de serie
en todos los modelos. También estdn dis-
ponibles el sistema Wingman Fusion y el
0OnGuardACTIVE de Meritor Wabco.

En cuanto a control de crucero, lleva
uno de International, el cual reconoce el
terreno y calcula continuamente la
velocidad y engranaje mas eficientes
para la economia de combustible. A
diferencia de otros sistemas de control
de crucero predictivo, el de
International utiliza mapas GPS preins-
talados y la informacién comercial mas
reciente para hacer ajustes a la veloci-
dad de crucero sin tener que haber
recorrido la ruta previamente.

VDO y RoadlLog son marcas registradas de Continental Corporation.
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ISUZU FTR 2024

ﬁL IS,UZUIFTR SE HA FORJADO UNA REPU-
ACION DE CONFIABILIDAD Y EFICIENCIA
DESDE MEDIADOS DE LOS OCHENTA, PERO
LA RECIENTE INCORPORACIGN DEL MOTOR
CUMMINS B6.7 LO ELEVO A UN NUEVO
NIVEL DE POTENCIA Y DURABILIDAD, CON-
VIRTIENDOLO EN UNO DE LOS RIVALES
MAS COMPLETOS DE SU SEGMENTO. »
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| Isuzu FTR recibié el premio como el
mejor en su clase en 2018 gracias a su
calidad, durabilidad y costo de propie-
dad, entre muchas otras caracteristicas, y
desde entonces, se ha convertido en un refe-
rente entre los Clase 6. Adn asi, los mandama-
ses de Isuzu tienen claro que no hay que con-
fiarse y, para reafirmar su liderazgo, se aso-
ciaron con Cummins para darle a este eficiente
camidn un motor que lo hace atin mds capaz.
A primera vista, podria parecer que no
hay mayores novedades para este afio. Sin
embargo, un examen mds detallado te permi-
te ver que el cambio mas evidente estd en los
juegos Opticos, que ahora estan conformados
por tres segmentos en lugar de dos. Claro
que mds importante que la estética es el
hecho que ahora son LED, por lo que otorgan
una mejor visibilidad, algo que contribuye a
un manejo mds sequro y reduce la fatiga del
chofer al manejar de noche.
En cuanto al chasis, reubicaron algunos ele-
mentos como el sistema de reduccion catalitica

selectiva (SCR por sus siglas en inglés), que
ahora estd en la parte central; asi como la bate-
ria, que esta mds adelante. Esto genera un mayor
espacio en el costado derecho del camion, lo que
facilita la vida de los carroceros y permite utilizar
ese espacio para cosas mds (tiles.

DISENO

El Isuzu FTR esta disefiado para aplicacio-
nes de reparto urbanas como camiones de
bebidas, con caja cerrada o refrigerados, y

vocacional:

esa capacidad sale a relucir en espacios
reducidos. Los dirigentes de Isuzu esperan
que dichas aplicaciones conduzcan a un cre-
cimiento de la marca en los préximos afios.
En el 2016, el porcentaje del mercado para
Isuzu era del 85 por ciento (inada mas!), y
conforme los hdbitos de consumo de los
clientes evolucionen, su apuesta es que la
venta de camiones medianos sobrepasara a
la de camiones pesados.

La filosofia de los disefiadores de Isuzu es
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sigue a la funcion. La cabina es cuadrada, con : . - b &
un enorme parabrisas que te garantiza una
excelente visibilidad, algo a lo que también
contribuyen las grandes ventanas y el tama-
fio de los espejos retrovisores. Para acceder
al motor hay que levantar la cabina, aunque
para llenar el tanque del liquido refrigerante
basta levantar una pequefia tapa (¢el cofre?)
en la parte superior de la parrilla; ademds
gracias a su depdsito de liquido DPF de 10
litros, el tiempo entre llenados del mismo es
mds largo de lo habitual.

Estdn disponibles ocho distancias entre
ejes, que van de las 152 a las 248 pulgadas, las
cuales pueden llevar carrocerias de 14 a 30
pies a la altura de las rampas. Ademas, el paso
de rueda de 50 grados facilita enormemente la
maniobrabilidad del camidn. Con una clasifica-
cion de peso bruto vehicular (GYWR por sus
siglas en inglés) de 25,950 libras, el FTR tiene
una carga (til de hasta 14,505 a 16,264 libras,.
En cuanto a la clasificacion de peso bruto com-
binado (GCWR por sus siglas en inglés), la bds-
cula se detiene en las 30,000 libras. »»
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INTERIOR

A pesar de que es un camidn alto, es fécil
entrar a la cabina del FTR gracias a los
amplios escalones y a la generosa apertura
de la puerta. En el interior encontramos tres
asientos individuales, aunque el de enmedio
es mas pequefio y no tiene cabecera. El del
conductor queda separado de los otros dos
por una pequefia consola, donde se encuen-
tran ubicadas la palanca de la transmisién y
la del freno neumatico de estacionamiento.
Una de las novedades mds notorias es el
nuevo color del tapizado, el cual hace bastan-
te mas vistosa la cabina.

El asiento del conductor tiene suspensién
neumatica y es totalmente ajustable, lo que lo
hace muy comodo. Ademds, como la disposicion
de los instrumentos e interruptores es similar a
la de la Serie N, la transicién de una a otra serd
muy sencilla para quienes tengan experiencia
con la sequnda. El asiento de en medio se dobla
hacia el frente, por si lo quieres usar a modo de
mesa, y detrds de la fila de asientos hay un
espacio de almacenamiento de unas 20 pulga-
das hacia la pared de la cabina, por lo cual hay
mucho lugar para quardar cosas.

El panel de instrumentos es muy sencillo,
con un velocimetro y un tacémetro de tama-
fio grande, y otros cuatro indicadores mds
pequefios, entre los que encontramos el de
temperatura del motor y nivel del combusti-
ble. Ademds, hay una pequefia pantalla en
color verde en la parte central superior.
Otras amenidades incluyen un espejo lateral
que mira hacia el piso en la parte superior de
las puertas, y una consola en la parte supe-

rior de la cabina, donde hay un par de espa-
cios para guardar cosas. Los plasticos del
tablero y paneles de las puertas ahora son de
un gris un poco mds oscuro.

MOTOR Y TRANSMISION

Hasta 2022, el FTR llevaba un motor dié-
sel de cuatro cilindros en linea de 5.2 litros
con 215 HP y 520 Ib-pie. Pero ahora, la estre-
lla del show es el Cummins B6.7, un seis cilin-
dros con 260 caballos de fuerza y 660 Ib-pie
de torque, un incremento mas que considera-
ble en ambos apartados. El Cummins B6.7
esta acoplado a una transmision automdtica
Allison de seis velocidades RDS (Serie 2550).
Construido para proporcionar la potencia que
los conductores exigen al mismo tiempo que
ofrece eficiencia de combustible y confiabili-
dad, el Isuzu FTR movera facilmente cargas
Gtiles mas pesadas a través de los entornos
urbanos actuales y por carretera entre los
centros de distribucion.

Por supuesto, el consumo es un tema cru-

cial en el transporte comercial y si bien atin
no hay cifras oficiales definitivas, el prome-
dio de consumo del FTR ronda las 9.2 a 10
millas por galdn. Con esto, la autonomia estd
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MOTOR SUSPENSION DELANTERA % z
e Cummins B6.7 de 6.7 litros con 260 HP y 660 Ib-pie e Hojas cénicas = E
. . o=
TRANSMISION SUSPENSION TRASERA 5 >
e Allison 2550 automatica de 6 velocidades ® Multihoja |':
m

e Neumatica Hendrickson

asegurada, pues los tanques de combustible  Isuzu FTR hizo mds competitivo el segmento
pueden ser de 50 o de 100 litros. De hecho, de los camiones de reparto urbanos, pero
en un estudio realizado hace un par de afios  mds importante atn, elevd el estandar en los
por una firma independiente contra sus riva-  importantes rubros de consumo y maniobra-
les directos (Freightliner M2 106, Navistar  bilidad, dos caracteristicas que son muy
DuraStar 4300, Hino 268A, Ford F-650 y apreciadas por gerentes de flota y conducto-
Kenworth K270), termind como el camién res. Ahora, con la adicion del potente y efi-
mds eficiente de todo el grupo. ciente motor Cummins B6.7, el FTR se perfila

Desde su regreso a escena en 2018, el  para sequir a la cabeza de su segmento.
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RAM PROMASTER 2024

POCOS VEHICULOS DE TRABAJO MEDIANOS SON TAN VERSATILES Y PRACTICOS COMO LAS VANS SI NO NECESITAS MOVER
MUCHA MERCANCIA O HERRAMIENTA EN TU TRABAJO. ESPECIALMENTE CUANDO PUEDES ELEGIR ENTRE CUATRO LARGOS DE
CARROCERIA Y TRES ALTURAS DE TECHO, AMEN DE UN NUMEROSO EQUIPAMIENTO-OPCIONAL QUE LA ADAPTARA ESPECIFICA-
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na de las cosas en las que menos se

fijan los disefiadores del vehiculos

comerciales es en la estética, pues
en este rubro es mas importante hacer el tra-
bajo que lucir bien. Adn asi, en Ram son cons-
cientes de que una buena imagen no esta pele-
ada con la capacidad. La Promaster resulta
agradable a la vista gracias a varios elementos,
como los faros delanteros, que ahora son mas
brillantes y elegantes. Junto con el nuevo dise-
fio frontal, la ProMaster se beneficia de un
puiiado de nuevas opciones y mejoras de apa-
riencia. Los faros de haldgeno estandar redise-
fiados son un 29 por ciento mas brillantes y
brindan un 15 por ciento mas de alcance que los
anteriores. Asimismo, los faros LED opcionales
son un 70 por ciento mds brillantes con un 50
por ciento mas de alcance. Debajo de los prin-
cipales elementos de iluminacidn hay una fas-
cia delantera de aspecto mds moderno.
También lleva una defensa modular que ahora
incluye un escaldn integrado destinado a facili-
tar la limpieza del parabrisas y el cambio de las
escobillas del limpiaparabrisas.

Las opciones de pintura ahora incluyen
Ceramic Gray y Spitfire Orange, y hay nuevos
rines opcionales que vienen en plata o negro.
Para una apariencia mas siniestra, el nuevo
paquete Black Appearance incluye detalles
oscuros para las insignias exteriores, la
parrilla y los rines. Sin embargo, lo realmente
importante es que la ProMaster 2023 ofrece
una tercera altura de techo que es mas alta
que las opciones bajas y altas existentes.

Apodada la configuracion Sdper Alta y solo
disponible en la camioneta de carga de 13
pies, Ram dice que proporciona el mayor
volumen de carga y espacio para la cabeza en
el segmento.

Dejando la estética aparte, el afio pasado
la ProMaster recibid una plétora de elemen-
tos de sequridad de serie como advertencia
de colision frontal a alta velocidad, asistente
a vientos laterales, camara trasera con lineas
de cuadricula dindmicas, deteccién de con-
ductor somnoliento, reconocimiento de sefia-
les de tréfico, botdn de arranque, entrada sin
llave (en todas las puertas) y freno de esta-
cionamiento eléctrico. Entre las tecnologias
de asistencia al conductor disponibles de
manera opcional se encuentran asistente de
velocidad inteligente, ayuda al mantenimien-
to de carril, informacion de sefiales de trafi-




co, control de crucero adaptativo con Stop &
Go, sistema Active Drive Assist de asistencia
activa a la conduccion, sensores de estacio-
namiento delanteros, luces de carretera

automdticas y luces antiniebla con funcién de
giro, y limpiaparabrisas sensibles a la lluvia.
Para 2024, las novedades son pocas y entre
ellas encontramos asientos y volante cale-
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
e V6 de 4.3 litros con 276 HP y 298 Ib-pie
* V8 de 6.6 litros con 401 HP y 464 Ib-pie

TRANSMISION
» Automatica de 6 y 8 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente

SUSPENSION TRASERA
» Muelles parabdlicos

factados como equipamiento opcional, asi
como el asistente de estacionamiento
Parksense con stop, alerta de ruido blanco o
sonido normal. »
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La ProMaster tiene varias caracteristicas
que uno busca en un vehiculo de trabajo como
eficiencia de combustible, capacidad de carga,

facilidad de uso y, por supuesto, costo total de
propiedad, por lo que es una excelente opcion
para negocios Y flotillas. Acorde con los tiem-
pos, hay mdltiples opciones de personaliza-
cion, para que puedas configurarla justo a tus
necesidades. Hay tres modelos con una distan-

utilitario:

cia entre ejes de 136 pulgadas (2500 de techo
bajo y 3500 de techo bajo y alto); aunque lo
realmente importante es la capacidad de carga
-un mdximo de 4,680 en la 3500-, lo que le vale
convertirse en la mejor en su clase. Si bien
incrementaron la capacidad de arrastre a un
méximo de 6,910 libras, éste es un rubro en el
gue la ProMaster aln se ubica detras de la
Mercedes-Benz Sprinter o la Ford Transit.
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DISENO

En la ProMaster la forma esta completamente
supeditada a la funcion, como es habitual en los
vehiculos de reparto. Entre lo mds destacable del
exterior estd la posicidn de la cabina, que permi-
te posiciones de asientos mds altas y una mejor
visibilidad, y que la defensa delantera tiene un
disefio modular de tres piezas, lo que reduce los
costos y el tiempo de reparacion. Ademds, hay un
pequefio escalén en las dos esquinas de la defen-
sa que facilita la limpieza del parabrisas. La parri-
lla mantiene el marco ancho cromado, rejilla en
forma de panal de abeja e incluye la palabra
“RAM" -tal y como ocurre en las pickups de la
marca-. Por lo demds, la ProMaster permanece
sin cambios significativos en el exterior, aunque
hay ventanas de policarbonato para las versiones
de techo alto y ventanas con rejilla para las de
techo bajo. »
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La Ram ProMaster estd disponible en 18 con-
figuraciones diferentes gracias a que hay tres
alturas de techo (66", 77" y 86"), tres distan-
cias entre ejes (118, 136 y 159 pulgadas) y cuatro
longitudes de carroceria (195, 213, 236 y 250
pulgadas). El rea de carga puede ser de cuatro
longitudes diferentes: 8, 10, 12 y 13 pies. Esto
nos da un vollimen de carga con hasta 520 pies
clibicos en la configuracion mds amplia.

INTERIOR

Algo que hace el conductor de cualquier vehi-
culo de carga, independientemente de si tiene
cuatro o dieciocho ruedas, es pasar muchas horas
tras el volante. Razon por la cual la ergonomia es
primordial en la cabina. Los asientos completa-
mente ajustables facilitan encontrar una posicion
comoda de manejo, algo a lo que también ayuda
la direccion ajustable en altura y profundidad. Los
disefiadores de interior de Ram Commercial tam-
bién han mejorado el volante, con una mayor
capacidad de control del sistema electrdnico, la
palanca de cambios y las salidas de aire, y lo han
dotado de controles HVAC y de un freno de esta-
cionamiento electrénico. Ademas, los asientos
tienen varias caracteristicas opcionales intere-
santes, pues hay unos que se ajustan automatica-
mente al peso del conductor y otros que giran 180
grados hacia adentro y 35 hacia fuera para facili-
tar el desplazamiento en la cabina. La capacidad
de la ProMaster varia de dos a tres personas
dependiendo de si pides el asiento del pasajero
individual o de banca.

Otra de las novedades es el sistema de infoen-
tretenimiento Uconnect 5, controlado desde pan-
talla tctil de 7 pulgadas de serie (la anterior era
de 5) divisible que ofrece acceso a contenido de
SiriusXM con 360L. Como opcidn, esta disponible
una pantalla de 10 pulgadas. El sistema es cinco
veces mds rapido que la generacion anterior y
dispone de capacidad Wi-Fi y de cinco perfiles de
usuario individuales. En la primera fila hay una
plataforma de carga inalambrica y puertos de
conectividad configurados para un rapido recono-

cimiento. Hay dos salidas USB, mas dos puertos
USB tipo C, asi como una toma de corriente opcio-
nal de 115 voltios justo debajo de los USB.

Entre la tecnologia adicional disponible para
flotillas esta Ram Telematics, un mddulo que per-
mite hacer sequimiento del vehiculo y de los
datos del comportamiento del conductor para
ayudar a reducir el gasto de combustible, mejo-
rar la eficiencia de la ruta y promover una con-
duccidn sequra. Ram Telematics también ofrece
diagndsticos del vehiculo en tiempo real y datos
de rendimiento; asi como casi 50 funciones de
servicio, incluidas actualizaciones inaldmbricas
de firmware, punto de acceso Wi-Fi 4G LTE, asis-
tentes Alexa y Google del hogar al vehiculo y apli-
caciones de instalacion inaldmbrica.

El drea de carga tiene una puerta corrediza
del lado del pasajero y puede llevar otra iqual del
lado del conductor. El tamafio de estas es de 49
X 60 pulgadas para el modelo de techo bajo y de
49 x 70 pulgadas para los de techo alto. En el
interior hay 17 anillos de sujecidn con 1,000 libras

de capacidad, las cuales se pueden plegar para
mantener plano el piso, facilitando las maniobras
de carga y descarga. Por su parte, las puertas
traseras se abren hasta 260 grados, con lo que
practicamente tocan las paredes de la van.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Esta van de carga estd disponible con tnica-
mente una mecdnica, algo que la pone inmedia-
tamente en desventaja respecto a sus rivales,
que ofrecen al menos una alternativa de propul-
sion. EI motor es el viejo conocido Pentastar V6
de 3.6 litros con 280 caballos y 260 Ib-pie, y
todas las versiones estdn equipadas con una
transmisién automdtica de nueve velocidades
que, segln Ram, mejora el consumo de combus-
tible hasta un 9%. La ProMaster tiene una
impresionante capacidad de carga Gtil de hasta
4,680 libras y una capacidad de remolque maxi-
ma de hasta 6,910 libras. La clasificacion de peso
bruto combinado (GCWR por sus siglas en inglés)
es de 11,500 libras.

SEGURIDAD

Que hablemos de un vehiculo utilitario no quie-
re decir que se deje de lado la sequridad. Por eso
es que la ProMaster tiene seis bolsas de aire como
equipamiento estandar (conductor, pasajero, cor-
tinas laterales y para la pelvis y tdrax), con otras
disponibles de manera opcional (rodillas). Para
minimizar las ocasiones de poner a prueba los sis-
temas de sequridad pasiva la van equipa un control
electronico de estabilidad activo de 4 canales
(control independiente de las 4 esquinas del vehi-
culo) que te ayuda a mantener el control en condi-
ciones exigentes o adversas, como en carreteras
mojadas, nevadas o con hielo, en giros bruscos y
maniobras evasivas. La Ram ProMaster 2024
Cargo Tradesman tiene un precio inicial de 45 mil
y tantos ddlares, lo que la pone en el punto medio
en su segmento, pues es mds asequible que la
Sprinter o la Transit, pero no tanto como la GMC
Savana o la Chevrolet Express -aunque es bastante
méds moderna y conveniente que éstas-.
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COLORADO 2024

La Colorado se parece a su hermana mayor mas que nunca, lo
cual es una gran noticia pues la Silverado es bastante sexy.

El disefio mas moderno, con formas geométricas complejas
en la carroceria y alrededor de la parrilla, hace que la

Ford Ranger parezca desalifiada en comparacion.







por: TRANSPORTE LATINO / ENRIQUE KOGAN

hevrolet ha redisefiado la Colorado

enfocandose en agregar comodida-

des modernas, expandir los niveles
de equipamiento todo terreno y la capacidad,
y reducir las variaciones del tren motriz. Hay
un estilo de carroceria tinica con esta gene-
racion: una cabina doble de cuatro puertas
con una caja corta. No se ofrecera un modelo
de cabina extendida con caja larga con la
nueva camioneta. También se dejan de lado
los motores V6 y diesel, dejando la camione-
ta centrada en un motor turboalimentado de
cuatro cilindros disponible con diferentes
clasificaciones de caballos de fuerza.

Hay un enfoque Ilamativo en el aspecto
todoterreno, tal vez inspirado por el éxito
que la competencia ha obtenido con sus
camionetas y SUV centrados en los senderos.
Solo hay dos modelos entre cinco que estan
disponibles con traccion en las dos ruedas.
Los otros son estrictamente de traccién en
las cuatro ruedas, con una gama de actuali-
zaciones de hardware para ampliar sus capa-
cidades.

Todas las versiones utilizan un nuevo cha-
sis que amplia la distancia entre ejes en 3.1
pulgadas en comparacion con la cabina doble
de caja corta saliente, que se utiliza para
acortar el voladizo delantero y mejorar la
capacidad de la camioneta para abordar pen-
dientes pronunciadas. La longitud total es
casi la misma. Y lo que es mds importante,
cada version ahora viene con un conjunto
completo de caracteristicas de sequridad
activa, algo que no estaba presente en el
modelo anterior.

La mayor parte de la Colorado es nueva,
con una apariencia exterior fresca, una dis-
tribucién interior moderna y un solo tren
motriz compartido con la Chevrolet Silverado
mds grande. Las versiones disponibles son
las conocidas Work Truck, LT, Trailboss, Z71y
ZR2, cada modelo ofrece un giro diferente
sobre como los propietarios pueden usar la
camioneta o, lo que es mas importante, cémo
quieren ser vistos mientras manejan.

Todas lucen una cresta en el cofre que se
sumerge en faros delgados en la parte supe-
rior de la parrilla. El resto de la nariz es una
rejilla de plastico negro pesado, con la WT
base que tiene todo el cardcter de una bota
de trabajo con casquillo. Sus rines de acero
de 17 pulgadas debajo de las defensas cua-
dradas bajan por una carroceria que solo




viene en una configuracion de cabina doble
con una caja corta de 5 pies 2 pulgadas.

La Trail Boss agrega un labio inferior gris
para emular una placa protectora y defensas
negras que muestran la elevacion extra de
2.0 pulgadas, asi como rines de 18 pulgadas
envueltos en llantas todo terreno con tacos.
La LT opta por un aspecto mds urbano, con
rines de 17 pulgadas y neumdticos para todas
las estaciones, asi como una barra de color
de la carroceria que divide los elementos
superior e inferior de la parrilla. La “deporti-
va" Z71 va un paso mds alla con una parrilla
negra brillante, defensas y cubiertas de
espejos negros e iluminacion LED en la parte
delantera y trasera. »

ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
® 4 de 2.7 litros con 237 a 310 HP y 259 a 430 Ib-pie

TRANSMISION
e Automatica de 8 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente tipo McPherson

SUSPENSION TRASERA
© Muelles parabdlicos
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Al igual que el nifio en el patio de recreo
con el que sabes que no debes jugar, el ZR2
parece mds alto, mds ancho y mds corpulento
con su elevacion de fabrica de 3.0 pulgadas.

camioneta:

Lleva llantas para terreno fangoso de 33 pul-
gadas alrededor de rines de 17 pulgadas,
tiene una placa de deslizamiento pronuncia-
da debajo de la parte delantera para un
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mayor dngulo de aproximacién y usa una
barra doble negra en la cara. Hay un montén
de accesorios para equipar atin mas al matén
todoterreno.

INTERIOR

La nueva Colorado tiene una cabina mucho
mas refinada, con pantallas gemelas que
abarcan un tablero tematico horizontal flan-
queado a cada lado por ventilaciones estilo
turbina como las de la Blazer. Los diversos
adornos lucen diferentes adornos, como deta-
lles plateados y detalles suaves al tacto en el
LT, y cuero sintético negro con detalles en
rojo en el Z71. Los diales de clima y una perilla
de volumen adornan la interfaz, pero la con-
sola central tiene un cambio asimétrico, con
el modo de manejo y los botones de freno de
estacionamiento electronico en el lado del
conductor, y la palanca de cambios mecdnica
en el lado del pasajero. Segin Chevrolet, esto
hace que el selector de modo sea mas facil de
alcanzar para el conductor.
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El equipamiento estandar mejoré bastan-
te y ahora incluye funciones de asistencia al
conductor destinadas a hacer que el trans-
porte sea mds sequro. Viene con frenado de
emergencia automatico con deteccion de
peatones, control de carril activo y luces
altas automaticas. Opcionales son los moni-
tores de puntos ciegos, el control de crucero
adaptativo y un sistema de cdmara de vista
envolvente, pero todavia no vendrd con el

sistema de conduccion en carretera manos
libres Super Cruise de GM.

MOTOR Y TRANSMISION

Hay hasta cinco modos de manejo, que
van desde Tow/Haul, que ajusta la transmi-
sién automatica de 8 velocidades para remol-
car mejor hasta 7,700 Ib, hasta un modo
Terrain para arrastrarse y un modo Baja para
recorrer recorridos todoterreno sin obstdcu-

camioneta:

los. EI motor de todas estas es un 4 en linea
turbocargado de 2.7 litros compartido con la
Silverado, pero modificado en tres aspectos
diferentes. La salida base, estandar en los
grados WT y LT, es de 237 HP y 259 Ib-pie de
torque; pueden remolcar hasta 3,500 Ib.

El Turbo Plus produce 310 caballos y 390
Ib-pie, y es estdndar en la Z71y la Trail Boss,
pero esta disponible en las otras dos varian-
tes de potencia. El remolque alcanza un
mdximo de 7,700 Ib. La ZR2 viene de serie
con el motor de alto rendimiento que produ-
ce 310 hp y 430 Ib-ft, aunque se puede optar
por otros modelos a través de los concesio-
narios. La capacidad de remolque cae a
6,000 Ib en la ZR2, pero en otras versiones
con el turbo-4 de alto rendimiento, la capaci-
dad de remolque permanece en 7,700 Ib. »
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Chevrolet dice que incluso el turbo-4 basico
tiene un 18% mas de potencia y un 36% mds de
torque que el motor de cuatro cilindros en linea
de 2.5 litros de la Colorado actual (eso espera-
mos), y los otros niveles del turbo-4 son mejoras
sobre el V-6 y el turbodiésel de la Colorado
saliente. La marca afirma que la transmision
automética de 8 velocidades es una nueva itera-
cion con cambios descendentes mas rapidos, y la
Colorado evita la transmisién automatica de 10
velocidades omnipresente en otras camionetas
grandes de la marca porque la Colorado no nece-
sita las relaciones, de acuerdo con el fabricante.

La traccion en las cuatro ruedas esta dispo-
nible en toda la linea, pero es estdndar en las
Trail Boss, Z71y ZR2. Las ruedas delanteras se
desplazan sobre amortiguadores helicoidales y
la suspension trasera cuenta con un eje sélido
sobre ballestas, aunque la ZR2 tiene amortigua-
dores Multimatic. También tiene diferenciales
delanteros y traseros con blogueo. Los grados
Trail Boss y Z71 agregan un diferencial trasero
de deslizamiento limitado electrénico.

La Colorado se extiende sobre una distancia
entre ejes que es 3.1 pulgadas mds larga, aunque
la longitud total es apenas una fraccién de pulga-
da mds grande. Tiene la misma caja corta de 5
pies 2 pulgadas, pero Chevy no habia confirmado
las especificaciones interiores al cierre de esta
edicion y dijo que la distancia entre ejes mas larga
representa un compartimiento del motor mds
grande, por lo que no esperamos que la cabina
doble sea mas espaciosa. La distancia al suelo en
las camionetas WT y LT aumenta de 8.3 a 8.7 pul-

gadas, y la altura aumenta media pulgada.

La cama tiene ocho ganchos de amarre
estdndar, pero se puede complementar con
nueve mas, y 14 bolsillos brindan el tipo de orga-
nizacion que agradaria a Marie Kondo. Dos ranu-
ras para llantas en la pared delantera de la caja y
una puerta que se puede levantar a la mitad
mientras soporta 500Ib agregan algo de versati-
lidad a lo que se puede transportar en la caja.
Aungue la puerta trasera no ofrece la capacidad
multifuncion de las camionetas mds grandes de
GM, hay una caracteristica de almacenamiento
disponible en la puerta trasera. Cuando estd
abajo, una tapa con cierre se abre para revelar un
area de almacenamiento de 4.0 pulgadas de pro-
fundidad y 45 pulgadas de largo con drenaje, por
lo que puede funcionar como una caja de herra-
mientas o una hielera, buena para el trabajo,
mejor para el fin de semana. La carga Gtil alcanza
un maximo de 1,684 Ib en los grados WT y LT.

Remolcar deberia ser mas facil con lineas de
guia de enganche estandar en la cdmara retrovi-
sora y un angulo ampliado del enganche. Las
caracteristicas opcionales incluyen 10 vistas de
camara, con una debajo de la carroceria de los
modelos Z71y ZR2 para proporcionar mas 0jos
cuando se conduce fuera de la carretera o se
remolca. La Colorado es una camioneta pickup
de tamafio mediano emparentada con la GMC
Canyon. Compite no solo con la Nissan Frontier y
la Ford Ranger, sino también con camionetas
mds pequefias como la Ford Maverick y la
Hyundai Santa Cruz y camionetas de tamaiio
completo como la Silverado y la Ford F-150 -no

camioneta:

directamente, sino como alternativa para quie-
nes no necesitan algo tan grande-. Ademads, con
un precio inicial de 29,800 dolares, es una
opcion mds que atractiva.
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onducir en invierno puede representar

un desafio incluso para los camioneros

mds experimentados. Las nevadas pro-
vocan poca visibilidad, las carreteras suelen
estar cubiertas de hielo y hay que lidiar constan-
temente con otros conductores que no estan
bien equipados para las condiciones invernales
de las carreteras. Todos estos factores pueden
hacer que los camioneros corran un mayor riesgo
al realizar transporte durante el invierno, pero
hay incluso mds preocupaciones gue simplemen-
te el hidroplaneo en la carretera o sufrir acciden-
tes vehiculares: el invierno plantea numerosos
peligros para la salud que los conductores de
camiones también deben tener en cuenta. Aqui
hay 5 peligros para la salud a los que los camio-
neros deben prestar atencién este invierno:

1. CONGELACION

Si no estds abrigado adecuadamente, se
pueden producir quemaduras en las partes
expuestas del cuerpo en un periodo de tiempo
relativamente corto. De hecho, la congelacion
puede comenzar a ocurrir en menos de 30 minu-
tos cuando la temperatura es de 5 grados y el

viento sopla a 30 mph. Es un tiempo sorprenden-
temente corto, pero puedes evitar que esto
suceda usando guantes, orejeras y limitando el
tiempo que pasas al aire libre.

2. RESBALONES

Resbalar en un clima calido no es diverti-
do, pero reshalar en un clima helado puede
ser francamente mortal. Durante esta tempo-
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rada de frio, el pavimento (e incluso el estribo
de tu camion) puede estar resbaladizo por el
hielo, y eso genera un peligro potencial real.
Cuando te resbalas sobre hielo, es dificil con-
trolar qué tan fuerte y con qué gracia aterri-
zas, por lo que el impacto puede ser mucho
peor, siendo los hematomas y cortes compli-
caciones menores y los huesos rotos y las
conmociones cerebrales los principales pro-




blemas a tener en cuenta. Si te caes y te gol-
peas la cabeza, recuerda hacerte revisar de
inmediato para descartar una conmocidn
cerebral. ilncluso si no pierdes el conocimien-
to, aln puedes sufrir una conmocién cerebral!
Si bien a veces resbalar puede ser inevitable,
observar cuidadosamente donde colocas los
pies al entrar y salir de la cabina y usar zapa-
tos o botas antideslizantes puede ayudarte a
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mantenerte erguido y fuera de peligro.

3. PIE DE TRINCHERA

El pie de trinchera ocurre cuando los pies
estan expuestos al agua helada durante lar-
gos periodos de tiempo. Después de un tiem-
po, se pueden formar ampollas en los pies e
incluso puedes experimentar entumecimien-
to, hormigueo, picazén, piel arrugada o con
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manchas o dolor cuando se expone al calor.
Esto se puede evitar poniéndote inmediata-
mente calcetines limpios y secos y cambian-
dote de botas si se empapan demasiado. El
pie de trinchera es una afeccidn grave, por lo
que si descubres alguno de los signos o sin-
tomas enumerados, asegurate de consultar
con tu proveedor de atencion primaria lo
antes posible. »
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4. ENFERMEDADES

Dado que los camioneros pasan gran parte
de su tiempo viajando por todo el pais, son
algunas de las primeras personas expuestas a
virus que prevalecen durante los meses de
clima frio. Pero los camioneros pueden evitar
enfermarse utilizando medidas preventivas
como lavarse y desinfectarse las manos ade-
cuadamente, evitar a las personas que obvia-
mente estan enfermas, desinfectar sus camio-

salud:
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nes y recibir las vacunas recomendadas. La
vacuna contra la gripe y la vacuna contra el
COVID-19 son las vacunas mds importantes que
se deben recibir durante el invierno, cuando las
personas tienden a estar encerradas juntas vy,
por lo tanto, corren un mayor riesgo de propa-
garse entre si. iManténte saludable y en buen
estado de funcionamiento asequrandote de
tomarte el tiempo para vacunarte contra la
gripe y actualizar el refuerzo de COVID-19!

5. DEPRESION

Si, la tristeza invernal es algo real para todas
las personas, pero puede ser un poco mas grave
que eso, especialmente cuando se combina con el
aislamiento de la carretera. Si experimentas una
tristeza prolongada e inquebrantable; letargo;
desinterés en las cosas que normalmente te
encanta hacer; o pérdida de concentracion; es
posible que estés experimentando un trastorno
afectivo estacional (SAD por sus siglas en inglés).
Se estima que el SAD afecta a casi 10 millones de
estadounidenses cada afio y es un tipo de depre-
sion provocada por las temporadas de otofio e
invierno. Se cree que el SAD se debe a los cambios
en los niveles de serotonina y melatonina que
alteran los ritmos diarios a medida que cambian
las estaciones. Dormir lo suficiente, consumir mas
vitamina D y hacer ejercicio con reqularidad
puede ayudar a aliviar los sintomas del SAD, pero
es posible que necesites un tratamiento mas
intensivo, como fototerapia, psicoterapia o inclu-
so medicamentos, para controlarlo. Si experimen-
tas algun sintoma de depresion, no te demores:
consulta a un médico lo antes posible. Tu médico
puede ayudarte a controlar tu depresion, inde-
pendientemente de su origen. Si estds experi-
mentando una crisis activa o tienes pensamientos
suicidas, llama o envia un mensaje de texto a la
linea directa de crisis y suicidio 988 para que te
conecten de inmediato con un consejero de salud
mental capacitado que pueda ayudarte. »»
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MANERAS EN QUE LOS
CAMIONEROS PUEDEN
PROTEGERSE DE LA
TRISTEZA DEL INVIERNO

La tristeza invernal puede afectar a cual-
quiera. De hecho, para el 5 por ciento de la
poblacion, esta tristeza estacional se clasifica
como trastorno afectivo estacional (TAE) o
depresion clinicamente diagnosticada con un
inicio estacional. Sin embargo, incluso si no
eres parte de ese 5 por ciento, aln puedes
sufrir la tristeza invernal. Para los camione-
ros, la tristeza invernal puede afectar dura-
mente: los dias cortos y frios con poca luz
solar, junto con el aislamiento de estar en la
carretera durante largos periodos de tiempo,
pueden pasar factura. A continuacion se ofre-
cen algunos consejos sdlidos que te ayudaran
a evitar sentirte deprimido este invierno.

1. HABLA CON TUS SERES
QUERIDOS

No hay nada que le levante mds el animo
que hablar con tus seres queridos que estdn a
cargo de la casa. Pero asegurate de que esas
conversaciones duren mas de unos pocos
minutos para obtener los beneficios de bienes-
tar que puede brindar una excelente charla. Si
tienes una conexién a Internet buena y poten-
te, puedes incluso chatear por video mientras
estds descansando, pues ver a tus familiares y
amigos permite que la conexion se sienta adn
mds fuerte y satisfactoria. Nunca subestimes
el poder de conectarte con las personas que
mds amas en casa; esas relaciones pueden
ayudarte a encontrar tu luz, sin importar cudn
triste sea el clima fuera de tu cabina.

2. USA LAS REDES
SOCIALES

Si bien las redes sociales pueden ser
deprimentes si pasas demasiado tiempo en
ellas, también pueden traer muchos benefi-
cios para mejorar el estado de dnimo. De
hecho, pasar unos 20 minutos en Facebook,
Instagram o cualquier aplicacién de redes
sociales que prefieras puede actuar como un
pequefio microdescanso para tu dia y hacerte
mds feliz. Ver a tu amigo publicar su lindo
perro, a tu mama publicar su receta favorita

0 a tu cényuge compartir lo que estdn
haciendo los nifios: estos pequefios momen-
tos son preciosos y te ayudan a sentirte mas
conectado. Toda esa dopamina se sumard y
ayudard a deshacerte de parte de la tristeza
que puedas estar experimentando.

3. DISFRUTA DEL AIRE LIBRE

A veces, un poco de movimiento en la
naturaleza es exactamente lo que necesitas
para sentirte feliz, especialmente después de
estar sentado todo el dia. Témate un tiempo
para salir y estirar las piernas realizando una
caminata corta o larga. iAsegirate de estar
preparado adecuadamente para lo que pueda
traer el clima y haz que tu sangre bombee!
Ese pequefio paseo te conectara con el
mundo que te rodea y llenard tus pulmones
de aire fresco. ¢Qué puede ser mejor para
mejorar el estado de dnimo que eso?

4. DUERME LO SUFICIENTE

Una de las cosas mds importantes que
puedes hacer para protegerte de la tristeza
invernal es dormir lo suficiente. Tu cuerpo
necesita descanso para funcionar correcta-
mente y, sin él, tu cerebro envia todo tipo de
sefiales que pueden afectar en gran medida
tu estado de dnimo. Cosas como horarios
apresurados, conducir de noche, dormir
durante el dia y horarios al revés pueden



alterar tu ciclo de suefio. Para ayudar a
lograr un suefio de calidad, evita la cafeina
unas horas antes de saber que vas a detener-
te para pasar la noche e invierte en un buen
colchdn. A algunos camioneros incluso les
gusta usar una mdquina de ruido blanco o

musica relajante de meditacion para tranqui-
lizarse.

5. OBTEN AYUDA CUANDO
LA NECESITES

Si la tristeza invernal te resulta imposible

de superar, es hora de buscar ayuda profesio-
nal. No es ninguna vergiienza buscar servicios
de salud mental si los necesitas, y es mucho
mejor prevenir que lamentar.
Afortunadamente, vivimos en un mundo donde
la ayuda para la salud mental esta al alcance
de la mano. Puedes utilizar servicios de aseso-
ramiento en linea como TalkSpace o Cerebral,
los cuales incluso aceptan sequros. Si estds
experimentando activamente una crisis, siem-
pre puedes marcar a la Linea de Crisis de vida
y Suicidio. Al llamar o enviar un mensaje de
texto al 988, te conectaras con profesionales
de la salud mental que brindan apoyo confi-
dencial las 24 horas del dia, los 7 dias de la
semana a personas en crisis suicidas o anqus-
tia relacionada con la salud mental.
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1. CONSULTA LAS POLITICAS
DE TIEMPO LIBRE DE TU
EMPRESA

Supdn que prefieres llegar a casa durante
las fiestas y pasar tiempo con familiares y
amigos. En ese caso, puede resultar dtil con-
sultar las politicas de tiempo libre de tu
empresa. Por ejemplo, dependiendo de para
quién conduces, es posible que tengas opcio-
nes como la garantia de poder elegir un dia
festivo para pasar el tiempo en casa y tener
que trabajar los demds dias festivos. Otras
empresas pueden dar a sus conductores el
dia libre durante dias festivos especificos,
como Accion de Gracias y Navidad. Y muchos
no ofrecen ninguna consideracion especial a
sus conductores para regresar a casa duran-
te las vacaciones.

2. PRESENTA TU SOLICITUD
DE TIEMPO LIBRE LO ANTES
POSIBLE

Si es esencial llegar a casa para las vaca-
ciones, solicita tu tiempo libre lo antes posi-
ble para que se apruebe tu solicitud. Cada
empresa maneja las solicitudes de vacacio-
nes de manera diferente, asi que asegurate
de consultar con el administrador de tu flota.

3. APROVECHA
LA TECNOLOGIA

Supdn que no puedes regresar a casa con
tu familia durante las fiestas pero deseas
ser parte de las celebraciones. En ese
caso, puedes utilizar tu teléfono o compu-
tadora portétil con Internet inaldmbrico
para mantenerte en contacto. Hay una
variedad de aplicaciones, tales como:
e Facetime para usuarios de Apple
* Dio para usuarios de Android
e Zoom
* Skype
Las aplicaciones anteriores gene-
ralmente requieren planes de datos
tinicos con su proveedor de telefo-
nia celular 0 Wi-Fi.
Afortunadamente, las principales
cadenas de paradas de camio-
nes, muchos centros estatales
de bienvenida y otros estable-
cimientos ofrecen Wi-Fi acce-
sible a los camioneros.

¢QUIERES SER
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4. COMIDAS NAVIDENAS

Estds de suerte si no puedes llegar a
casa o si decides quedarte fuera pero atin
quieres una cena navidefia tradicional. La
mayoria de las principales cadenas de res-
taurantes de paradas de camiones ofrecen
cenas navidefias de temporada. Encontrards
sus anuncios en las semanas previas a las
vacaciones. Con un poco de planificacion,
aun puedes disfrutar de una abundante cena
navidefia mientras estds de viaje. Ten en
cuenta que algunos restaurantes ofrecen
cenas previa confirmacion de asistencia,
por lo que si tienes en mente un lugar espe-
cifico para detenerte durante las vacacio-
nes, serd (til verificar si necesitas confir-
mar tu asistencia o no.

5. CELEBRA CON OTROS
CONDUCTORES

Celebrar juntos en los salones de conduc-
tores de las paradas de camiones o incluso
consequir regalos practicos para los camio-
neros compafieros es una hermosa manera
de participar en el espiritu navidefio. La
camaraderia y el compafierismo, junto con la
experiencia compartida de estar trabajando
duro juntos durante las vacaciones, pueden
ser una experiencia gratificante y ayudar a
los conductores a afrontar los sentimientos
de soledad.

6. DECORA TU CAMION

Una forma en que muchos conductores
participan en actividades navidefias y
muestran el espiritu de la temporada es
decorando el interior (donde conduces y
también donde duermes como camionero)
y/o el exterior de sus camiones. Es proba-
ble que hayas visto conductores con sus
camiones adornados con luces navidefias,
coronas y otras decoraciones. Sélo ten en
cuenta que cualquier decoracién que utili-
ces en el exterior de tu camidn debe colo-
carse de manera segura y no violar ninguna
norma de sequridad. En lo que respecta ala
decoracion interior, un pequefio drbol,
conos aromdticos y otros elementos deco-
rativos colocados en tu litera pueden ayu-
darte a mantenerte en contacto con las
practicas y sentimientos tradicionales de
las fiestas.



9 CONSEJOS PARA

MANEJAR TU CAMION
DURANTE LAS FIESTAS

EN TRANSPORTE LATINO QUEREMOS DESEAR UNAS FELICES FIESTAS A LOS CAMIONEROS, A SUS FAMILIAS Y A TODOS LOS QUE TRA-
BAJAN DETRAS DE ESCENA PARA MANTENER A NUESTRO PAIS EN MOVIMIENTO. ESTA ES UNA EPOCA DEL ANO MUY OCUPADA PARA
LOS CAMIONEROS, YA QUE LOS ENVIOS NAVIDENOS SE ENVIAN A LAS TIENDAS DE TODO EL PAIS. DEBIDO A ESTA GRAN DEMANDA DE
ENVIOS, MUCHOS CONDUCTORES NECESITAN AYUDA PARA LLEGAR A CASA DURANTE LAS VACACIONES. POR ESO, HEMOS ELABORADO
ESTE ARTICULO PARA BRINDARTE NUEVE CONSEJOS PARA VIAJAR EN CAMION DURANTE LAS VACACIONES.

7. MANTENTE ALERTA Y
SEGURO

En una nota orientada a la sequridad, man-
ténte alerta y sequro mientras viajas en la carre-
tera durante las vacaciones. Las autopistas sue-
len experimentar niveles mas altos de trafico
durante las fiestas y con mas automdviles en la
carretera es importante evitar no bajar la quar-
dia. Voltea para todos lados, mantén distancias
sequras y esta alerta a los automovilistas que no
estan acostumbrados a conducir en el sistema de
autopistas interestatales. También es (til tener
suficiente tiempo para llegar a tu destino tenien-

do en cuenta el aumento del tréfico.

8. CREA UNA LISTA DE _
REPRODUCCION NAVIDENA
DE CAMIONEROS

Crear una lista de reproduccion navidefia
para camioneros es una excelente manera de
llevar el espiritu navidefio contigo en la carre-
tera. Con los principales servicios de transmi-
sion, como Pandora, Spotify y Apple Music,
puedes crear una lista de reproduccién perso-
nalizada, elegir un album o seleccionar una de
sus estaciones navidefias ya preparadas.

9. ENCUENTRA UNA
EXCELENTE PARADA
PARA CAMIONES
DURANTE LAS FIESTAS
Encontrar una excelente parada para
camiones durante las vacaciones requiere un
poco de investigacion y algo de suerte.
TA/Petro con sus restaurantes Iron Skillet y
Country Pride tradicionalmente han hecho
todo lo posible con una comida navidefia con
todos los adornos. También puedes buscar un
Pilot o Flying J con Denny's como alternati-
va.
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¢CUANTA DEUDA PUEDE
MANEJAR TU EMPRESA

CON

POCOS SONLOS NEGOCIOS QUE TIENEN
UNA ABULTADA CUENTA'BANCARIA A LA
QUE PUEDEN RECURRIR CUANDO SE
NECESITA RESOLVER UN PROBLEMA DE
FINANCIAMIENTO. POR LO MISMO, CASI
TODAS RECURREN A ENDEUDARSE PARA
MANTENER LAS OPERACIONES Y EQUI-
PAMIENTO AL DiA. PERO ES MUY IMPOR-
TANTE HACERLO CON UNA ESTRATEGIA
Y TENIENDO MUY CLAROS LOS OBJETI-
VOS PARA NO DEJAR LA ECONOMIA DE
LA EMPRESA SUJETA CON ALFILERES.
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na gran carga de deuda puede dejar a

una pequefia empresa vulnerable a

problemas financieros. La empresa no
podrd responder a las condiciones cambiantes
del mercado o a las emergencias comerciales.
Desafortunadamente, muchas pequefias y
medianas empresas fracasan debido a un endeu-
damiento excesivo. Todo el mundo estd de
acuerdo en que demasiada deuda es mala. Pese
a ello, existe desacuerdo sobre el monto de la
deuda que se considera sequra. Si bien algunas
deudas pueden ser beneficiosas, depende del
tipo de deuda, su uso y su objetivo. Este articulo
cubre un enfoque para utilizar la deuda empre-
sarial y ofrece pautas practicas para evitar una
deuda excesiva.

1. ¢EXISTE UNA CANTIDAD
SEGURA DE DEUDA?

No existe una cantidad de deuda sequra
especifica que funcione para todo tipo de
empresa y toda situacion. En realidad, ni siquie-
ra existe un consenso entre los expertos sobre
qué es un nivel de deuda “sequro”. Algunos
expertos advierten que toda la deuda es mala.
Otros insisten en que las empresas deberian
endeudarse, ya que esto puede aumentar la ren-
tabilidad empresarial. Entonces, équién tiene
razon? Esta situacion puede resultar confusa
para los propietarios de pequefias empresas.

Creemos que el mejor enfoque es que las
empresas utilicen la menor cantidad de deuda
posible para lograr sus objetivos. Este conse-
jo suena simplista, pero no lo es. Es dificil de
implementar y las empresas a menudo lo

hacen incorrectamente. Por eso muchas
empresas gestionadas profesionalmente fra-
casan debido al exceso de deuda. Gran parte
de este problema es que las empresas suelen
tener dos objetivos en competencia: longevi-
dad y crecimiento. Desgraciadamente, uno se
produce a expensas del otro.

A) LONGEVIDAD VERSUS
CRECIMIENTO

Los duefios de negocios quieren que sus
empresas permanezcan en el negocio por
mucho tiempo. Por otro lado, quieren crecer
tanto y tan rdpido como sea posible. Estos
objetivos suelen ser contradictorios. Puedes
intentar crecer rdpidamente a expensas de la

72

seguridad. Alternativamente, puede operar tu
negocio de manera “sequra” a expensas del
crecimiento. Pocas empresas pueden operar
de forma sequra mientras crecen rdpidamente.
éComo se relaciona esto con la deuda? La
deuda necesaria para que tu empresa pueda
permanecer en el negocio el mayor tiempo posi-
ble (longevidad) no es lo mismo que el nivel
necesario para crecer tanto como sea posible.

B) EL INCONVENIENTE DEL
CRECIMIENTO AGRESIVO

Las empresas gue se centran en crecer
tanto como sea posible suelen gastar mucho
dinero buscando nuevas oportunidades. Por lo
general, utilizan la deuda para financiar sus pla-
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A) DEUDA PARA PERMANECER
EN EL NEGOCIO (LONGEVIDAD)

Este tipo de deuda es necesaria para man-
tener el negocio operativo. Por ejemplo, las
empresas manufactureras reemplazan o
mejoran la maquinaria cuando ésta se vuelve
obsoleta. Necesitan la magquinaria para
sequir en el negocio. La mayoria de empresas
financian la compra de maquinaria con un
préstamo o financiacion de equipos. Esta
deuda podria calificarse como “necesaria
para permanecer en el negocio”. Otros ejem-
plos de este tipo de deuda incluyen la finan-
ciacion utilizada para adquirir herramientas,
renovar instalaciones, etc. Esta deuda no se
puede evitar. Estas inversiones son necesa-
rias para permanecer en el negocio y sequir
siendo competitivos.

B) DEUDA PARA HACER
CRECER EL NEGOCIO

Este tipo de deuda es necesaria para bus-
car oportunidades de crecimiento.
Preferimos etiquetar este tipo de deuda
como “opcional”. Las empresas tienen la
opcidn de sequir -0 no sequir- una estrategia
de crecimiento que requiera endeudamiento.
Es una decision de gestion basada en sus
objetivos. Los ejemplos incluyen cualquier
deuda contraida para lanzar nuevas lineas de
productos, implementarlas en nuevas ubica-
ciones, ampliar instalaciones o adquirir com-
petidores. La deuda utilizada para financiar
estas oportunidades conlleva el potencial de
generar grandes recompensas. Sin embargo,
estos proyectos podrian convertirse en cos-
tosos fracasos.

-
-

3. UNA ESTRATEGIA PARA
LA LONGEVIDAD

Ninguna estrategia dnica funciona para
todas las empresas en todas las situaciones.
Sin embargo, considera algunas pautas antes
de solicitar un préstamo comercial. El principio
fundamental es utilizar la deuda de forma
selectiva y estratégica. Si es necesario, utiliza
deuda para financiar las transacciones necesa-
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rias para mantener el negocio. Tienes pocas
opciones. Cuando sea posible, financia las
oportunidades de crecimiento con las ganan-
cias retenidas de la empresa en lugar de con
deuda. Utiliza la deuda para buscar una oportu-
nidad de crecimiento sélo si los rendimientos
son altos y el riesgo es muy bajo.

Nunca utilices tanta deuda que la inver-
sion pueda poner en peligro tu capacidad
para permanecer en el negocio si la inversion
fracasa. Este resultado deja a tu empresa
vulnerable. Esta estrategia restringe la canti-
dad de oportunidades de crecimiento que
puedes aprovechar. La empresa no crecera
tan rapido como podria. Sin embargo, esta
estrategia tiene ventajas. Es facil de enten-
der, sencillo de implementar y conduce a una
empresa con mayor resiliencia financiera.

4. SUGERENCIAS PARA LA
LONGEVIDAD FINANCIERA

A menudo hemos visto empresas que tie-
nen problemas financieros y demasiada
deuda. Notamos similitudes y sus problemas
generalmente se reducian a tres dreas.
Muchos de sus problemas podrian haberse
evitado, o al menos reducido, siguiendo tres
sencillas pautas:



A) CONSTRUIR UNA RESER-
VA DE EFECTIVO

Una reserva de efectivo adecuada es un sello
distintivo de las empresas que duran mucho tiem-
po. Tener suficiente efectivo disponible para
manejar emergencias es una red de seqguridad
esencial. La reserva de efectivo te permite com-
prar opciones y tiempo para superar la emergen-
cia y sequir adelante con el negocio. Cada propie-
tario de empresa debe decidir el tamafio correcto
de su reserva en funcién de las necesidades, la
industria, las circunstancias y la tolerancia al ries-
go. Probablemente lo minimo sea uno o dos
meses de gastos. Sin embargo, mas es mejor.

B) ADECUAR EL PRODUCTO
FINANCIERO A SU FINALIDAD

Utilizar el producto adecuado para el proble-
ma que intentas resolver es esencial para el
éxito. Un error comiin de las pequefias empre-
sas es que suelen utilizar productos de financia-
cion inadecuados. Este enfoque puede generar
problemas costosos y a largo plazo. Por ejemplo,
las empresas suelen recurrir a un préstamo para
solucionar la mayoria de sus necesidades finan-
cieras. Sin embargo, esta estrategia puede
resultar contraproducente ya que los préstamos
tienen un propdsito especifico. Los préstamos y

productos a plazos similares son muy adecuados
para comprar activos, como equipos, maquina-
ria, etc. El préstamo cubre el alto costo inicial
del activo y permite a la empresa reembolsarlo
con el tiempo.

Un préstamo no es la mejor solucion para
los problemas de flujo de caja. Es posible que
funcionen bien al principio, pero su utilidad dis-
minuye a medida que se devuelve el préstamo.

Los problemas de flujo de caja no son fijos,
como el precio de un activo. Varian, tienden a
ser continuos y se resuelven mejor con una
linea de financiamiento renovable, como una
linea de crédito o factoraje de facturas.

C) CUIDADO CON LA
“"DEUDA FACIL"

Las empresas tienen acceso a muchos tipos
de financiacién. Algunos productos de financia-
cién son fdciles de consequir y requieren docu-
mentacion minima. Esta facilidad de acceso
puede permitir que algunos propietarios de
empresas contraigan mds deudas de las que
sus empresas pueden gestionar. Salir de este
problema es dificil. Refinanciar el préstamo
con mds “deuda fécil" rara vez funciona. A
menudo crea mds problemas porque la “deuda
facil” tiende a ser muy cara. En algunos casos,
las empresas han apilado varias lineas al
mismo tiempo. Este escenario suele dejar a las
empresas en peor situacion financiera.

5. OBTEN ASESORAMIENTO
FINANCIERO COMPETENTE

No existe una forma dnica ni sencilla de
determinar qué tipo de deuda o cuénto es el
adecuado para tu empresa. Toma la decision
con cuidado ya que puede tener consecuen-
cias a largo plazo para tu negocio. Considera
la posibilidad de obtener asesoramiento
financiero competente si no estds sequro de
coémo proceder. Es altamente recomendable
reunirse con un contador pablico certificado
con experiencia en financiacion de pequefias
empresas. Pueden ayudarte a tomar la deci-
sion correcta para tu negocio.

'.I' ;::?'
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CUIDA TU SIST EMA
ELECTRICO

DEL SISTEMA ELECIRICO
PRESTAR ATENCION AL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA ELECTRICO EVITARA QUE TE QUEDES VARADO TRAS APAGAR
CAMION PARA DESCANSAR; ESPECIALMENTE AHORA QUE LOS CAMIONES TIENEN CADA VEZ MAS COMPONENT
FUNCIONAN CON ELECTRICIDAD. TAMBIEN ES CRUCIAL PARA NO TENER PERDIDAS REPENTINAS DE POTENCI AR
LA VIDA UTIL DEL ALTERNADOR.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

| alternador es el componente de tu
E camién que conecta el motor y el sis-

tema eléctrico. Convierte la potencia
de rotacion del cigiiefial en corriente de 14
voltios para cargar las baterias y operar
todas las luces, los indicadores, el ECM del
motor y la parte electronica del sistema de
inyeccion. El motor de arranque desempefia
el papel inverso: convierte la electricidad
almacenada en la bateria en energia de
arranque.

Si bien el alternador practicamente no
presenta problemas, su funcionamiento y su
larga vida (til dependen del mantenimiento
de la bateria y de todo el cableado y los sis-
temas de tierra que garantizan circuitos
eléctricos de baja resistencia. Un determina-
do sintoma del sistema eléctrico puede indi-
car un problema en una o mas dreas, por lo
que el mantenimiento y la resolucion de pro-
blemas no deben limitarse a uno o dos com-
ponentes.

MANTENIMIENTO DE LA
BATERIA

El mantenimiento del alternador se trata
mds de mantener las baterias que del alter-
nador en si. Un buen alternador dura casi
para siempre, pero solo si no se sobrecalien-
ta. Una buena forma de evitar dicho sobreca-
lentamiento es mantener las baterias funcio-
nando de manera eficiente.

La funcién principal del alternador es
manejar la carga eléctrica del vehiculo, con-
sumiendo el 75 por ciento o mds de su poten-

cia. Las baterias nuevas y un buen cableado
reducen las necesidades de carga de la bate-
ria, lo que facilita la vida del alternador. A
medida que las baterias y los cables desarro-
llan resistencia, el alternador trabaja mds y
durante mds tiempo para reemplazar lo que
se usa para arrancar o suministrar cargas de
apagado nocturno.

Es fundamental probar las baterias una
vez al afio, preferiblemente justo antes de
que empiece a hacer frio.

PRUEBA DE POTENCIA DE
ARRANQUE CONFIABLE

1. Desconecta los cables para aislar las
baterias.

2. Utiliza un probador de carga de pilotes
de carbono (una gran resistencia eléctrica)
para aplicar la mitad de la carga nominal a
cada uno.

3. Verifica el voltaje de salida durante 20
segundos de carga continua con un voltime-
tro. Si el voltaje se mantiene en 9.5 voltios o
mds durante mds de 20 sequndos, la bateria
estd en condiciones de arrancar el camion.

El voltaje de una bateria que esta a punto
de fallar disminuird al cabo de 20 segundos.
Si alguna bateria no supera esta prueba,
reemplaza todo el conjunto para garantizar
una larga vida Gtil. Puedes realizar esta prue-
ba de forma econdmica en un distribuidor o
taller de reparacion si no puedes hacerlo ti
mismo.

Si bien esta prueba ayudara a garantizar
arranques confiables, es mds dificil determi-
nar si las baterias estdn comenzando gra-
dualmente a sobrecargar el alternador al
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perder su capacidad de reserva, sefiala Bruce
Purkey, presidente de Fleet Electric de
Purkey. Sugiere dos formas de comprobar
esto:

CAPACIDAD DE RESERVA DE
PRUEBA

1. Establece una base para obtener bateri-
as en buen estado probandolas cuando sean
nuevas.

* Apaga el motor. Mide el voltaje de la
bateria.

e Enciende las luces y déjalas agotar las
baterias durante 30 minutos. Vuelve a probar
el voltaje de salida y registra la lectura.



e Después de uno o dos afios, puedes
repetir la prueba. Después de 30 minutos, si
el voltaje cae mas que cuando estaba nuevo,
muestra una reduccion en la capacidad de
reserva.

2 Supervisa cuidadosamente el rendi-
miento de la bateria mientras esta apagada
durante la noche si tienes un inversor con
corte de bajo voltaje. Si su carga nocturna
tipica es bastante constante, ten en cuenta
cuanto tiempo lleva recibir una advertencia o
un corte de bajo voltaje. Cuando ese interva-
lo se acorta significativamente, es hora de
reemplazar las baterias.

Las baterias convencionales requieren la

adicion reqular de aqgua destilada. Mantén las
celdas llenas para obtener el mdximo rendi-
miento y vida (til, haciéndolo una vez al mes.
Cuando realices tu control mensual del nivel
de electrolitos, limpia con cuidado la parte
superior de cada bateria. Haz esto también

con las baterias sin mantenimiento.
Mantener las baterias limpias reduce la pér-
dida de carga durante las paradas.

Las baterias convencionales tienen la
ventaja de que la densidad del electrolito
liquido en las celdas se puede comprobar
facilmente con un hidrémetro. Retira la tapa
de cada celda, extrae una muestra de elec-
trolito en el hidrometro y observa lo que

hacen las bolas indicadoras. Si suben a la
superficie del liquido, la celda esta cargada.
Si se hunden, la celda esta defectuosa y se
debe reemplazar la bateria. Siempre devuel-
ve el electrolito a la celda una vez probado.
Realizar pruebas cada seis meses es una
excelente manera de anticipar problemas
con la bateria.

Las baterias libres de mantenimiento tie-
nen un indicador que cambia de color cuando
se deterioran. Consulta el manual del propie-
tario para obtener una descripcion de cémo
debe verse el indicador. Cuando cambie de
color, haz revisar la bateria y, si es necesario,
reempldzala. »
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MAS CONSEJOS SOBRE MP
DE BATERIA

e Limpiar y apretar las conexiones. Dos
veces al afio desconecta todos los conecto-
res de la bateria y utiliza un cepillo motoriza-
do para limpiar tanto el didmetro interior de
cada conector como el poste. Vuelve a conec-
tar todas las conexiones de forma segura y
luego ctbrelas con grasa dieléctrica o un
protector en aerosol. Ten en cuenta que los
conectores de cables blandos tipicos se esti-
ran continuamente. Aprieta los pernos de
sujecion una vez al mes para garantizar la
mdxima conductividad, u obtener conectores
de latén chapado que son mucho mds duros.

* Ten cuidado con las temperaturas frias.
El clima frio afecta la capacidad de una bate-
ria para liberar la energia almacenada y per-
mitir la recarga. “Una bateria perderd el 35
por ciento de su amperaje de arranque en
frio a 0 grados Fahrenheit”, dice Purkey, "por
lo que necesitas una carga completa de la
bateria para garantizar un arranque confia-
ble. También tenga en cuenta que un arran-
que rapido puede no ser suficiente para pre-
parar el camion para una parada, incluso
unas horas mas tarde. A temperaturas frias,
las baterias pueden tardar hasta dos dias en
cargarse completamente”.

Esto significa que conectar el camidn a un
cargador de bateria es la mejor manera de
hacer que el camién vuelva a funcionar de
manera confiable, dice Tim Ruth de
Warehouse Battery Outlet. "Para llevar una
bateria descargada a su carga completa de
12.6 voltios, cdrgala a baja velocidad durante
18 a 24 horas, no sélo 2 o 3 horas", comento.

Mantenimiento:
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MANTENIMIENTO DEL
CABLEADO

Purkey dice que muchos cables de bateria
han sido los verdaderos culpables cuando los
propietarios de camiones creen que tienen un
problema de carga o de bateria. Entonces,
cuando revises tus baterias antes del clima
frio, inspecciona también los cables. La practi-
ca recomendada 129 del Consejo de Tecnologia
y Mantenimiento exige una caida de voltaje de
0.5 voltios 0 menos a 500 amperios de flujo de
corriente. Si la caida de voltaje es mayor que
esto, es necesario reemplazar el cable.

Sin embargo, no se puede saber mucho
simplemente colocando un voltimetro en las
conexiones porque la resistencia no aparece
hasta que hay alta corriente. Por eso, Purkey
recomienda que un profesional pruebe cada
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cable con un instrumento especial que utiliza
electrénica para medir la resistencia. En cua-
tro segundos, un técnico puede saber si es
necesario reemplazar un cable.

ALTERNADORES Y CALOR

A medida que el cableado dentro del
alternador se calienta, la resistencia aumen-
ta, lo que reduce la salida de la unidad. Los
devanados interiores tienen aislamiento y
conexiones soldadas sensibles al calor. A
medida que las cargas aumentan mds alld de
lo que fue disefiada la unidad, esta puede
fallar. Una carga inusual puede tener el
mismo efecto que las baterias ineficientes,
produciendo un efecto de bola de nieve que
significa largas horas con cargas maximas,
sobrecargando el alternador. »
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También puedes hacerlo td mismo. Mide el
voltaje en el conector positivo del motor de
arranque mientras otra persona arranca el
motor. Luego toma una medida similar en el
terminal positivo de la bateria y resta la pri-
mera lectura de la sequnda. "Tiene mucho
mds sentido reemplazar un cable de bateria
de $4 que una bateria de $80 cuando el pro-
blema es en realidad el cable", dice Purkey.
El recomienda revisar el cableado trimestral-
mente o cada vez que vea que comienza a
desarrollarse corrosion. "Si puedes ver
verde, hay mds corrosion que adn es invisi-
ble", comenta.

MAS CONSEJOS
DE CABLEADO

 Es necesario verificar las conexiones
positivas y de tierra del motor de arranque y
del alternador y cualquier cable de tierra en
el chasis para garantizar que las conexiones
estén limpias y apretadas. Inspecciona y,
seglin sea necesario, limpia las conexiones
de cableado, ya sea de voltaje o de tierra.
Puedes limpiar las superficies de contacto
con un abrasivo como papel de lija. Luego
vuelve a instalar los sujetadores firmemente
y reempldzalos si estan corroidos.

* Inspecciona todo el cableado en busca

T —
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de aislamiento agrietado o deshilachado o
roce contra otras piezas. Repara el cableado
defectuoso y protégelo usando bridas para
mantenerlo alejado de las superficies circun-
dantes.

MANTENIMIENTO DEL SIS-
TEMA DE REFRIGERACION

DEL ALTERNADOR Y DE LA
BANDA

Tu alternador tiene un sistema de enfria-
miento: un ventilador que fuerza el aire a tra-
vés de pasajes en los devanados. Este flujo




de aire mantiene la resistencia lo suficiente-
mente baja para un buen rendimiento y pro-
tege el aislamiento perecedero y las conexio-
nes internas a menos que se vean amenaza-
dos por aspas de ventilador sucias o conduc-
tos obstruidos, dice Purkey. EI problema con
la ubicacion del alternador es que son comu-
nes las pequefias fugas de aceite en el com-
partimiento del motor. El polvo se adhiere a
la capa de aceite y eventualmente cubre las
aspas del ventilador y posiblemente obstruye
los conductos de enfriamiento. Si ves aceite
en el alternador, rastréalo hasta la fuente y
repara la fuga. Luego, limpia cuidadosamente

las aspas del ventilador y las entradas de aire
en el cuerpo del alternador con un trapo lim-
pio para restaurar el flujo de aire.

Dado que el diésel es la principal fuente
de energia del camidn, es importante mante-
ner el sistema de correas que hace girar el
alternador en dptimas condiciones. Dado que
las correas dependen de la tension para la
friccion que las hace efectivas, verifique el
mecanismo tensor y el sistema de montaje
del alternador.

COMPROBANDO LA BANDA Y
SISTEMA DE MONTAJE

1. Coloca una llave en cada perno de mon-
taje del alternador y en cualquier perno ajus-
table que permita ajustar la tension de la
correa para asequrarse de que todos los per-
nos estén ajustados. Ademas, observa la ali-
neacion de las poleas para aseqgurarte de que
el alternador y las ranuras de la polea tenso-
ra o del cigiiefial estén rectas una frente a la
otra. Si la parte posterior de la correa se
dobla hacia los lados en cualquier direccion
al salir de la ranura de la polea, el accesorio
en si o alguna otra parte del sistema estd
suelto o tiene un soporte doblado o uno de
disefio incorrecto. Es necesario reemplazar
los soportes deformados o incorrectos, al
igual que los pernos faltantes.

2. Inspecciona cada banda, buscando
grietas en la banda exterior o en el interior
donde la banda pasa por la ranura. Mira cui-
dadosamente la superficie de friccién a cada
lado del drea en forma de V. Si hay algdn
signo de grietas, o si estas dos superficies
estdn lisas por el deslizamiento, lo que se
conoce como "vidriado", se debe reemplazar
la banda. Cuando se utilizan bandas serpenti-
nas que rodean varios accesorios, verifica
que no haya los mismos tipos de grietas y
vidriados, ademds de deshilachados que
comiencen en los bordes exteriores y avan-
cen hacia el centro. Ademds, revisa que la
correa esté limpia y seca. Si esta empapada
de aceite, reempldzala y repara la fuga de
aceite. Cambia las poleas que sean tan viejas
que tengan ranuras donde pasan las bandas.

3. Prueba la tension de todas las bandas
que se pueden ajustar manualmente con un
medidor de tension. Puedes buscar la tension
requerida en el manual del propietario. Los
técnicos experimentados en bricolaje pueden
probar la tension con el pulgar. Deberia
poder presionar la correa entre media pulga-

da y tres cuartos de pulgada por cada espa-
cio de 10 pulgadas entre las poleas. El cintu-
ron debe estar ajustado, pero ligeramente
elastico, no sélido como una roca. Ajusta la
tension si es necesario aflojando los pernos
de montaje y ajuste, girando el accesorio con
un dado para obtener la tension correcta y
luego volviendo a apretar los pernos.

4. Si los accesorios son accionados por
banda serpentina, el sistema tendrd un ten-
sor automatico. Verifica para asequrarte de
gue la linea indicadora del tensor se encuen-
tra entre las dos lineas cercanas al blogue. Si
el indicador esta fuera de las otras dos line-
as, entonces el tensor estd débil o se ha ins-
talado una banda de tamaifio incorrecto.
Cualquiera de las dos condiciones hace impo-
sible que el tensor haga su trabajo. Si hay
algo de tensién en la banda pero el indicador
no estd donde deberia estar, reemplaza la
banda con una de la longitud correcta.

5. Para comprobar el tensor, aléjalo de la
banda con un desarmador hexagonal para eli-
minar la tensién y luego desconecte la banda.
Ahora usa el desarmador para girar lenta-
mente el tensor desde su posicion neutral
completamente hacia adentro. Si sientes
aspereza o friccién excesiva, el amortiguador
del tensor estd desgastado y se debe reem-
plazar la unidad. Reemplace la banda y arran-
ca el motor. Si el tensor funciona correcta-
mente, la correa funcionarad sin problemas. Si
la correa vibra y el tensor no permanece en
una posicion relativamente estable, esta es
otra sefial de que el amortiguador del tensor
estd desgastado y debe reemplazarse.
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YA DEJAMOS CLARO EL MES PASADO QUE ES LA TELEMATICA Y COMO SE APLICA A LA
GESTION DE FLOTAS. ESTE MES HABLAREMOS MAS A DETALLE SOBRE LOS BENEFICIOS Y
DESVENTAJAS QUE PRESENTA ESTA HERRAMIENTA. LO BUENQ, LOS PRIMEROS SON MUCHO
PERO MUCHO MAYORES QUE LAS SEGUNDAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

| mes pasado publicamos la parte 1de
nuestro especial sobre telemdtica,
esta herramienta relativamente nueva
gue te ayudard a gestionar tu flota de la
manera mas eficiente al proveerte con una
impresionante cantidad de informacion que
te permitird saber no solo dénde estan tu
camiones, sino si ya les toca mantenimiento,
si los estdn conduciendo adecuadamente o
incluso como optimizar las rutas de reparto.
Mientras que un sistema GPS puede indicarle
donde estd un camion y durante cudnto tiem-
po, la telemdtica le indica qué estd haciendo
el camién en ese momento y lugar. Piensa en
el GPS como “ddnde y cudndo” y en la tele-
madtica como “quién, qué, por qué y como".
La telemdtica proporciona informacion

detallada sobre lo que hace tu flota a lo largo
del tiempo proporciondndote métricas de
rendimiento vitales. EI GPS puede indicar
ddnde se encuentra un camion en su ruta,
pero la telematica puede dejarte saber si el
camion esta estacionado y apagado, o en
ralenti mientras un conductor estd dentro
haciendo una entrega.

De manera similar, el GPS puede brindarte
una buena indicacion de cuanto tiempo tardé
un conductor en completar su ruta, mientras
que la telemdtica puede ayudarte a optimizar
la ruta para la proxima vez. EI GPS es una
pieza importante del rompecabezas de la
telematica, y la telemdtica requiere que el
GPS sea una pieza fundamental de los datos
generales enviados al centro sobre un
camion en particular. Sin GPS, la telemdtica
no seria capaz de trazar datos con precision,

dejando una gran brecha en el conocimiento
y la comprension de cualquier camion en par-
ticular y su conductor.

A medida que las aplicaciones telematicas
han evolucionado en los dltimos afios, tam-
bién lo han hecho sus capacidades, lo que
permite que la telematica sea ahora un siste-
ma facilmente integrado con numerosas apli-
caciones. Algunas integraciones incluyen
ELD, cdmaras de tablero e incluso optimiza-
cion de ruta. Integrar un sistema telemdtico
con varias plataformas puede permitirle a su
flota ventajas estratégicas en eficiencia y
rentabilidad. Ademds, la telematica de flotas
ayuda con cosas como el mantenimiento y la
gestion de flotas, lo que hace que la telema-
tica sea una opcién atractiva para las empre-
sas que necesitan una solucion de gestién de
flotas. »




PROS Y CONTRAS DE LA
TELEMATICA DE FLOTAS

VENTAJAS

© AHORROS - Un mejor resultado final es un gran motivador
para cualquier negocio y no es ningdn secreto que la telemati-
ca es una excelente manera de darle un impulso a tu negocio.
Ademas de ayudar a reducir costos en aspectos como manteni-
miento y combustible, agregar la telemética puede ayudar a
identificar formas de atender a una mayor cantidad de clientes
con aspectos como la optimizacidn de rutas. Ahorra més dine-
ro en costos y genera mas ingresos NUeVos.

© SEGURIDAD - Mantener a su personal y equipo sequros es
una prioridad absoluta para cada flota. Aparte del dolor de
cabeza y los costos del sequro, los accidentes en el lugar de
trabajo perjudican la moral, causan trastornos y potencialmen-
te pueden dejar tu negocio fuera de servicio por completo. Los
sistemas teleméticos ayudan a mantener seguros a los conduc-
tores y a sus camiones; asegurando que tu negocio siga funcio-
nando sin problemas.

ALGUNAS VENTAJAS ADICIONALES DE AGREGAR

TELEMATICA INCLUYEN:

e VISIBILIDAD - La telemética te permite ver cada ruta,
parada y evento.

© ACCESIBILIDAD - La telematica identifica las tenden-
cias de costos de toda su flota.

© OPORTUNIDADES DE ENTRENAMIENTO - La telemati-
ca permite a los conductores cambiar comportamientos
de conduccidn ineficientes.

CONTRAS

Si bien la telematica no necesariamente tiene desventajas reales

de las que hablar, existen algunos inconvenientes potenciales que
debera superar. A continuacidn se presentan algunas de las obje-
ciones mas comunes a la telematica y algunas sugerencias sobre
como superarlas en caso de que surjan:

© PRIVACIDAD DEL CONDUCTOR - Esta es quizas la mayor
preocupacion manifestada en lo que respecta a la telematica.
Hay muchos conductores a quienes no les importaria si estan
siendo monitoreados o no, pero siempre habra personas que
exijan privacidad en un grado extremo. Es importante recor-
darles a los conductores que la telemética solo se utiliza
durante el horario comercial para rastrear y monitorear el
desempefio del vehiculo y del conductor. Ademas, puedes
recordar a los conductores que cualquier sugerencia sobre
como optimizar la conduccion de un individuo siempre se rea-
lizard en una sesion de entrenamiento privada.

* PROCESAMIENTO DE DATOS - Los gestores de flotas pue-
den sentirse aprensivos con respecto a la telematica al princi-
pio debido a la cantidad de datos informativos que tendran que
clasificar. Si bien estos datos pueden parecer abrumadores, un
buen sistema telemdtico como Omnitracs ordenara los datos
en sequndos, dejando que los administradores de la flota apli-
quen la informacién en su tiempo. Es una herramienta que
implica mds tiempo y esfuerzo al principio, pero mucho menos
tiempo y esfuerzo a largo plazo.
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¢DEBO COMPRAR UNA
SOLUCION TELEMATICA
PARA FLOTAS?

Quizas te preguntes si necesitas solucio-
nes telemdticas para tu creciente flota y la
respuesta corta es si. Los muchos beneficios
de la telematica incluyen productividad,
seguridad, cumplimiento, optimizacion de
flotas y sostenibilidad, todo accesible a tra-
vés de una (nica solucion telematica de ges-
tion de flotas como Omnitracs. EI sequimien-
to telematico de vehiculos no sélo te brinda
informacion valiosa sobre tu flota y tus con-
ductores, sino que también te ayuda a aho-
rrar dinero a largo plazo.

Por ejemplo, un sistema telematico de
seguimiento de vehiculos puede ayudar a
agilizar y optimizar las rutas de los conducto-
res mediante evaluaciones comparativas. Al
aplicar datos pasados a los resultados actua-
les, puede reducir los costos generales de
combustible, minimizando los gastos genera-
les y, como resultado, aumentando los bene-
ficios. Ademds, la informacion valiosa y las
alertas en tiempo real proporcionadas a tu
centro de despacho permiten capacitar a los
conductores cuando sea necesario, lo que
ayuda a reducir el desgaste de los vehiculos
con el tiempo.

Si un conductor es propenso a frenar
bruscamente o a permanecer inactivo duran-
te largos periodos, una solucion telemética
te proporcionard esa informacién. Estos
datos no solo le brindaran la oportunidad de
recibir capacitacion, sino que también lo ayu-
daran a tomar medidas proactivas para
garantizar que el camién reciba manteni-
miento antes de lo que lo hubiera hecho de
otra manera.

Por (iltimo, una solucidn telemdtica ayuda
a tu flota en tiempo real. Con una solucién de
monitoreo telematico, puedes configurar
alertas para camiones individuales. éUn
camion estd parado por mucho tiempo? Envia
un mensaje de texto notificando al conductor
para que pueda ajustar su estrategia en el
momento.

Con la telemdtica, tu flota estd protegida
y tus conductores estdn mejor equipados
para tomar las medidas adecuadas. Si estds
buscando una manera de mejorar el rendi-
miento, proteger tu inversion y mejorar tus
resultados, entonces agregar la telemdtica
es absolutamente imprescindible.

PRINCIPALES BENEFICIOS DE
LA TELEMATICA DE CAMIONES
PARA OPERACIONES DE FLOTAS

LOS BENEFICIOS DE AGREGAR UN SISTEMA TELEMATICO SUPERAN CON
CRECES CUALQUIER PROBLEMA POTENCIAL QUE PUEDA SURGIR. A
CONTINUACION SE DESGLOSAN ALGUNOS DE LOS PRINCIPALES BENEFICIOS
DE AGREGAR LA TELEMATICA A TU FLOTA.

* PRODUCTIVIDAD - La telematica proporciona datos e informacion en tiempo real sobre diver-
s0s aspectos de las operaciones, como la ubicacion del vehiculo, el comportamiento del conduc-
tor, el consumo de combustible y las necesidades de mantenimiento.

* SEGURIDAD - La sequridad telematica ofrece varios beneficios, incluido el monitoreo en tiem-
po real del comportamiento de conduccién, notificaciones automaticas de accidentes y respues-
ta de emergencia, entrenamiento del conductor y capacitacién especifica, y mantenimiento del
vehiculo para garantizar que los vehiculos estén en 6ptimas condiciones, reduciendo el riesgo
de averias o0 accidentes causados por fallas mecanicas.

» OPTIMIZACION DE FLOTA - La teleméatica permite a las empresas monitorear y rastrear la
ubicacidn de sus vehiculos, la eficiencia de las rutas y las condiciones del trafico, lo que les per-
mite asignar mejor los recursos basandose en datos en tiempo real. La telematica también
maximiza la eficiencia operativa, lo que se traduce en ahorro de tiempo y combustible.

e CUMPLIMIENTO - Las organizaciones pueden aprovechar la recopilacion de datos, el sequi-
miento, la generacion de informes y la documentacion para mejorar su capacidad de lograr y
mantener el cumplimiento de una variedad de requlaciones especificas de la industria.

o EVALUACION DE RIESGOS DE SEGUROS - La telematica permite a las asequradoras alejarse de los
factores de calificacion tradicionales en favor de una atencion personalizada y evaluacion basada en datos.
Al aprovechar la informacion en tiempo real sobre el comportamiento del conductor, la telematica ayuda a
las asequradoras a evaluar el riesqo, gestionar las reclamaciones y reducir la actividad fraudulenta.

* INTEGRACION - La telematica se puede integrar con otras tecnologfas y plataformas, como sistemas
de gestion de flotas, aplicaciones de navegacion y generacion de rutas, y sistemas de diagndstico y
mantenimiento de vehiculos, para mejorar su funcionalidad y proporcionar valor adicional. Ademés, la
flexibilidad de las integraciones teleméticas permite la personalizacion y soluciones adaptadas a las
necesidades especificas de la industria, los requisitos operativos y los objetivos comerciales.

* INFORMES IFTA AUTOMATIZADOS - La automatizacion de los informes IFTA utilizando siste-
mas teleméticos permite a los operadores de flotas mejorar la precision y agilizar los procesos
durante el proceso de presentacion de informes para garantizar el cumplimiento de requlacio-
nes del impuesto al combustible en mdltiples jurisdicciones.

mantenimiento:
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

as motocicletas de nivel basico con
Ldemasiada frecuencia parecen bicicletas

para principiantes. Incluso si no tienen
ruedas auxiliares, tienen la sensacion de las pri-
meras bicicletas que rdpidamente quedan
pequeiias y olvidadas. BMW ha escapado de esta
trampa con la G 310 R, que es una motocicleta
ideal para principiantes debido a su precio ase-
quible de $4,995, su asiento bajo facil de usar
que hace que sea mas facil plantar ambos pies
en el suelo y su peso de 349 libras. La compafiia
incluso redujo su tarifa de destino habitual de
$495 a $245 para ayudar a mantener el precio al
alcance de los compradores con un presupuesto
limitado. BMW dice que la G 310 R es una de las
favoritas en el curso bdsico para conductores de
la Motorcycle Safety Foundation. Es facil ver por
qué, considerando la combinacidn de estilo atre-




vido y facilidad de uso de la moto.

Elinvierno esta a la vuelta de la esquina, si las
temperaturas frias que se han sentido son una
indicacion. Sin embargo, recientemente tomé
una moto para dar una vuelta en un dia de cielo
azul y cero viento y me olvidé por completo del
frio. Y es que qué agradable fue el viaje, a pesar
de que la moto era una pequefia monocilindrica
de BMW, la G 310 R. Hay un dicho que dice que es
preferible andar rdpido en una moto lenta que
despacio en una moto rdpida. Supongo que eso
depende hasta cierto punto de las motos en
cuestion, pero después de toda una serie de
motos grandes de estilo crucero, es reconfortan-
te saltar a una pequeiia estandar decente que te
sorprende muchisimo con un manejo excelente y
frenos decentes, ademds de un rendimiento que
podria no esperarse de una monocilindrica de 310
cc. Esta cosa funcionara a 150 km/h a toda velo-
cidad, por lo que se desplaza facilmente a veloci-

dades de carretera abierta, el tacometro marca
6,300 rpm, mientras consume combustible a una
velocidad de alrededor de 3 litros/100 km.

El modelo 2024 de la oferta mas pequefia de
BMW Motorrad no es una actualizacion en si
porque se realizd en 2021, pero el trabajo de
pintura es nuevo y bastante llamativo, en rojo y
blanco contrastante. Lo nuevo de la dltima
actualizacion fue un “pufio de acelerador elec-
tronico”, también conocido como ride-by-wire
para una entrega mds sensible y deportiva, ade-
mds de un embrague asistido y antirrebote para
arranques y cambios descendentes mas suaves.
Ahora también cuenta con iluminacién LED com-
pleta, incluso los intermitentes, y cumple con la
normativa de emisiones Euro 5. Y, afortunada-
mente, la G 310 R ahora viene con palancas de
freno y embrague ajustables que deberian ayu-
dar a los conductores mas pequefios o al menos
a aquellos con dedos rechonchos. »»

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2024

93




En cuanto al tamafio, con poco mas de 180
cm, probablemente soy un poco alto para esto,
un poco abultado. Pero los ciclistas con un
empeine mas corto deberian adaptarse bien a
esto, especialmente con una altura de asiento
de 785 mm. Por lo demds, es una posicion de
conduccién bastante sensata, las rodillas pro-
bablemente un poco mas flexionadas de lo
ideal en mi caso, pero no te tienes que estirar
para llegar al manillar. Al asiento le vendria
bien un poco mds de acolchado, pero tiene dos
niveles para que puedas apoyarte sentdndote
hacia atrds cuando aceleras a fondo.

No es que esto te arranque los brazos, ya que
es una maquina con 34 HP y 20 Ib-pie, pero solo
pesa 159 kg y es facil de manipular en el garaje.
Con solo el piston solitario, esperas algunas vibra-
ciones, pero su zumbido de alta frecuencia no es
especialmente intrusivo. Desafortunadamente, se
fija en unos 80 km/h y no mejora nada a medida
que aumenta la velocidad. Los espejos reflejan
€s0, con imdgenes menos que pristinas.

Desde su lanzamiento, la G 310 R disponia de
una pinza ByBre de cuatro pistones con montaje
radial, es decir, Brembo, procedente de la India.
Aligual que toda la moto, construida por TVS bajo
licencia. Un freno radial es algo inusual en una
oferta que cuesta menos de $10 mil, aunque no
es algo desconocido, ya que el modelo Duke 390
de su rival KTM presenta lo mismo. La dltima vez
que comprobamos la mejor frenada de emergen-
cia a partir de 100 km/h fue de 45 m. Esta
vez todos estuvieron mas cerca de los 40
m con un mejor de 39 m. Quizds estos
neumaticos radiales Michelin Pilot Street
estén un paso adelante con
respecto a los que usaba
originalmente.

Lo que no ha cambiado es la gran capacidad
en carretera de esta moto. BMW atribuye la com-
binacion de agilidad y estabilidad a la orienta-
cion cambiada de la cabeza. Al pasar el escape
por la parte trasera del monoplaza, han podido
estirar la longitud del basculante pero mantener
la distancia entre ejes abreviada, mejorando la
estabilidad y manteniendo la agilidad. Y asi es

como se conduce, posiblemente el mejor aspec-
to de la moto, junto con su fuerte capacidad de
frenado y una suspension sorprendentemente
bien ordenada, a pesar de ser fija en la parte
delantera y solo ajustable en precarga en la
parte trasera.

La pantalla LCD es bastante completa e
incluye la distancia hasta el vacio y un indica-




dor de combustible a la izquierda, pero los
nimeros son bastante pequefios, especial-
mente las revoluciones. No es que importe
mucho; Siempre y cuando veas 4,000 rpm
estas listo para comenzar, la mejor potencia
se activa alrededor de las 6,000 rpm y
aumenta suavemente a partir de ahi. Una
palanca de cambios ligera y positiva facilita

mantener el motor en ebullicion, pero tiene
un tirén decente en el rango medio, por lo
que en tareas de desplazamiento generales
4000-6000 rpm es suficiente.

Todo esto habla del beneficio de repensar
el desafio de ingenieria desde el comienzo de
un proyecto y descartar las convenciones para
ofrecer un resultado superior. La G 310 R es

divertida de conducir para ciclistas de todos
los niveles, no solo para principiantes. Pero los
trata especialmente bien, como si fueran la
escuela de motociclistas de la Motorcycle
Safety Foundation. El equipo de ingenieros de
BMW deberia estar orgulloso de sus soluciones
inteligentes para crear una moto asequible
gue sea una auténtica BMW.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* 1 cilindro, 313 cc, enfriada por liquido

POTENCIA
° 34 HPy 20 Ib-pie

TRANSMISION
* 6 velocidades, por cadena.

SUSPENSION

* Horquilla invertida, monoamortiguador
FRENOS

* Disco de 11.8" adelante y 95" atrds.

TANQUE
* 29 galones

PRECIO
* $4995



XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

¢ Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de ltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.
 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado

lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

* Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo

Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:
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UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR

ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEO Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPARIA.
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda
confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta
en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camién Croner de UD.

Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPEHE.



