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JSAR LA HERRAMIENTA MAS
GRANDE, PERO'A VECES ES
MEJOR TENER UNA CREADA
ESPECIFICAMENTE PARA EL
TRABAJO. LA HV SERIES DE
INTERNATIONAL ES UNA
FAMILIA DE CAMIONES CAPA-
CES, DURADEROS Y CON LA
POTENCIA NECESARIA PARA
HACER EL TRABAJO, EN UN
EMPAQUE MAS PEQUENO QUE
RESULTA MUY CONVENIENTE.
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VOLVO FM

Tras un periodo de complacencia en el que parecia
que se dormian en sus laureles, Volvo se puso las
pilas y renovd al conocido camidn de 18 toneladas

FM. Con eficientes trenes motrices y una gran capa-
cidad de carga, asi como cémodas y excelentemen-

te equipadas cabinas, este camién es un gran vehi-
culo para rodar cientos de millas dia tras dia.
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PETERBILT MODELO 589
Parpadea y te lo perderas. Al final de este afio
calendario Peterbilt pondra fin a su legendario
Model 389 a favor de un nuevo camidn que se
ve... francamente, casi exactamente igual.
Incluso los administradores de la historia de
Peterbilt podrian caminar por el estaciona-
miento de la parada de camiones y confundir
el nuevo Modelo 589 con un 389.
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MUCHA GENTE PREFIERE USAR LA HERRAMIENTAMNDE PERO A VECES ES MEJOR TENER UNA CREADA ESPECIFICA
MENTE PARA EL TRABAJO. LA HV SERIES DE INTERNATIONAL ES UNA FAMILIA DE CAMIONES CAPAGES, DURADERQS Y. CON LA

RAM PROMASTER CITY
No todo mundo necesita muchisimos pies ctbicos
de espacio de carga; hay empresas que se dan por
bien servidas con un pallet. Y eso es justo lo que
puedes llevar en esta pequefia van, que es altamen-
te versatil, eficiente y facil de maniobrar en espa-
cios reducidos. Una verdadera navaja de bolsillo.
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El afio pasado, Harley le dio un gran golpe

a su linea Grand American Touring, al darle la
actualizacion mds importante de la historia a
sus modelos mas vendidos Street Glide y Road
Glide, a la vez que también produjo versiones
CVO modificadas de las mismas.

ENCUENTRA
LA NUEVA
REVISTA

EN LA WEB

CAMIONETA
FINANZAS

TRANSPORTELATINO.

NISSAN FRONTIER
La Frontier se renové en el 2022,
aunque todavia carecia de algu-
nos de los méritos de sus princi-
pales competidores. Pero Nissan
estd mejorando continuamente
la camioneta y ha hecho signifi-
cativos cambios para el 2025.

COMO CUIDAR TU
SALUD MENTAL

Si cuidar de tu estado fisico es esen-
cial para mantener una buena salud,
también es fundamental velar por tu
bienestar mental. Por ello, hablare-
mos sobre cdmo identificar a tiempo
las sefiales tempranas de problemas
emocionales, evitando que se con-
viertan en dificultades mayores.

CONSOLIDA

TU DEUDA

Si tienes mdltiples préstamos y
hacer los diferentes pagos duran-
te el mes te resulta algo asf como
hacer malabarismo, la consolida-
cién de deuda puede ser una
herramienta (til para reunir todas
tus deudas en un solo lugar y rea-
lizar asf un solo pago cada mes.
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demand content, print magazines were once

thought to be on their way out. However, 2025
has seen a surprising resurgence in print, with
magazines finding renewed popularity among
readers. This revival is driven by a demand for tan-
gible experiences, unique content, and sustaina-
ble practices that set print apart from its digital
counterparts. Here's a closer look at how the print
revival is shaping up, why it's happening, and what
this means for the future of publishing.

THE ALLURE OF TANGIBILITY
IN A DIGITAL AGE

The experience of holding a physical magazine
is something that digital media can never replica-
te. The tangible nature of print—flipping through
glossy pages, feeling the paper, and even the
scent of fresh ink—creates a multi-sensory expe-
rience that draws readers in. In an age of fleeting
digital content, print provides a sense of perma-
nence and a break from endless scrolling.

The rise of digital fatigue is real. With the
average person spending hours on screens
daily, many are seeking ways to disconnect
and unwind. Magazines offer a mindful, scre-
en-free alternative, allowing readers to slow
down, focus, and immerse themselves in
curated content without distractions.

NICHE AUDIENCES AND
SPECIALTY CONTENT

One of the most significant drivers of
print's comeback is the rise of niche publica-
tions. While mainstream magazines may have
struggled to retain audiences, independent
and specialty magazines have thrived by
catering to specific interests like art, design,
culture, sustainability, or indie music. These
niche publications attract passionate com-
munities willing to pay for high-quality, cura-
ted content that speaks to their interests.

Unlike online content that's often aimed
at quick consumption, magazines focus on in-
depth storytelling, exclusive photography,
and thought-provoking insights. This makes
magazines a premium product—offering value
that readers are willing to pay for. Stores like
Magalleria showcase a curated collection of
independent magazines that focus on unique
topics, offering readers a carefully chosen
selection of print publications that can't
easily be found online.

I n a world dominated by digital screens and on-

PRINT REVIVAL: HOW
MAGAZINES ARE MAKING
A COMEBACK IN 2025

THE COLLECTOR'S APPEAL
AND AESTHETIC VALUE

Magazines are more than just reading mate-
rial-they're art pieces, collectibles, and lifestyle
accessories. Many independent magazines offer
limited editions, special covers, and high-quality
photography that turn each issue into a collecti-
ble item. For readers, owning a beautifully craf-
ted magazine can be a source of pride and a dis-
play piece for their home.

Magazines have become a part of modern
interior design, often displayed on coffee tables
and bookshelves as a statement of style and
taste. The rise of aesthetically pleasing and well-
crafted magazines adds to their appeal, as rea-
ders appreciate both the content and the visual
artistry of each issue.

THE ROLE OF HYBRID
PUBLISHING MODELS

The successful revival of print doesn’t mean
digital is left behind. Instead, publishers are
embracing hybrid models that combine the best
of both worlds. Digital platforms are used to pro-
mote print editions, build online communities, and
engage with audiences through teasers, behind-
the-scenes looks, and subscription models.

By offering digital subscriptions, publishers
complement their print editions, making it easy
for readers to access content in whichever for-
mat they prefer. Social media plays a crucial role
in driving interest to print magazines, with sneak
peeks and influencer endorsements creating
excitement around each issue.

SUSTAINABILITY AND ECO-
FRIENDLY PUBLISHING

As sustainability becomes a growing concern,
eco-friendly publishing practices are gaining trac-
tion in the print world. Modern magazines are
moving toward using recycled paper, soy-based
inks, and sustainable production processes to
minimise their environmental impact. For environ-

mentally conscious consumers, this aligns with
their values and enhances the appeal of print.

Print magazines have shifted towards produ-
cing “slow journalism,” focusing on content that
is timeless and holds value long after its release.
Unlike disposable online articles that quickly fade
into the digital ether, print issues are designed to
be kept, cherished, and revisited—reducing waste
and promoting sustainable consumption.

ADVERTISERS REDISCOVERING
THE POWER OF PRINT

While digital advertising remains important,
many advertisers are rediscovering the value of
print media. Print ads tend to have a longer shelf
life, attract focused attention, and often feel more
trustworthy than their digital counterparts. The
tactile experience of a high-quality magazine pro-
vides a sense of intimacy, helping brands connect
with readers on a deeper level. Research indica-
tes that readers find print advertisements to be
less intrusive and more credible. With fewer ads
than digital platforms and a curated feel, magazi-
nes offer a premium advertising space that
brands are eager to utilise to build meaningful
connections with their target audiences.

The revival of print magazines is a testament to
the desire for deeper, more meaningful experien-
ces in an age of digital overload. Whether it's the
tactile appeal, the focus on niche and specialty con-
tent, or the sustainable practices being adopted,
print is proving to be more than just a nostalgic
return to the past. It's about creating lasting con-
nections, offering quality over quantity, and giving
readers an alternative to the noise of digital media.

Magalleria, with its curated selection of uni-
que, independent magazines, embodies the print
revival, offering a diverse range of publications
that celebrate art, culture, design, and more. By
exploring such outlets, readers can rediscover
the magic of print and find content that truly spe-
aks to them. Dive into the print revival and expe-
rience the beauty of reading offline.

Edgardo lorio, Publisher
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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REGISTRA SU SEXTO
TRIMESTRE CONSECUTIVO
EN NUMEROS ROJOS

a empresa de transporte de carga
LHeartIand Express registré su sexto

trimestre consecutivo de pérdidas
netas (excluyendo las ganancias extraordina-
rias), pero noté cierta mejora en los funda-
mentos en lo que va del nuevo afio.

Heartland (NASDAQ:HTLD), con sede en
North Liberty, lowa, informd una pérdida neta
de 1,9 millones de délares, o 2 centavos por
accion, para el cuarto trimestre de 2024 (una
pérdida de solo 1 centavo si se excluyen los
gastos de amortizacion relacionados con el
acuerdo). El resultado fue mejor que la
expectativa de consenso de una pérdida de 4
centavos para el periodo.

La empresa de transporte informé ganan-
cias por accion de 6 centavos en el periodo
del afio anterior. Sin embargo, ese trimestre
incluyd ganancias no recurrentes de 25,6
millones de délares por la venta de tres ter-
minales.

En un comunicado de prensa del martes,
el director ejecutivo Mike Gerdin sefialé con
cautela las tendencias favorables hasta el
momento en el primer trimestre con la
expectativa de que se genere impulso a lo
largo del afio.

“Si bien es temprano en el trimestre y las
condiciones climaticas invernales extremas
hasta ahora en 2025 dificultan la compara-
cion, estamos viendo un cambio positivo en
las negociaciones de tarifas y voliimenes de
los clientes que esperamos que se fortalez-
can a medida que avance el afio”, dijo Gerdin.

El cuarto trimestre incluyé $6 millones en

ganancias por la venta de equipos usados,
que los analistas consideran parte de las
operaciones normales y una compensacion
recurrente de los gastos operativos. Sin
embargo, las ganancias de Heartland por las
ventas de equipos en 2024 estuvieron fuerte-
mente ponderadas en el cuarto trimestre
(80% del total del afio completo) y beneficia-
ron al periodo en aproximadamente 6 centa-
vos cuando se usa una tasa impositiva nor-
malizada.

Los ingresos del cuarto trimestre de
$242,6 millones fueron un 11,9% mas bajos
afio tras afio y un 8,9% mas bajos cuando se
excluye el impacto de los recargos por com-
bustible. Los ingresos sin combustible fueron
un 5,5% mas bajos que en el tercer trimes-
tre.

Heartland no proporciona métricas opera-
tivas para la utilizacion y los precios. El
transportista registré un indice operativo
ajustado (gastos operativos expresados
como porcentaje de los ingresos) del 98,9%,
que fue 400 puntos basicos peor que el cuar-
to trimestre de 2023 (incluidas las ganancias
inmobiliarias), pero una mejora con respecto
al indice operativo ajustado del 105,8% que
excluia las ganancias.

Los sueldos, salarios y beneficios (como
porcentaje de los ingresos) bajaron 60 pun-
tos basicos interanuales, y los alquileres y los
gastos de transporte adquiridos cayeron 220
puntos bdsicos. Los gastos de operacion y
mantenimiento fueron 190 puntos bdsicos
mds altos, ya que la edad promedio de los
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tractores aumentd a 2,5 afios en el trimestre
desde los 2,2 afios del periodo del afio ante-
rior.

La edad promedio de los tractores de la
compafifa para el ciclo actual alcanzé un
mdximo de 2,7 afios en el tercer trimestre.

Heartland ha experimentado un periodo
prolongado de resultados dificiles en parte
debido a la gravedad de la recesion del trans-
porte de mercancias, pero también a que
adquirié dos flotas (Smith Transport y
Contract Freighters) en el verano de 2022,
los primeros dias de la recesion.

Sus operaciones heredadas, que incluyen



la adquisicion de Millis Transport en 2019,
generaron un OR del 96,3 % en el cuarto tri-
mestre. Heartland no proporciond una com-
paracion interanual, sino que opté por com-
parar los resultados con el primer trimestre
mds débil estacionalmente. Las operaciones
heredadas generaron un OR del 99,9 % en el
primer trimestre de 2024.

Las flotas adquiridas en 2022 operaron a
un OR del 102,6 % en el cuarto trimestre en
comparacién con un OR del 109,7 % en el pri-
mer trimestre.

El informe del cuarto trimestre de 2023
de la empresa mostrd OR para todo el afio del

86,9 % para el negocio heredado y del 103,8
% para las flotas adquiridas (incluidas las
ganancias inmobiliarias).

"Estamos avanzando y tenemos un mar-
gen de mejora adicional significativo a través
de la autoayuda y la mejora del mercado
cuando ocurra", dijo Gerdin. "Esperamos
sequir enfocandonos en mejoras de costos,
integraciones de sistemas operativos y
estrategias de utilizacion de activos antes de
un aumento favorable esperado en la deman-
da general de carga".

Dijo que el objetivo es volver a un OR de
entre 80 y 85 ddlares, ampliar la base de

ingresos rentables (incluso a través de futu-
ras adquisiciones) y volver a un balance sin
deudas.

La empresa pagd 100 millones de ddlares
en deuda durante 2024 (y casi 300 millones
de ddlares en total desde las adquisiciones de
2022). Terminé el afio con 187,9 millones de
ddlares en deuda neta (incluidas las obliga-
ciones de arrendamiento financiero) sin saldo
en una linea de crédito renovable que tiene
88,3 millones de ddlares en disponibilidad.

Las acciones de HTLD bajaron un 2,6% a
la 1:07 p. m. EST del martes en comparacion
con el S&P 500, que subié un 0,9%.

TRANSPORTE LATINO | FEBRERO DE 2025 11
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ALAN planifica los esfuerzos de
recuperacion a largo plazo en Los Angeles

| director de American Logistics Aid

Network comparte el enfoque innovador

de la organizacion sin fines de lucro para
reconstruir una ciudad devastada por el fuego

Cuando ocurre un desastre, la respuesta
inmediata a menudo se centra en esfuerzos
como proporcionar alimentos, agua y refugio a
los afectados. Sin embargo, la asistencia a largo
plazo también es vital. Tras bambalinas, una
parte fundamental del proceso de recuperacion
tanto inmediata como a largo plazo esta siendo
orquestada por una organizacion sin fines de
lucro: American Logistics Aid Network (ALAN).

ALAN ha estado movilizando silenciosamente
la experiencia en logistica y cadena de suministro
para apoyar a las comunidades tras eventos
catastroficos durante los tltimos 20 afios. Ahora,
como lo han demostrado los recientes incendios
en Los Angeles, el trabajo de la organizacién sin
fines de lucro es mas importante que nunca.

“ALAN se formé después del huracén
Katrina, cuando un grupo de profesionales de
la cadena de suministro y la logistica recono-
ci6 que sus habilidades y experiencia podrian
marcar una verdadera diferencia en los
esfuerzos de respuesta y recuperacién ante
desastres”, explicd Kathy Fulton, directora
ejecutiva y veterana de 17 afios de la organiza-
cion. En los afios transcurridos desde enton-
ces, ALAN ha respondido a innumerables
desastres nacionales e internacionales, apli-
cando el conocimiento y las capacidades de la
comunidad logistica para apoyar a quienes han
experimentado los peores dias de sus vidas.

RELACIONADO: Las empresas de trans-
porte se movilizan para apoyar los esfuerzos
de socorro de Los Angeles Fire

“A diferencia de los desastres tradiciona-
les, donde podemos identificar y localizar
mds facilmente a las personas desplazadas,
la naturaleza dispersa de las comunidades
afectadas en Los Angeles ha presentado
algunos desafios tnicos", dijo Fulton.

Muchos de los afectados han buscado refugio
con amigos o familiares, lo que dificulta que las
organizaciones de socorro identifiquen donde
estan las mayores necesidades. Aqui es donde
entra en juego el enfoque innovador de ALAN.

“Uno de los proyectos clave en los que nos
centramos es mapear la demanda [de socorro]
en las dreas afectadas”, explicd Fulton.

12

“Estamos asocidndonos con organizaciones
comunitarias para recopilar datos directamente
de los residentes sobre sus necesidades especi-
ficas, ya sea vivienda temporal, suministros de
reconstruccion u otros recursos esenciales’.

Esta iniciativa permite a ALAN dirigir sus
recursos de manera mds efectiva y al mismo
tiempo garantizar que la ayuda adecuada lle-
gue a las personas adecuadas en el momento
adecuado.

PERO LOS DESAFiOS NO
TERMINAN ALLI.

Los desastres como los incendios de Los
Angeles no solo tienen un impacto inmediato.
Los efectos a largo plazo pueden durar

FEBRERO DE 2025 | TRANSPORTE LATINO
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meses o incluso afios. A medida que continda
el proceso de recuperacidn, las demandas de
la cadena de suministro cambiardn y requeri-
ran un conjunto diferente de capacidades
logisticas.

"“En California, las cicatrices de las que-
maduras de los incendios podrian comenzar a
causar problemas continuos como inundacio-
nes y deslizamientos de tierra”, dijo Fulton.
“A medida que las personas comiencen a
reconstruir sus hogares y sus vidas, las
demandas de la cadena de suministro cam-
biaran y requeriran un apoyo diferente”.

El papel de ALAN en este proceso de recu-
peracion a largo plazo es crucial. Estd traba-
jando en estrecha colaboracién con socios de
la industria y comunidades locales para plani-
ficar sus necesidades cambiantes, ya sea
evaluando la demanda de materiales de cons-
truccion, coordinando el transporte o trazan-
do un mapa de la cadena de suministro para
los esfuerzos de reconstruccion.

"La realidad es que probablemente este-
mos considerando un esfuerzo de varios afios
para recuperarnos completamente de estos
desastres”, dijo Fulton. “En el periodo inme-
diatamente posterior, nos centramos en apo-
yar la distribucion de suministros y servicios
esenciales. Pero a medida que la respuesta
inicial pase a la fase de reconstruccion, nues-
tro papel evolucionara”.

Para apoyar a ALAN y su trabajo a largo
plazo en California, asi como los esfuerzos
continuos en Carolina del Norte y Florida des-
pués de la interrupcion del huracan de 2024,
visite el sitio web de la organizacion.
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DE COMPRA DE
CONTENEDORES?

n mercado naviero sélido ayudé a que

los precios de los contenedores usados

crecieran hasta un nivel superior al pro-
medio en 2024, pero no estd claro si eso se man-
tendra de cara al nuevo afio.”Con las presiones
inflacionarias que persisten y los bancos centra-
les que mantienen tasas de interés mds altas
durante mds tiempo, los propietarios de conte-
nedores enfrentardn mayores costos totales de
activos”, dijo Christian Roeloffs, cofundador y
director ejecutivo del mercado en linea
Container xChange, en un informe de prondsti-
co. “Esto inevitablemente aumenta las tasas de
arrendamiento de equilibrio y eleva los costos
para los usuarios de contenedores. Para superar
esta situacion se necesitardn estrategias mds
precisas para mantener la rentabilidad”.

Las incertidumbres sobre las tensiones geo-
politicas, las querras comerciales y las amenazas
arancelarias ayudaron a aumentar los precios a
fines de 2024 y se espera que persistan hasta el
primer trimestre de 2025. Eso implica mayores
costos de activos para los comerciantes de conte-
nedores, lo que afecta la rentabilidad a corto
plazo. “'Si bien se pronostica que el crecimiento
del PIB mundial se mantendra estable, los riesgos
de exceso de capacidad son grandes, especial-
mente con el fuerte crecimiento de la oferta de
bugues y contenedores en los (ltimos afios”, dijo
Roeloffs. "Si se libera capacidad, como por ejem-
plo mediante la reanudacion de los pasos por el
Mar Rojo, el exceso de capacidad podria aumen-
tar rdpidamente. Los propietarios de contenedo-
res deberdn adoptar estrategias de arrendamien-
to dgiles y buscar nichos comerciales rentables”.

“Para los usuarios de contenedores, man-
tenerse competitivos exigird una evaluacion
continua de las diferencias de costos entre
las operaciones de SOC [contenedores pro-
piedad del transportistal y COC [contenedo-
res propiedad del transportista, que se alqui-

lan a los transportistas]”.

El informe citd informacion anecdética de que
los fabricantes y mayoristas chinos inundarian los
EE. UU. y Canadd con contenedores usados debido
a las enormes reservas, lo que deprimiria los pre-
cios. Al mismo tiempo, los recientes aumentos en
los precios del acero han influido en la idea de que
los precios de los contenedores estdn subiendo.

Elinforme observé un “notable escepticismo”
sobre la implementacién de los aranceles prome-
tidos durante la campafia del presidente Donald
Trump, lo que podria influir en el comercio. Los
impuestos sobre los contenedores usados son
generalmente mds bajos que los de las unidades
nuevas, afirmé el informe, lo que podria dar forma
a las futuras decisiones estratégicas de los fabri-
cantes y mayoristas. Se espera que las tarifas de
alquiler de contenedores se mantengan “‘modera-
das" hasta mediados o fines de febrero, ya que las
fabricas en Asia cerraron por el Afio Nuevo Lunar.

"El comercio de contenedores estd comen-
zando a desacelerarse en China, lo que indica la
calma estacional habitual”, dijo Arno Lindner,
gerente de cuentas clave de Container xChange,
en el prondstico. “Nuestros clientes estan notan-
do que los fabricantes de contenedores en China
han dejado de aceptar nuevos pedidos, lo que
refleja un enfoque cauteloso en la planificacién de
la produccion. “Curiosamente, mientras que los
precios de COC entre China y América del Norte se
estdn suavizando, los precios de SOC estén mos-
trando un ligero repunte debido a la reduccion del
stock de contenedores de los proveedores antes
del Afio Nuevo Lunar. Esta divergencia podria con-
ducir potencialmente a un cambio en la demanda
y presiones sobre los precios en las préximas
semanas'. Los precios de los contenedores en la
plataforma Container xChange han disminuido
marginalmente para los contenedores de 40 pies
aptos para carga en China. Los precios promedio
de los contenedores de 40 pies de alto cubo en
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China han disminuido un 5% mes a mes en pro-
medio en todas las ubicaciones en diciembre.

Entre otros factores, Roeloffs dijo que los
datos sugieren que los fabricantes estdn
equilibrando los fuertes retrasos y las mejo-
ras de los envios con la disminucidn de los
nuevos pedidos, pero los crecientes inventa-
rios podrian indicar un exceso de existencias
si la demanda no se recupera pronto. "Esto
indica la necesidad de una planificacion cui-
dadosa del inventario y la produccion a medi-
da que los fabricantes lidian con la desacele-
racion de los pedidos y se preparan para una
demanda incierta en 2025", dijo.

En los EE. UU,, el informe encontré que los
precios de los contenedores de diciembre en
Dallas, Miami, Nueva Orleans y Houston se desta-
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EL TRANSPORTISTA
CANADIENSE
TITANIUM ABRE
UNA OFICINA DE
LOGISTICA EN
IRVING, TEXAS

itanium Transportation Group Inc., un
I proveedor de servicios de transporte y
logistica con sede en Bolton, Ontario,
Canadd, ha anunciado una nueva oficina de
logistica en Irving, Texas. Esta es la novena ope-
racién de la empresa en EE. UU. desde 2019.
Ted Daniel, director ejecutivo de Titanium
Transportation Group, dijo: ""La incorporacién
de la oficina de Irving a nuestra presencia
refuerza el compromiso de Titanium con un
modelo de negocio centrado en la tecnologia
y con pocos activos. Ubicada en el condado
de Dallas, a poca distancia de la frontera con
México, nuestra nueva ubicacién ofrece un
acceso incomparable a los principales corre-
dores de la cadena de suministro. Los servi-
cios de corretaje siguen siendo un impulsor
clave de nuestro negocio y, a medida que
mds empresas adoptan estrategias de nears-
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horing para optimizar los costos y reducir los
riesgos de la cadena de suministro en el

caron por el crecimiento interanual y mensual,
lo que indica tendencias al alza sostenidas. Se
observaron precios en descenso en Los
Angeles-Long Beach, Nueva York, Toronto y
Vancouver, Canada. A nivel mundial, las ubica-
ciones de EE. UU. en el top 10 de precios en
aumento interanual en 2024 incluyen Memphis
(empatada con Delhi, India en el puesto n.° 2,
con un aumento del 72 %), Nueva Orleans (n.°
3, con un aumento del 67 %) y Houston (empa-
tada con Vladivostok, Rusia en el puesto n.° 10,
con un aumento del 56 %).

De las 57 ubicaciones del mundo con las
caidas mas pronunciadas, la lista incluia
Indiandpolis (n.° 56, con una caida del 45
%), Calgary (n.° 54, con una caida del 14
%) y Savannah (n.° 52, también con una
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caida del 14 %). El prondstico decia que, si
bien las continuas desviaciones de los
transportistas maritimos del Mar Rojo y los
efectos estacionales previos al Afio Nuevo
chino estan respaldando las tarifas de flete
elevadas, su sostenibilidad sigue siendo
incierta.

"Mucho dependerd de si el desequilibrio
entre la oferta y la demanda persiste en el
primer y segundo trimestre", afirmaba el
pronéstico. "En el corto plazo, es probable
que el mercado se mantenga ajustado, pero
las partes interesadas deben estar prepara-
das para los cambios a medida que la
demanda estacional disminuye y se desa-
rrollan los acontecimientos geopoliticos o
econdmicos".

corto plazo, Titanium esta bien posicionada
para satisfacer las necesidades logisticas de
los clientes".

Titanium tiene alrededor de 850 unidades
de energia, 3000 remolques y 1300 emplea-
dos y operadores propietarios independien-
tes. Titanium ofrece servicios de transporte
de camiones completos, dedicados y trans-
fronterizos, logistica, almacenamiento y dis-
tribucién a mas de 1.000 clientes. @@
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LA STARTUP DE VEHICULOS ELECTRICOS CANOO SE
DECLARA EN QUIEBRA Y CESA SUS OPERACIONES

| espacio de los vehiculos eléctricos de

servicio mediano sigue reduciéndose. La

startup de vehiculos eléctricos Canoo, de
siete afios de antigiiedad, se declaré en quiebra
seqg(in el Capitulo 7 y anunci6 el cese inmediato de
sus operaciones. Un comunicado de prensa sefiald
que el proceso de liquidacion estd siendo supervi-
sado por un sindico de quiebras en el Tribunal de
Quiebras de Delaware. Canoo Inc., que en su dia
cotizaba en el Nasdag Composite bajo el simbolo
GOEV, era un actor destacado en el mercado de
vehiculos eléctricos, en particular en el segmento
de carga eléctrica. A pesar de sus asociaciones
con la NASA, el Departamento de Defensa, el
Servicio Postal de Estados Unidos, el estado de
Oklahoma, Walmart y otros grupos, la empresa
tuvo dificultades para consequir el respaldo finan-
ciero necesario para mantener sus operaciones.

La declaracién de quiebra cita los intentos
fallidos de obtener financiacion de la Oficina del
Programa de Préstamos del Departamento de
Energia de Estados Unidos como un factor impor-
tante que llevé a la insolvencia de Canoo. Los
esfuerzos por obtener capital de fuentes extran-
jeras tampoco evitaron la quiebra. Canoo tenia
pasivos totales que superaban los 164 millones de
délares frente a aproximadamente 126 millones
de ddlares en activos.

“Nos qustaria agradecer a los empleados de la
empresa por su dedicacion y su arduo trabajo”,
dijo el presidente y director ejecutivo Tony Aquila.
“Sabemos que creyeron en nuestra empresa
como nosotros. Estamos realmente decepciona-
dos de que las cosas hayan resultado como lo
hicieron. También nos gustaria agradecer a la
NASA, al Departamento de Defensa, al Servicio
Postal de los Estados Unidos (USPS), al Estado de
Oklahoma y a Walmart por creer en nuestros pro-
ductos y en nuestra empresa. Esto significa
mucho para todos en la empresa”.

En el periodo previo a la quiebra, Canoo
enfrentd numerosos desafios que agravaron su
inestabilidad financiera. En los (ltimos meses
antes de la declaracion de quiebra, la empresa
suspendid temporalmente a sus empleados res-
tantes y dejé inactiva su fabrica en Oklahoma City.
A pesar de tener acuerdos para entregar furgone-
tas eléctricas a clientes de alto perfil, Canoo luchd
por aumentar la produccion y asequrar una adop-
cion mds amplia en el mercado. Los informes
financieros del tercer trimestre de la empresa
revelaron una pérdida neta persistente, con una
pérdida neta GAAP de 112 millones de ddlares para

los nueve meses finalizados el 30 de septiembre
de 2024, en comparacion con los 273 millones de
délares del mismo periodo del afio anterior.

Las salidas de ejecutivos y los cambios estra-
tégicos agravaron adn mds los problemas opera-
tivos. En octubre, el director financiero Greg
Ethridge y el asesor general Héctor Ruiz renuncia-
ron y fueron reemplazados por ascensos internos.
Bajo el liderazgo de Aquila, Canoo cambid su enfo-
que de las ventas al consumidor a las flotas
comerciales, lo que implicé miltiples cambios en
las estrategias de produccion y realineamientos
operativos. Estos cambios aumentaron los costos
operativos y disminuyeron la confianza de los
inversores. La mala gestion financiera también
influyé en la desaparicién de Canoo. Los docu-
mentos reglamentarios indicaron que la empresa
pidié prestados fondos sustanciales a la firma
financiera de Aquila, incluido un préstamo de
aproximadamente 1,2 millones de délares a una
tasa de interés del 11% y otros 2,7 millones de
délares mas tarde. Estos préstamos estaban
garantizados por activos ubicados en las instala-
ciones de Canoo en Oklahoma City, lo que supuso
una presion adicional para la empresa. Ademas,
los intentos de Canoo de cumplir con los requisi-
tos de cotizacién del Nasdaq mediante una divi-
sién inversa de acciones no fueron suficientes
para revertir su trayectoria financiera.

El proceso de liquidacién de la empresa impli-
ca que un sindico de quiebras gestione la venta de
los activos de Canoo para pagar a los acreedores.
Las partes interesadas, incluidos los empleados,
proveedores e inversores, pueden recibir los
ingresos de la liquidacion de activos en funcion de
sus reclamaciones. La decision de Canoo de aco-
gerse al Capitulo 7 refleja la incapacidad de la
empresa para reestructurar su deuda y continuar
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sus operaciones.

La quiebra de Canoo refleja tendencias y desa-
fios mas amplios dentro de la industria de los
vehiculos eléctricos. EIl mercado estd siendo tes-
tigo de una serie de fracasos entre las empresas
emergentes, en particular las que salieron a bolsa
a través de fusiones con empresas de adquisicién
de propdsito especial. Empresas como Electric
Last Mile Solutions, Fisker, Lordstown Motors,
Proterra y Lion Electric se han enfrentado a difi-
cultades que van desde quiebras hasta reorgani-
zaciones en los (ltimos afios. Arrival vendid sus
activos a Canoo en marzo pasado

Para el ecosistema de empresas emergentes
de vehiculos eléctricos, donde se requiere un
capital sustancial para desarrollar tecnologia,
escalar la produccién y lograr la penetracion en
el mercado en medio de una intensa competen-
cia y altos costos operativos, la volatilidad ha
sido un tema recurrente. La liquidacion de los
activos de Canoo probablemente tendra efectos
doming en toda su cadena de suministro y aso-
ciaciones. Los proveedores ya estdn presentando
demandas por facturas impagas, y Kistler
Instrument Corp. solicita $ 56,000 en dafios. En
el caso de Walmart, no se espera que la interrup-
cion de las operaciones sea un problema porgue
el acuerdo fue un acuerdo no vinculante para
comprar miles de vehiculos eléctricos.

La liquidacion de Canoo puede presentar
oportunidades para la adquisicion de activos
por parte de otros actores en el mercado de
vehiculos eléctricos. Canoo habia desarrolla-
do tecnologias innovadoras, incluidos siste-
mas de direccion por cable y plataformas de
vehiculos modulares, que podrian ser activos
valiosos para los competidores que buscan
mejorar sus capacidades tecnoldgicas.



E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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INTERNATIONAL HV SERIES

MUCHA GENTE PREFIERE USAR LA HERRAMIENTA MAS GRANDE, PERO A
VECES ES MEJOR TENER UNA CREADA ESPECIFICAMENTE PARA EL TRABAJO.
LA HV SERIES DE INTERNATIONAL ES UNA FAMILIA DE CAMIONES CAPACES,
DURADEROS Y CON LA POTENCIA NECESARIA PARA HACER EL TRABAJO, EN
UN EMPAQUE MAS PEQUENO QUE RESULTA MUY CONVENIENTE. »
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uando International presentd la

nueva HV Series en 2017, era mds que
evidente a qué modelo reemplazaba,

pues le daba un impactante aire de familia al
WorkStar, ya que incorpora el familiar cofre y
la cabina bdsica de dicho modelo, pero con
unas puertas redisefiadas, nuevo interior y
actualizaciones de chasis. A los conductores
habituales probablemente les gusta mds el
“nuevo” interior porque tiene una apariencia
mds parecida a la de un camion que el disefio
automotriz del WorkStar, y la legibilidad de los
indicadores y varios controles se rehicieron
para mejorar la legibilidad y la funcionalidad.
Navistar entrd en una vordgine de renova-
cién los dltimos afios, en un claro esfuerzo
por mantenerse vigente en la competida
industria del transporte por tierra. Todo
comenz6 con el HX (Heavy eXtreme) con cabi-

vocacional:

e G
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na de aluminio, un modelo vocacional que ha
reemplazado al PayStar. Luego vinieron los
modelos con cabina de acero: LT (Linehaul
Transport), que reemplazé al ProStar; RH
(Regional Haul), reemplazando a TranStar; y
mds tarde el HV, que reemplazo al WorkStar. El
DuraStar de servicio mediano, por su parte, se
convirtié en el MV (Medium Vocational). Un
enfoque principal para todos los modelos,
dice la gente de Navistar, son los detalles que
agradan al conductor, especialmente dentro
de la cabina. Conducir el HV y otros modelos
de la marca nos dejé claro que en

International se toman en serio atender a los
conductores y ayudar a los propietarios a
atraer y retener a los buenos choferes.

Las cabinas de acero se mejoraron y actua-
lizaron como parte del Proyecto Horizon de
Navistar, un esfuerzo de varios afios de ingenie-
ros y disefiadores. Con el aporte de clientes y
conductores, crearon los nuevos interiores y
remodelaron las puertas para mejorar la visibi-
lidad y un mejor sellado contra el ruido. Los
alféizares de las ventanas son mas bajos y el
vidrio mds grande para una vista dominante a
los lados. Se han eliminado las ventanas de ven-




tilacion, lo que permite reposicionar los sopor-
tes de los espejos un poco hacia adelante. Esto
da como resultado un 15 por ciento menos de
giro de la cabeza hacia la izquierda y un 5 por
ciento menos hacia la derecha, lo que resulta en
un cuello mds descansado para el conductor.
Los ingenieros de International mantuvie-
ron el cofre y la nariz del WorkStar porque los
clientes de la flota le dijeron a la empresa que

les gustaba el aspecto y las funciones del
ensamblaje, dijeron los ejecutivos cuando
presentaron este modelo. El frente incluye la
gran parrilla cromada con su amplio marco y
barras verticales que, en varios tamafios y
formas, ha sido un sello distintivo de la mayo-
ria de los camiones de servicio mediano y
pesado de International desde mediados de la
década de 2000. El borde delantero del cofre

es alto, lo que restringe un poco la visibilidad
de cerca, aunque nada que sea muy dramati-
co. Para aplicaciones que requieren mejores
vistas hacia adelante, como quitar nieve, hay
una version de alta visibilidad con una pen-
diente descendente mds pronunciada.
International tiene un terreno destinado
para que la prensa y los distribuidores prueben
sus camiones. Estos extensos terrenos, cons-
truidos originalmente por la antigua Studebaker
Corp. a mediados de la década de 1920, permi-
ten correr simuladamente en carreteras y sen-
deros, pero no en sitios de trabajo o calles urba-
nas en las que los camiones de volteo, mezcla-
doras y similares pasan gran parte de su tiem-
po. Aln asi, es un lugar casi libre de riesgos
para que un fabricante de camiones permita
que los invitados prueben sus productos. Y en el
recorrido todoterreno, hay suficientes curvas
cerradas para probar la maniobrabilidad, que
fue muy buena en este HV de 10 ruedas. »»
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A velocidades de autopista, hasta aproximadamente 70 mph, el
camion anduvo bien, y el ruido de los neumaticos y el viento era casi
imperceptible. El grufiido del motor Navistar A26 se escuchd claramen-
te y no fue desagradable, pero no lo llamaria silencioso, al menos no
en este modelo. Fue mds recatado en un par de tractores de carretera
LT que probamos en alguna ocasion pero es ldgico que este modelo de
larga distancia tenga mejor aislamiento.

El A26 es el mas reciente motor diésel de Navistar y esta basa-
do en el MAN D26 europeo. Es un modelo de 6 cilindros en linea de
12.4 litros con lo Ultimo en manejo de aire, combustion, postrata-
miento de escape y controles electronicos. Navistar dice que es
mas simple que el descontinuado MaxxForce 13 y el N13 al que
reemplazo. EI A26 usa un solo turbocompresor de geometria
variable y un enfriador EGR en lugar de los enfriadores y turbos
dobles del MaxxForce; también coloca los articulos que necesitan
un mantenimiento comin en lugares de mds fdcil acceso, otro
ejemplo de cédmo buscar hacer mas fécil la vida de los conducto-
res.

El A26, con hasta 515 caballos de fuerza y 1,850 Ib-pie de tor-
que, es el motor preferido de Navistar en los HV mds pesados,
mientras que el B6.7 de Cummins se utiliza en los modelos mas
ligeros. Navistar no incluye el diesel X12 liviano de Cummins como
una opcién en el HV o cualquier otro modelo de camidn de servicio
pesado; tampoco lo hacen los competidores porque, si bien todos
ofrecen el X15 y los motores diesel Cummins mds pequefios, pre-
fieren vender sus propios motores de 11y 13 litros. Y la alianza de
Navistar con Volkswagen Truck & Bus sugiere mds motores paten-
tados y menos productos de Cummins. Eso es negocio. »
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MAXIMA
PROTECCION

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

+ Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

+ Ayuda incrementar el millaje’§

. e
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustible_y_tr_an_smisic'm, zZMAX se puede
utiIizafen Ios'mg:cgre—s:'diesel o de gasolina,
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Aun asi, un HV se puede personalizar en
gran medida para adaptarse a cualquier trabajo.
Se puede tener con tres estilos de cabina, rieles
de bastidor "stiper sencillos" de hasta media
pulgada de grosor y extensiones de bastidor
delanteras integrales para montar equipos
especiales delante de la parrilla. Para una ope-
racion en terreno realmente accidentado, un
eje de traccion delantera de 20,000 libras con
una caja descentrada permite que el chasis se
asiente mds bajo que con un diferencial centra-
do. Muchos tipos de ejes y capacidades estdn
en el libro de datos. Nuestro camion de prueba
tenia una transmisién totalmente automatica
Allison 4500RDS, y Navistar también ofrece
cajas de cambios manuales y automaticas de
Eaton para el HV. Las transmisiones de cambio
automatico estan controladas por un selector
de palanca, en el lado derecho de la columna de
direccion. Es facil y conveniente de usar.

Como era de esperar, el HV viene con el siste-
ma de cableado multiplexado Diamond Logic de
Navistar. Cuando los carroceros lo conectan como
deberian, el sistema controla de manera mds efi-
caz las funciones de la carroceria y, con configu-
raciones de enclavamiento, evita operaciones que
serian imprudentes o peligrosas, como un con-
ductor distraido que navega por una autopista con
la plataforma de descarga levantada en el aire. La
conexion bajo comando, un sistema de diagndsti-
co remoto y la programacién por aire, donde los

parametros operativos se pueden restablecer
\ -\‘\\ de forma remota y actualizar el software,
=~ “_ se encuentran entre las caracteristicas

: habilitadas por Diamond Logic.

vocacional:
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

TRANSMISIONES

 Manuales Eaton Fuller de 6,10, 11, 13,15 y 18 velocidades
« Semiautomaticas: Eaton UltraShift PLUS de 10, 11,13 y 18 velocidades, Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades

* Autométicas Allison Series HS, EVS, RDS

SUSPENSION TRASERA
Chalmers: 23,000 - 52,000 Ibs.
Hendrickson:
RT: 34,000 - 52,000 Ibs.
HAS: 23,000 - 46,000 Ibs.
HMX: 40,000 - 46,000 Ibs.
Primaax: 20,000 - 46,000 Ibs., 69,000 Ibs.
(Tridem)
Link: 46,000 Ibs.
International: 20,000 - 40,000 Ibs.

Los HV vienen con frenos neumaticos como
equipamiento de serie, lo cual resulta muy dtil
cuando circulas con cinco toneladas de arena
empujandote hacia abajo en una pendiente pro-
nunciada. Las aplicaciones de servicio severo
siguen siendo las mas fervientes abogadas de los
frenos de tambor, pero la potencia de frenado adi-

SUSPENSION DELANTERA
 Muelles multihoja y taperleaf parabdlicos

MOTORES

e Cummins B6.7 de 6.7 litros con 200 a 360 HP y
520 a 800 Ib-pie

* International A26 de 12.4 litros con 365 a 515 HP y
1,250 a 1,850 Ib-pie

cional, ademds de una facilidad de mantenimien-
to, hace de los frenos neumaticos algo muy dtil
para este segmento. Con el HV, International ofre-
ce una opcion para aplicaciones vocacionales mds
ligeras que no necesitan de la potencia del HX y
quieren algo del confort y refinamiento que viene
de los modelos de carretera de la firma.
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olvo es una de las marcas de

camiones con mejor reputacion,

pues sus vehiculos son conocidos
por su potencia, eficiencia y unos interio-
res que hacen las delicias de los conducto-
res. Hace un par de afios presentaron la
nueva generacién del Volvo FM, repleto de
mejoras en el entorno del conductor e inno-
vaciones que ofrecen un mayor nivel de
comodidad, sequridad y productividad. “El
nuevo camién Volvo FM de gran tonelaje,
espacioso y con una visibilidad excepcional,
se ha disefiado para ser el lugar de trabajo
sobre ruedas definitivo en todos los seg-
mentos”, afirma Roger Alm, presidente de
Volvo Trucks. “Los conductores son uno de
los activos mds importantes en el sector
del transporte”, prosigue Alm. “Con el
nuevo Volvo FM, presentamos una herra-
mienta de trabajo versatil que también es
un paraiso de comodidad con el que nues-
tros clientes pueden atraer y retener a los
mejores conductores que mantendrdn el
éxito de sus operaciones".

DISENO

El exterior de la préxima generacion del
Volvo FM presenta una nueva forma aerodi-
ndmica, con lineas distintivas en la parte
delantera y una dnica y elegante linea que
se extiende por el lateral de la cabina.
Ademds, los faros delanteros en forma de V

estdn colocados para optimizar la aerodina-
mica y el panel de identidad de marca mas
grande y la rejilla delantera superior con un
nuevo patrén de malla confieren al camién
una imagen sequra y audaz. De hecho, sor-
prende lo pequeiios que son los faros, pues

v WAVA Wy, -

g

el grupo dptico del que la V formaba parte
en la anterior generacidn, ahora esta con-
densado por completo en este elemento,
algo que le afiade mucho atractivo visual al
disefio del FM, haciéndolo ver mucho mas
moderno.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

D1l de 11 litros con 330 a 460 HP y 1,600 a 2150 Nm
© D13 de 13 litros con 420 a 500 HP y 2,100 a 2,500 Nm
© GI3C de 13 litros con 420 y 460 HP y 1,550 a 1,700 Ib-pie

TRANSMISIONES

© Manuales de 9 y 14 velocidades
e Automética I-Shift de 12

SUSPENSION SUSPENSION
DELANTERA TRASERA

® Muelles * Ballestas multiples
© Neumética © Neumética

* Muelles parabdlicos



INTERIOR

“El nuevo Volvo FM es la versétil e infati-
gable herramienta de trabajo de nuestra
gama: aqil y apto para cumplir su finalidad de
ser un lugar espacioso, sequro y cémodo
para los conductores”, explica Carina

Bystrom, disefiadora jefa de Interiores de
Volvo Trucks. “También hemos logrado una
visibilidad excelente con una linea de puerta
baja, nuevos espejos retrovisores y una
cdmara adicional en el lado del pasajero”.
Para lograr todo esto, en la nueva cabina se

han elevado los postes A, lo que le aporta
hasta un metro cdbico adicional de espacio y
mds luz. También incluye tecnologia inteli-
gente que sustenta el enfoque de Volvo de
crear la oficina movil definitiva para los con-
ductores. 3
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Elinterior destaca con un nuevo tablero que
ofrece mds espacio de almacenamiento, nue-
vos colores y una moderna pantalla dindmica.
El cuadro de instrumentos incluye una pantalla
de alta resolucion de 12 pulgadas con una inter-
faz facil de usar con la que el conductor puede
ver facilmente informacién importante y selec-
cionar entre cuatro vistas de pantalla distintas,
dependiendo de la situacién de conduccion. La
pantalla de instrumentos, lista para futuras
actualizaciones y servicios conectados, se ha
disefiado para simplificar las interacciones del



conductor y minimizar las distracciones al
acceder a informacién fundamental.

El nuevo Volvo FM tiene una pantalla secundaria
opcional de 9 pulgadas para funciones de infoentre-
tenimiento, navegacién, informacion de transporte y
supervision de cdmaras. Con la pantalla se puede
interactuar de varias maneras: con los botones situa-
dos intuitivamente en el volante, a través del control
de voz, o bien directamente a través de la pantalla
tactily el panel de control de la pantalla. Tanto la pan-
talla de instrumentos como la pantalla secundaria
funcionan en numerosos idiomas. Ademds, una
nueva opcidn de columna de direccion ajustable ofre-

ce una posicion de conduccion mds ergondmica.

La nueva cabina dormitorio se ha actualizado
con una litera elevada y posibilidades de almace-
namiento mejoradas que incluyen un gran com-
partimento de almacenamiento debajo de la lite-
ra y un almacenamiento posterior superior con
paneles LED en los divisores del compartimento.
Desplazarse desde el asiento a la litera es mds
facil gracias a que la nueva palanca I-Shift es
mds fina y tiene un disefio ergondmico. La como-
didad de la cabina se mejora alin mds con el ais-
lamiento reforzado que ayuda a mantener afue-
ra el frio, el calor y el ruido. 3»
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SEGURIDAD

Ademas de la visibilidad mejorada para
los conductores, entre otros avances de
seguridad en el nuevo Volvo FM se incluyen el
programador de velocidad en pendientes
descendentes, que fija una velocidad maxima
para ayudar a prevenir la aceleracion no
deseada cuando se circula cuesta abajo, y el
programador de velocidad adaptada (ACC por
sus siglas en inglés) que ahora funciona a
todas las velocidades hasta cero mph.

El sistema de frenos controlado electrdni-
camente (EBS), que es un requisito previo
para funciones de sequridad como el Aviso de
Colision con Frenada de Emergencia y el
Control Electrénico de Estabilidad, ahora se
incluye de serie en el nuevo camién. La
Direccion Dindmica de Volvo, con los siste-
mas de sequridad de Asistencia para
Permanencia en el Carril y Asistencia para la
Estabilidad, también estd disponible como
opcion. EIl Volvo FM también cuenta con un
sistema de reconocimiento de sefiales viales
que se muestra en la pantalla de instrumen-
tos para alertar al conductor. EI sistema
puede detectar sefiales como restricciones
de adelantamiento, tipos de carretera y limi-
tes de velocidad. La cdmara adicional en el

del mundo:
32

lado del pasajero -opcional- ofrece una vista
complementaria del lateral del camidn en la
pantalla secundaria.

MOTOR Y TRANSMISION

Para impulsar al Volvo FM hay dos moto-
res a diesel que cumplen la estricta normati-
va ambiental Euro 6. El primero es un seis

cilindros de 11 litros con un rango de potencia
de 330 a 460 caballos de fuerza y un torque
de 1,180 a 1,620 Ib-pie. Para quienes necesi-
ten mas poder esta un seis cilindros de 13
litros cuya potencia oscila entre 420 y 500
HP y el par motor va de 1,550 a 1,845 Ib-pie.

Como no podia ser de otra manera, tam-
bién forma parte de la alineacién una meca-




nica de Gas Natural Licuado (LNG por
sus siglas en inglés) de 13 litros. La
potencia oscila entre 420 y 460 caba-
llos de fuerza, mientras que el torque
va de 1,550 a 1,700 Ib-pie. Las ventajas
son evidentes: 20% menos emisiones
de bidxido de carbono (0 100% si uti-
lizas biogds) y un menor gasto en
combustible (el LNG es mds barato que
el diesel). Ademds, tendrds una
“estrella en la frente” para aquellos
clientes que estén buscando transpor-
tistas mds amigables con el medio
ambiente.

En lo que se refiere a transmisio-
nes, Volvo recomienda utilizar su
conocida caja I-Shift automatizada de
12 relaciones, la cual estd entre las
mejores del mercado, ofrece un exce-
lente consumo de combustible y facili-
ta la vida del conductor. Ademas, pesa
unas 150 libras menos que las cajas
manuales. Ahora que si prefieres
hacer los cambios, Volvo tiene dispo-
nibles una transmisién manual de 9
relaciones y varias de 14 velocidades.

El manejo es otra de las cartas
fuertes de Volvo, pues el FM esta equi-
pado con el sistema de Direccion
Dindmica de la marca, el cual otorga
un control total del camion bajo cual-
quier condicion al combinar la direc-
cién asistida hidrdulica convencional
con un motor eléctrico acoplado al
mecanismo de direccion. De hecho,
Volvo hizo un comercial muy famoso
para promocionar este sistema en el
que Jean Claude Van Damme hacia un
split apoyado sobre los espejos retro-
visores de dos camiones rodando en
reversa. Sin duda, el objetivo de trans-
mitir lo preciso de su direccién quedé
mds que cumplido.

En pocas palabras, el totalmente
renovado Volvo FM es uno de los
mejores camiones en su segmento,
con una calidad de ensamblado de pri-
mer nivel y unas suspensiones y cha-
sis que pueden lidiar con enormes
cargas sin un solo quejido. La gama de
motores, si bien se compone solo de
dos mecdnicas, tiene siete diferentes
rangos de potencia, lo cual asegura
que encontrards una que satisfaga tus
necesidades. 2
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PETERBILT MODELO 589. " NN NENTNIONE AL
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PARPADEA Y TE LO PERDERAS. S| ENTREC|ERRAS 0S 0JOS .;‘ _
FUERZA, ES POSIBLE QUE AUN ASI TE LO PIERDAS. AL F|NAL D TE
ANO CALENDARIO PETERBILT PONDRA FIN A SU LEGENDARIO MODE
389 A FAVOR DE UN NUEVO CAMION QUE SE VE... FRANCAMENTE,

CASI EXACTAMENTE IGUAL. INCLUSO LOS ADMINISTRADORES DE LA
HISTORIA DE PETERBILT PODRIAN CAMINAR POR EL ESTACIONAMIENTO DE
LA PARADA DE CAMIONES Y CONFUNDIR EL NUEVO MODELO 589 CON UN 389.

CHA
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oy un gran nerd. Una de mis peliculas
favoritas es Karate Kid, y hay una cita de
la pelicula que creo que es apropiada al
comparar el 389 saliente con su reemplazo. EI Sr.
Miyagi ve una foto de Daniel con su amor platé-
nico, Ali, y comenta que hacen una linda pareja y
se ven "diferentes, pero iguales". "No. Diferente
pero diferente", responde un abatido Daniel.
Creo que es un buen resumen del Peterbilt
Model 589: un camién que es tanto una tradicion
sin adornos como un homenaje de vanquardiaala
unidad a la que reemplaza. EI 589 se une a un lina-
je majestuoso del transporte por carretera: el 351,
el 379, el 389 y el 359, el (ltimo de los cuales
todavia es ampliamente visto como el rey de las
paradas de camiones, y esta linea sigue siendo
uno de los ltimos vestigios de los dias de gloria
del transporte por carretera: grande y cuadrado.

americano:

Convencionales llamativos y de nariz larga.

La decision de eliminar gradualmente un
icono no es fdcil y se vuelve atin mds complica-
da, dijo el director de marketing de productos de
Peterbilt, Jacob White, por la conexion emocio-
nal que muchos comparten con el tractor de
capd largo. "Emotivo para nosotros. Emocional
para nuestros clientes y significativo para la his-
toria del transporte por carretera en Estados
Unidos", dijo, sefialando que con la introduccion
del 589 Peterbilt estaba "pasando el manto de
clase de una generacion de ese producto a la
siguiente". Para muchos de nuestros clientes,
este camion es su marca".

El cambio de imagen no fue facil ni rapido.
Peterbilt comenzd a trabajar en el proyecto 589 el
26 de abril de 2013, hace 523 semanas. "Es sim-
plemente por lo sensible que es este camidn, y
queriamos proceder con precaucion", dijo White,
"y también hay mucha incertidumbre [sobre las

emisiones] en ese periodo". Por si fuera poco,
también atravesamos una pandemia mundial.

CLASICO INSTANTANEO

Se prestd especial atencién para mante-
ner la apariencia atemporal del exterior por-
que, dijo White, "se trata de la apariencia y la
forma en que te sientes cuando ves ese gran
cofre cuadrado frente a ti". De hecho, es algo
Gnico mirar a través del enorme parabrisas y
ver ese cofre plano y ese pajaro iconico.

El cambio mds obvio en el camién es su
nombre, y hay una buena razon para ello. La
serie 300 representa camiones equipados con
la antigua cabina Peterbilt de 1.9 metros. La
serie 500 identifica los camiones equipados con
una cabina de 2.1 metros, la cabina mds nueva
del sector. Asi que el cambio mas significativo
en el camién probablemente no lo notards hasta
gue entres: es mas grande y mas espacioso. El




uso de la cabina de 2.1 metros en el 589 simpli-
fica las cosas para Peterbilt y alinea sus mode-
los de carretera en la misma plataforma de
cabina. También proporciona al conductor y al
pasajero un espacio notablemente mayor para
las rodillas y los codos. Esas 8 pulgadas adicio-
nales hacen que la cabina parezca considera-
blemente mds grande y crean un ambiente mds
cémodo para el conductor.

Durante el desarrollo del 589, White dijo que
los disefiadores consideraron todas las opciones,
e incluso examinaron conceptos esbozados que
no inclufan los icénicos filtros de aire externos
porque la cabina de 2.1 metros no estaba disefiada
para ellos. Sin embargo, los comentarios de los
clientes fueron casi unanimes: esas latas croma-
das de 15 pulgadas eran un requisito, y los inge-
nieros simplemente tendrian que descubrir cémo
conectarlas y redirigir el sistema de aire porque
bajo ninguna circunstancia los respiraderos podri-

an ser solo para mostrar, comentd White.

En el exterior encontrards muchos otros
cldsicos de Peterbilt: faros tipo cdpsula; la
corona de aluminio y la parrilla de acero ino-
xidable; todas las opciones de defensa del
389 se conservan, pero ahora incluyen luces
de marcha LED; el cofre sigue siendo de alu-
minio ligero; salpicaderas estilo bicicleta;
espejos estilo Costa Oeste motorizados y con
calefaccion, "como Dios quiso en esta camio-
neta", bromed White, con un vidrio plano que
es 2 pulgadas mds alto para una mejor visibi-
lidad; y tubos de escape dobles, cromados y
funcionales de 7 pulgadas.

Peterbilt incluyé algunos componentes
nuevos para el techo, como una visera estilo
V en lugar de una redondeada, y luces de
posicion estilo bala en la parte superior que
son dos veces mds brillantes que las anterio-
res. La sequridad es cada vez mds primordial,

incluso si prefieres un estilo de camién que
parece sacado de un libro de historia. Como
tal, en el 589 también estara disponible el
sistema Bendix Wingman Fusion, una novedad
en esta serie de camiones. »»




Si realmente te gustan los detalles estéti-
cos (y seamos realistas, si eres fandtico de
los camiones antiguos, eres riguroso con la
estética del disefio), la caja de la bateria y la
caja de postratamiento coinciden. EI Model
389 representa aproximadamente el 20% de
la cartera de pedidos de Peterbilt anualmen-
te, y esa es una cifra que me sorprendié.
Simplemente no es un camidn que se vea con
mucha frecuencia, pero la popularidad del
camion puede ser engafiosa, pero estos vehi-
culos que lucen tan bien como los de exhibi-
cion estdn ahf afuera trabajando con propie-
tarios-operadores; como camiones de trabajo
premium (de auxilio, volcadores y cisternas);
con pequefas flotas regionales; y como
camiones de recompensa para grandes flo-
tas. Su versatilidad confiere al modelo uno de
los valores residuales mds fuertes en carre-
tera.

MOTOR Y TRANSMISION

El 589 llevard de serie el motor MX13 de
Paccar y la transmision manual automatizada
TX-12 (igual que el 389), unidos a un tdndem tra-
sero Paccar DX40. Una transmisién manual-
automatizada Paccar TX-18 también estd dispo-
nible, al igual que los modelos Endurant HD y XD
de Eaton y las opciones Allison para usuarios
vocacionales. White dijo que el tren motriz
Paccar es estdndar por un par de razones:
Primero, es mds liviano que cualquier otra
opcion y, sequndo, satisface los requisitos de
comodidad y facilidad de uso que buscan los
conductores mas jévenes.

Encontré gue la potencia del MX-13 era mds
que suficiente para mis 65,000 libras brutas.
Los controles montados en la palanca son sim-
plemente mas fdciles (me gustan las cosas que
simplifican la vida), y la aceleracion suave y
sequra a través de las marchas de paso corto en
el TX-18 hacen que esta configuracion sea fécil
de amar. "A medida que cambia la demografia,
lo genial sigue siendo genial, pero algunos de
los sistemas de propulsion modernos funcionan
mucho mejor", afiadié White. Y si, ciertamentes
las transmisiones automatizadas no te dan
“credibilidad callejera” pero hacen tu vida
mucho mds cémoda.

Me encanta conducir un manual, pero no es
algo que me qustaria hacer todos los dias. Los
leales a la vieja escuela, sin duda, estan mirando
ese gran motor rojo y la caja de cambios manual
y, por supuesto, puedes conseguir un Cummins
de 15 litros y una transmision manual si lo dese-
as. Si alguna vez nacié una camion para una

ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

© Paccar MX13 de 12.9 litros y
hasta 510 HP y 1,850 Ib-pie

e Cummins X15 de 14.9 litros y

hasta 605 HP y 2,050 Ib-pie velocidades

SUSPENSION TRASERA
o Neumdtica Primaax EX

transmisién manual, ese es la 589, y las manua-
les son la caja de cambios preferida en el actual
Model 389 por un amplio margen. Para el 589, el
manual cuenta con un embrague hidrdulico con
asistencia neumdtica para reducir la fatiga y el
mantenimiento. Asi que incluso si quieres hacer

americ 5

AUTOMATIZADAS
 TX12 Endurant HD de 12 velocidades

© TX-18 Endurant XD de 18 velocidades
© TX-18 Endurant XD PRO de 18

AUTOMATICAS
o Allison 4000/4500/4700

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos
© Neumatica Air Leaf

TRANSMISION
® Manual

o Faton FR/RT de
9/10/11/13/15/18 velocidades

un trabajo extra y cambiar a la antigua usanza,
es un poco menos "extra" gracias a su sensa-
cion de ligereza y al recorrido del pedal.

Por supuesto, el 589 no es un ejercicio de
flujo aerodindmico, pero eso no quiere decir
que sea ineficiente. Si especificas este
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camion como un vocacional, la aerodinamica
apenas importa. Si trabajas en la carretera,

no planearia unirme al club de 10 mpg, pero
nunca se sabe. Sus resultados aqui variardn.
El camidn que probamos apenas tenia 600
millas cuando subimos y mi promedio fue de
poco mds de 6 mpg para el viaje. No deberia
ser dificil superar eso una vez que todo se
desgasta, especialmente para los conducto- / ’
res preocupados por el combustible. TRAFFIG TICKETS - SPEEDING -
En el interior notards indicios de el tractor LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS *
insignia de la flota, el 579, pero el interior del Y MAS
589 es definitivamente exclusivo de esta mode-
lo. Estd disponible en arenisca (bronceado) y
gris alpino y en los niveles de equipamiento
Platinum y Premier. No faltan vetas de madera
y detalles brillantes en el tablero, que también
cuenta con seis indicadores de cuadrante
redondos tradicionales. »»

AYUDAMOS A CHOFERES
CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
iVAYA CON LOS MEJORES!

JNUESTROS ABOGADOS TIENEN EA
EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!

jPREGUNTE A NUESTROS
CLIENTES! (MAS DEL
90% DE EXITO!

895.349.2849
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La pantalla digital practicamente universal
de 15 pulgadas del Peterbilt sirve como grupo
de instrumentos principal. El volante de dos
tonos incluye controles ergonémicos integra-
dos con la punta de los dedos y, en general, el
interior es lujoso y silencioso a gran velocidad.

Detrds del asiento del capitdn hay una
cama discreta con amplio espacio de almace-
namiento, un armario grande, refrigerador,
provisiones para un televisor de pantalla plana
de 22", el colchdn mds grande de la industria
con 80" de largo, un estante grande para elec-
trodomésticos, varios puertos e inversores. y
una estacion de trabajo. EI 589 esta disponible
con techo bajo de 36", techo bajo y techo alto
de 58", techo bajo y techo alto de 72", techo
alto de 80" y cabina diurna. El techo bajo con
cama de 72 pulgadas no es algo que estuviera
disponible anteriormente en el 389, pero
podria ser una gran oferta para los clientes de
camiones de exhibicién.

Pasamos algo de tiempo en literas en este
viaje y es cémodo. No tuvimos que vivir ni comer
alli, pero estuvimos aproximadamente una hora
alli. Si necesitas una casa mévil lejos de casa,
hay lugares mucho peores para pasar las
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noches, los descansos y los reinicios, y la cabina
mds ancha hace que sea mds facil regresar alli.

El 589 también mantiene la longitud de su
predecesor. El cofre largo BBC de 131" es el
mismo que el del 389, pero hay disponible una
opcién de cofre corto BBC de 121" para las
cabinas diurnas, dos pulgadas mas corta que
una cabina diurna 389 para una mejor manio-
brabilidad. La larga distancia entre ejes del
camién permite una conduccién muy estable.

Con nuevas y mas estrictas regulaciones
sobre emisiones habiendo sido implementa-

das o al borde de hacerlo, y los dltimos
debuts de camiones nuevos en todos los OEM
son eléctricos, creo que olvidé que los fabri-
cantes de camiones pueden implementar
nuevas unidades con motor diésel, especial-
mente aquellas tan geniales. EI 589 hace un
excelente trabajo al honrar simultaneamente
la historia del transporte por carretera y la
herencia de Peterbilt, al mismo tiempo que
adopta las eficiencias que brinda la tecnolo-
gia moderna, logrando asi una de las piedras
anqulares del Sr. Miyagi: el equilibrio.
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PROMASTER CITY

NO TODO MUNDO NECESITA MUCHISIMOS PIES CUBICOS DE ESPACIO DE CARGA; HAY
EMPRESAS QUE SE DAN POR BIEN SERVIDAS CON UN PALLET. Y ESO ES JUSTO LO QUE
PUEDES LLEVAR EN ESTA PEQUENA VAN, QUE ES ALTAMENTE VERSATIL, EFICIENTE Y FACIL
DE MANIOBRAR EN ESPACIOS REDUCIDOS. UNA VERDADERA NAVAJA DE BOLSILLO.




por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

i bien es Texas el estado donde todo
es mds grande, la realidad es que el
pais entero suele tener cosas mds
grandes que el resto del mundo; especial-
mente cuando hablamos de vehiculos motori-
zados. Hace relativamente poco tiempo,
muchos norteamericanos miraban los peque-
flos vehiculos de reparto europeos con una
ligera sonrisa de incredulidad en la boca,
pues su tamafo los hace ver casi como de
juguete comparados con las vans de carga de
tamano completo. Sin embargo, el aumento
en el costo de los combustibles y el endure-
cimiento de las restricciones ambientales,
entre otros factores, hicieron que para
muchos negocios tuviera sentido comprar
una van pequeifia. Si realmente no necesitas
mucha capacidad de carga, épara qué gastar
mds dinero en combustible?
En este escenario, Ram Trucks tomd la
decision de recurrir al know how de su socio

europeo, Fiat, quien ya tenia en la Dobl6 una
van de reparto pequefia probada y comproba-
da. Evidentemente, al ser un vehiculo utilita-
rio no encontrards mayores concesiones al
lujo en la ProMaster City, nada de alfombras

mullidas o escapes cromados; aqui lo que
importa es la capacidad de carga, volumen
interior, economia de combustible y el costo
total de propiedad. Ciertamente, no fue nin-
guna sorpresa la decision de la division de



Ram de incursionar en este segmento, en el
que solo tiene dos rivales: la Ford Transit
Connect y la Mercedes-Benz Metris (la Nissan
NV200 fue descontinuada este afio).

La ProMaster City estd disponible en ver-
sion de carga, la Tradesman, y de pasajeros,
nombrada Wagon. Hasta el afio pasado, cada
una tenia dos niveles de equipamiento, dando
un total de cuatro configuraciones posibles;
pero para 2022 Ram redujo las opciones a solo
dos. Ambas vienen con luces de dia, sensores
traseros de estacionamiento, ajustes manuales
de altura y lumbar para el conductor, control de
crucero y defensas al color de la carroceria.

El precio arranca en $27,295 para la
Tradesman y en $28,060 para la Wagon (mds
cargo de destino e impuestos). Como ya es
costumbre, puedes encontrar rejillas para las
puertas traseras y laterales en las versiones
sin particidn, asi como un sistema de sonido
Uconnect 3 con pantalla tactil de 5 pulgadas,
conectividad Bluetooth y cdmara de reversa
como equipamiento estdndar. »»
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DISENO

El frente esta dominado por una volumi-
nosa defensa y un cofre inclinado; pero una
de las caracteristicas que mds llama la aten-
cion es la elevada posicion de los faros, la

cual los mantiene protegidos en choques a
baja velocidad; y es que los afios de expe-
riencia en Europa le ensefiaron a los ingenie-
ros que estos vehiculos tendrdn muchos
impactos delanteros suaves a lo largo de su
vida. Es ldgico suponer que reemplazar sola-
mente la defensa y la parrilla debe ser mucho
mds barato que hacerlo con los faros. Es un
hecho que la apariencia no es el punto fuerte
de la ProMaster City, pero tampoco lo es de

utilitario:

MOTOR
e 4 cilindros de 2.4 litros, 178 HP y 174 |b-pie

TRANSMISION
» Automatica de 9 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
» Independiente McPherson

ninguno de sus rivales.

El acceso a la zona de carga por la parte
posterior es mediante dos puertas abatibles
de tipo 60/40, las cuales abren a 90 o 180
grados; también hay dos puertas corredizas
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SUSPENSION TRASERA
» Independiente de doble brazo
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PRECIO
« Desde 33,580 ddlares

en los costados que hacen que cargar o des-
cargar algo sea muy sencillo. AGn no nos
hemos puesto al volante, pero el amplio para-
brisas y el cofre inclinado deben brindar una
buena visibilidad, a la cual también contribu-
yen los espejos retrovisores.

INTERIOR

Es evidente que la directriz que quié a
los ingenieros de Ram al disefiar el habitd-
culo era funcionalidad, pues todo lo que hay
en la cabina de la ProMaster City cumple
una funcion. El tablero tiene varios espacios
para almacenar objetos y una consola cen-
tral grande, donde estd colocado el sistema
de infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la informa-
cion que se despliega en la pantalla del
panel de instrumentos. Pero pasemos al
tema realmente importante: el drea de
carga. »
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La parte posterior esta disefiada para lle-
var mercancia y equipo de todo tipo, desde
herramientas para soldar hasta un pastel de
bodas. Los 131.7 pies clibicos del area de carga
son bastante practicos gracias a que la longi-
tud, altura del techo y la baja altura del piso
(87.2, 51.8 y 48.4 pulgadas, respectivamente)
facilitan el trabajo, pues es lo suficientemen-
te ancha como para alojar un pallet. La capa-
cidad de carga mdxima es de 1,883 libras

En cuanto a configuraciones, la Ram
ProMaster City esta disponible en versiones de
carga y de pasajeros. En otras palabras, lo que
la sequnda representa es la posibilidad de lle-
var a cinco personas, con un muy respetable

utilitario:
50

espacio restante de cuatro pies de carga atras.
Sin duda, serd una opcién muy interesante para
quien esté pensando comprar un vehiculo
como taxi. La version de carga esta lista para
trabajar, pues Ram tiene varias repisas y racks
para herramientas hechos a la medida -ade-
mds de equipamiento personalizado Mopar-.

MOTOR Y TRANSMISION

Existe una sola opcion para impulsar a la Ram
ProMaster City, el conocido Tigershark de cuatro
cilindros y 2.4 litros que tiene 178 HP y 174 Ib-pie.
En el segmento comercial la cifra que mas impor-
ta es la del consumo de combustible y las 29
millas por galdn en carretera igualan la cifra de la




Ford Transit Connect con motor 2.5 litros y
quedan apenas 1 milla por debajo de las 30
mpg de la que lleva el propulsor EcoBoost. En
cuanto a la transmision, se trata de una caja
automdtica de nueve velocidades, que si bien
parecen demasiadas para un vehiculo de
estas caracteristicas, ayudan a mejorar las
cifras de consumo de combustible.

MANEJO

Ram dice que la ProMaster City tiene un
manejo “agil urbano" y, si tomamos en cuen-
ta que la suspension trasera es independien-
te -y no rigida como la de sus rivales-, ade-
mds del hecho de que lleva direccién asistida
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de pifion y cremallera (en lugar del sistema
eléctrico de Ford), tienen algo de razon. Mas
alin si consideramos su reducido didmetro de
giro de 32 pies, el cual es especialmente (itil
en el congestionado espacio citadino. Sin
embargo, 4gil es una palabra demasiado
optimista para un vehiculo mas alto que
ancho, por lo que competente nos parece
una eleccion mds adecuada. Como es de
esperarse, hay algo de balanceo al tomar
curvas cerradas o cambiar rdpidamente de
carril. Eso s, la sensacién de manejo resulta
bastante buena para un vehiculo comercial -
aunque no nos importaria si el aislamiento
sonoro fuera mds eficiente-.
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NISSAN FRONTIER
La Frontier se renovo en el 2022, aungue todavia carecia de algunos de los méritos
de sus principales competidores. Pero Nissan esta mejorando continuamente la
camioneta y ha hecho significativos cambios para el 2025. »
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por: TRANSPORTE LATINO / YUNIET BLANCO

ESTILOS Y OPCIONES

a Nissan Frontier del 2025 es una

camioneta mediana disponible en dos

estilos de carroceria: una cabina
extendida con dos puertas (King Cab) y una
cabina doble de cuatro puertas. Se ofrece en
cuatro modelos: S, SV, Pro-X (Pro-4X con
traccion a las cuatro ruedas) y SL. La cabina
King Cab estd disponible en los modelos S y
SV con una cama de carga de 6 pies. La cabi-
na doble se ofrece en los modelos S, SV, Pro-
X'y SL con una cama de 5 pies de serie. Sélo
el SVy el SL estan disponibles con la cama de
6 pies.

TREN DE POTENCIA

Cada Frontier tiene un motor V6 de 3.8
litros con 310 caballos de fuerza, 281 libras
pie de torque y una transmision automética
de nueve velocidades. La traccion trasera es
estdndar, y la traccion a las cuatro ruedas,
con engranaje de bajo rango, es opcional.

ESTILO INTERIOR

No cabe duda de que Nissan ha avanzado
mucho en el disefio de interiores, y el
Frontier se beneficia de muchos de esos
avances. La gran pantalla tactil de info-entre-
tenimiento, fécil de leer, domina el interior y
todavia deja espacio mas que suficiente para
el control del clima y varios otros botones. El
acolchado del asiento delantero es un poco
demasiado firme y plano, y la falta de ajustes
del asiento significa que puede que resulte
dificil acomodarse en una posicién de asiento
optima.

Los pasajeros traseros no estaran muy con-
tentos, ya que el espacio para las piernas en la
parte trasera del Frontier es definitivamente
escaso para los adultos. El sistema de climati-
zacion es relativamente sencillo, pero me
decepciond que mi modelo de prueba no tuvie-
ra salidas de aire para los pasajeros traseros.

La carga (til mdxima de la Frontier es de
1.480 libras, y el remolque mdximo es de 7.150
libras. Esto dltimo es suficiente para tirar de un
remolque pequefio o mediano sin demasiada
dificultad. Hay un amplio espacio de almacena-
miento dentro de la cabina gracias a una gran
bandeja delante de la palanca de cambios, por-
tavasos y el espacio donde se encuentra la ban-
deja de carga inalambrica opcional. La consola
central bajo el brazo es grande como para guar-
dar un par de botellas de agua.

TECNOLOGIA

La Frontier tiene una pantalla tactil estdn-
dar de 8 pulgadas u opcional de 12,3 pulgadas.
La carga inaldmbrica de teléfonos inteligentes
es una opcion, al igual que el sistema de audio
Fender de 10 altavoces. Este sistema Fender

hace que el sonido sea decente, pero su bocina
ocupa parte valiosa de almacenamiento bajo el
asiento trasero. Hay un sistema opcional de
cdmara de vision envolvente que puede ayudar
a facilitar el aparcamiento, pero las vistas de la
cdmara son de baja resolucion.




SEGURIDAD

Los siguientes elementos de seguridad
son de serie en todos los modelos del
Frontier: Aviso de salida de carril, alerta de
angulo muerto con aviso de trafico trasero
cruzado, alerta de tréfico cruzado trasero,
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sensores de aparcamiento traseros, luces lar-
gas automdticas y control de crucero adapta-
do. Ademads incluye de serie asistentes al con-
ductor, como el aviso de atencién del conduc-
tor, el frenado automatico de emergencia y el
control de balanceo del remolque. 3

EN CONCLUSION

LA NISSAN FRONTIER DEL 2025 TIENE UNA CON-
DUCCION COMODA Y RESPETABLES CAPACIDADES
DE REMOLQUE Y TRANSPORTE. PERO NO SE DES-
TACA EN NINGUN AREA EN PARTICULAR EN COM-
PARACION CON LAS CAMIONETAS MEDIANAS MAS
NUEVAS, PERO PODRIA VALER LA PENA ECHARLE
UN VISTAZO, ESPECIALMENTE SI PUEDES CONSE-
GUIRLA CON UNA BUENA OFERTA.
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EN CARRETERA

Mi Frontier Pro-4X de prueba tiene un motor
que realmente brilla en la conduccién diaria. El
motor funciona bien y la transmisién ofrece cam-

camioneta:

bios suaves, incluso bajo aceleracion a fondo, pero
no es la camioneta mediana mas rdpida. Los frenos
son féciles de operar en el trafico urbano, asi como
lo suficientemente potente como para detener la

56

camioneta con prontitud cuando lo necesite.

El manejo seguro es un buen punto de la
Frontier. La camioneta se siente plantada en las
curvas, incluso con los neumaticos todo terreno
de la camioneta de prueba Pro-4X. Pero la direc-
cion se siente muy pesada y se requiere una can-
tidad considerable de esfuerzo para maniobrar a
través de un estacionamiento o en un sendero a
baja velocidad. Lo bueno es que puede trasladar-
se comodamente en terreno accidentado, ya que
su calidad de marcha es confortable. Las grandes
pendientes y los baches no son problemas ni a
altas velocidades, y es suave en la ciudad, aunque
hay una cantidad excesiva de ruido del viento en
las carreteras abiertas.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

PRECIO:
® Desde US $33,665

CONSUMO:
* 16 mpg ciudad - 20 mpq carretera
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TU MENTE!

COMO CUIDAR TU SALUD MENTAL EN EL CAMINO
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uchos conductores lidian con problemas

de salud mental en la carretera todo el

tiempo. Ya sea depresidn, ansiedad o
trastorno de estrés postraumdtico (PTSD por sus
siglas en inglés), los conductores -de empresa o
independientes-, deben tomar medidas para ase-
gurarse de que estdn afrontando la situacion de
manera efectiva. La salud mental de los camione-
ros es extremadamente importante para su carre-
ra, pero también para su bienestar general y su
vida privada. En este articulo trataremos los pro-
blemas mentales mas comunes a los que se
enfrentan los camioneros. Los conductores de
camiones experimentan mucho estrés y presion
en la carretera. Estan lejos de sus familias, a menu-
do trabajan muchas horas y estdn expuestos a
muchas situaciones diferentes que pueden ser
dificiles de manejar para ellos. Hay varios proble-
mas comunes de salud mental que experimentan
los conductores de camiones, pero abordaremos
someramente los mds comunes a continuacién.

DEPRESION

La depresion es un problema de salud mental
comdn que afecta a muchas personas, incluidos
los conductores de camiones. Es importante que

los camioneros sean conscientes de los sintomas
de la depresion y busquen tratamiento si es nece-
sario. La depresion puede tomar muchas formas.
Algunas personas experimentan tristeza y deses-
peracién durante semanas o meses sequidos;
otros pueden experimentar sentimientos croni-
cos de inutilidad, impotencia o desesperanza, o
una pérdida de interés en las cosas que alguna
vez encontraron agradables. Es importante saber
que la depresién es una condicion que se puede
detener con la ayuda de ciertos métodos y con un
mayor cuidado personal.

AGOTAMIENTO

El agotamiento es un estado de agotamiento
mental, emocional y fisico causado por el estrés
cronico. Puede tener graves consecuencias para
tu salud y bienestar, asi como para tus relaciones
con amigos y familiares. Debes reconocer las
advertencias a tiempo, como problemas de memo-
ria, problemas generales de salud (dolores de
cabeza frecuentes, dolor de espalda, problemas de
vision, entre otros), pérdida de motivacion para el
trabajo, asi como el descuido del cuidado personal.

SOLEDAD

Los conductores de camiones suelen estar
solos en la carretera. Se enfrentan a largos perio-

dos sin interaccion humana, y sus familiares y
amigos estdn muy lejos. Los camioneros solitarios
a menudo piensan en lo que sucede en casa y
pierden la concentracion. Esto puede ser particu-




larmente dificil para aquellos que tienen parejas o
conyuges que no entienden o no apoyan su elec-
cion de carrera. En este caso, es muy importante

construir una meta clara que te motive a sequir
adelante. Puedes convertirte en un propietario-
operador cuando lo decidas, lo que te dard mucha

mds libertad financiera y tiempo. iLos camioneros
solitarios solo necesitan saber por qué estdn

luchando y como se ven a si mismos en el futuro!

CANSANCIO

El cansancio es uno de los mayores enemigos
de los camioneros. Es importante que los conduc-
tores de camiones mantengan sus niveles de
energia para que puedan conducir con sequridad
y evitar verse involucrados en un accidente. Los
conductores de camiones deben beber mucha
agua y comer comidas saludables cuando estdn
en la carretera. También deben dormir lo suficien-
te antes de conducir para que estén bien descan-
sados. Si es posible, los conductores de camiones
deben tomar descansos durante los viajes largos
para que puedan descansar. »)
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SAD

El trastorno afectivo estacional (SAD, por sus
siglas en inglés) es un trastorno del estado de
animo que a menudo se diagnostica en los meses
de invierno. Es causado por una exposicion redu-
cida a la luz solar, lo que puede conducir a niveles
bajos de serotonina en el cerebro. Para combatir
esto, los conductores de camiones deben asequ-
rarse de tener mucha luz natural en sus cabinas.
También deben llevar un calendario o un diario de
cuando sienten que necesitan tomar descansos
de la conduccion. Esto les ayudard a evitar can-
sarse demasiado o deprimirse por la falta de luz
solar y horas de luz. Los conductores de camiones
también deben hacer ejercicio reqularmente; asi
como comer alimentos saludables y dormir lo
suficiente por la noche para que su cuerpo esté
listo para el dia siguiente en el camino.

TRASTORNOS DEL SUENO

Los trastornos del suefio son comunes entre
los conductores de camiones, y hasta el 80%
informa al menos un trastorno del suefio. Esto se
debe en parte a que la naturaleza de sus trabajos
les obliga a dormir de forma irreqular, a veces
durante el dia y otras veces por la noche. Mantén
un registro de cuanto duermes cada noche para
que sepas cudndo es hora de dejar de conducir el
camion por la noche y descansar un poco.

ANSIEDAD

La ansiedad es una de las condiciones de
salud mental mds comunes de los conductores
de camiones. Muchos factores contribuyen a los
problemas relacionados con la ansiedad entre
los camioneros, como el estrés relacionado con
su entorno laboral, problemas financieros, preo-
cupaciones familiares y aislamiento social.
Puede afectar su estado de dnimo y comporta-
miento y provocar una variedad de problemas si
no se trata. El tratamiento mds eficaz para la
ansiedad es la terapia cognitiva conductual (CBT,
por sus siglas en inglés), que te ensefia como
cambiar la forma en que piensas acerca de las
cosas para que te sientas menos ansioso en
general. La TCC la puedes realizar td mismo con
libros de autoayuda o cursos en linea, o con la
ayuda de un terapeuta que te guie. »»
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¢QUE PUEDEN HACER LOS
CONDUCTORES AL RESPECTO?

La buena noticia es que hay formas de abordar estos problemas antes de que se conviertan en pro-
blemas graves. La salud mental de los conductores de camiones puede mejorar si se toman las medidas
adecuadas. Esto es lo que los expertos dicen que los conductores de camiones deben hacer si creen que
estan experimentando depresion o cualquier otro problema de salud mental:

MANTENTE EN CONTACTO CON
TUS SERES QUERIDOS

Estar lejos de casa es dificil para
cualquiera, pero si eres un camionero
que recorre todo el pais o incluso a
nivel internacional, puede complicar
alin mas las cosas. Es posible que solo
puedas llamar a casa una o dos veces
por semana debido a problemas de
recepcion del teléfono celular y otras
preocupaciones que surgen al estar de
viaje. Pero mantenerse conectado con
amigos y familiares es esencial para
mantener tu salud mental mientras
conduces un camion.

AVERIGUA A TIEMPO LO QUE
ESTA PASANDO

Muchas cosas pueden salir mal
cuando conduces: embotellamien-
tos, accidentes, problemas mecdni-
cos y mas. Si estds estresado por
todas estas posibilidades, intenta
concentrarte en lo que estd suce-
diendo en este momento en tu
situacion actual en lugar de lo que
podria suceder mas adelante. El
“mindset” es aqui y ahora.

Es importante identificar qué esta
causando el estrés para que puedas
abordarlo y hacer cambios si es nece-
sario. Una forma de hacerlo es escri-
biendo una lista de todo lo que te
molesta de tu trabajo o de tu vida
como conductor. Una vez que hayas
identificado todas estas cosas, pre-
guntate por qué cada una te molesta.
Esto te ayudaré a determinar qué
debes cambiar para que te sientas
mejor con respecto a tu trabajo como
camionero y tu vida en general.

BUSCA UNA MANERA

DE RELAJARTE

La meditacion puede ayudarte a
relajarte. La meditacion de atencion
plena te ayuda a concentrarte en el
momento presente en lugar de dejar
que los pensamientos se salgan de con-
trol y se conviertan en espirales negati-
vas que te hagan sentir estresado o
ansioso. Esta técnica puede ser particu-
larmente (til si tiendes a reflexionar
sobre cosas sin importancia, como si
otros conductores se estdn comportan-
do de manera insegura a tu alrededor o
qué sucedi6 ayer o la semana pasada.

]

DORMIR LO SUFICIENTE

La privacion del suefio es una de
las causas mas comunes de accidentes
entre los conductores de camiones.
Esto se debe a que hace que sea mas
dificil concentrarse en la carretera, lo
que aumenta el riesgo de tener un
accidente. Si te sientes cansado mien-
tras conduces, detente y toma una
siesta hasta que te sientas mejor. Lleva
un registro de cudnto duermes cada
noche para saber cudndo es el
momento de dejar de conducir durante
el dia y descansar un poco. El suefio
tiene el poder de reducir estrés en el
camino. Por supuesto, dormir lo sufi-
ciente no siempre es posible cuando
tienes muchas millas que recorrer
cada dia, pero trata de encontrar un
momento durante el dia en el que pue-
das descansar al menos una o dos
horas antes de salir de nuevo. También
puedes turnarte para conducir con
otro conductor para que una persona
duerma un poco mientras la otra toma
el volante por un tiempo.

SOLICITA AYUDA PROFESIONAL

Si tienes problemas de salud
mental como camionero, no tengas
miedo de pedir ayuda. Si sientes
que tu situacion se estd saliendo de
control, considera buscar asesora-
miento profesional de un terapeuta
0 psicélogo con licencia. Tu médico
podrd recetarte medicamentos si es
necesario y brindarte servicios de
asesoramiento para ayudarte a
sobrellevar cualquier factor estre-
sante en tu vida.
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éCOMO PUEDEN AYUDAR
LOS EMPLEADORES?

La salud mental de los camioneros es tan
importante como la salud fisica. Ademas de
brindar educacién sobre salud mental a los
empleados, los empleadores deben ofrecer
apoyo cuando mds se necesita, durante los
momentos de transicién o cambio en las cir-
cunstancias de la vida. Esto puede incluir
ofrecer servicios de asesoramiento u opcio-
nes de tratamiento para empleados que pue-
dan tener dificultades para acceder a estos
servicios por otros medios (p. ej., falta de
cobertura de sequro). Los empleadores tam-
bién podrian considerar ofrecer recursos
como servicios de telesalud o grupos de
apoyo en linea para sus empleados que viven
lejos de un consejero o psiquiatra accesible.

Ademds, es importante que hables con tu
empleador sobre qué horario funciona mejor para
ti, especialmente si notas que no te estds concen-

trando lo suficiente. Si conduces un camién duran-
te largos periodos de tiempo, es importante que
no te quedes atascado en la rutina. Si has estado
conduciendo durante dias sin descanso, entonces
es hora de cambiar de ritmo. Esto puede ayudar a
mantener tu mente aguda y enfocada en la tarea
que tienes entre manos en lugar de atascarte
conduciendo a un lugar una y otra vez.

Finalmente, es importante sefalar que es
muy importante tener en mente algin tipo de
metas para distraerte de los factores estresantes
diarios y de la ocurrencia de problemas de salud
del camionero. No te entreques demasiado a
pensamientos negativos o tipos de humor: los
sentimientos de depresion y desesperanza pue-
den afianzarse si no tienes cuidado. Considera
también que el contacto social es crucial; trata
de conocer a otros conductores para el apoyo
mutuo. Basicamente, practica habitos saludables
y de cuidado personal tanto como puedas, tanto
para la salud mental como fisica.
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DE SEGURIDAD AL ACEP-
TAR CARGAS
Realiza una investigacion exhaustiva y
examina a los nuevos socios comerciales
potenciales antes de trabajar con ellos.
Verifica los detalles de la empresa y verifica
resefias y referencias legitimas. Llama al
nimero que aparece en el sitio web de la
empresa y solicita hablar con el corredor con
el que estds trabajando para obtener una
confirmacién adicional. Si no estas sequro de
la legitimidad o confiabilidad de una empre-
sa, es mejor buscar otro corredor con quien
asociarse.

2 REVISA LA SOLVENCIA
CREDITICIA Y LAS CALI-
m FICACIONES DE DESEM-
PENO DE LOS CORREDORES

Es importante conocer los puntajes pro-
medio de los dias de pago de un corredor si
tienes algtn problema de desempefio o si hay
otras dreas de preocupacién al decidir con
quién asociarse. Usando herramientas como
el tablero de carga de Truckstop, puedes ver
la informacion de los dias de pago, el factor
de experiencia, el puntaje crediticio y el nivel
de riesgo de un corredor para sentirte sequro
con socios en los que confias. También debe-
rias considerar utilizar una compafiia confia-

ble de factoraje para garantizar el pago,
incluso si el corredor no paga.

3 S| PARECE DEMASI-
ADO BUENO PARA
SER VERDAD, PROB-
ABLEMENTE NO LO SEA
Examina minuciosamente las tarifas
que parezcan demasiado altas o dema-
siado bajas y compara las cargas con
otras en el mismo carril para ver si
hay algo mal. Herramientas como
Rate Insights lo hacen sencillo pro-
porcionando comparaciones de
tarifas precisas, actualizadas y
efectivas. Las tasas increible-
mente bajas a menudo son
obra de estafadores que bus-
can perpetuar una estafa de

doble intermediacidn, asi
que tenga cuidado.

1 UTILIZA PRECAUCIONES

¢QUIERES SER

LEE LA LETRA
PEQUENA

Lee en su totalidad los
acuerdos de
corredor/transportista

66 FEBR.____E’{C..) DE 2025 | TR}NSP(W;NO

i

[

y confirmaciones de tarifas para garanti-
4 zar que te sientas cémodo con todos los

términos. Presta mucha atencién a cual-
quier mencion de deducciones y otras palabreri-
as, como “camién ordenado no usado” y “pago
de detencion” que puedan impedirte ejercer tu
derecho a una indemnizacién. Modifica los térmi-
nos o condiciones de los acuerdos si es necesario
y envia el contrato de regreso para renegociar
antes de firmarlo.

CONSIDERA LAS REGLAS DE
HORAS DE SERVICIO

Al celebrar un acuerdo para trans-
portar una carga, asigna tiempo sufi-
ciente tanto para la recogida como para

la entrega. Esto te ayudard a evitar incumpli-
mientos de las normas de Horas de Servicio (HOS
por sus siglas en inglés). Si notas alguna discre-
pancia en el tiempo previsto para mover la carga,
puede ser mejor rechazar la carga. Ademas,
presta atencion a cualquier instruccion especifi-
ca relacionada con la carga, como recogidas o
entregas adicionales. Esto te ayudard a evitar
retrasos durante la carga y descarga y garantiza-
ra que la carga correcta se entreque en el desti-
no correcto.

PLANIFICA TU RUTA
Es importante conocer la ruta mds

directa y eficiente a tu lugar de entrega

designado para evitar dreas de alto ries-
go que tienen tasas mds altas de robo de carga.
Una ruta planificada previamente también facilita
la identificacion de lugares de estacionamiento
la noche de manera sequra. Herramientas como
Fuel Desk te ayudan a planificar tus rutas y al
sequras y rentables.

RESPONDE LLAMADAS

? UTILIZA EL SEGUIMIENTO

DE CARGA
madas de verificacion diarias de los conducto-
res de camiones para confirmar que las cargas
a estas llamadas diarias garantiza que estaras
en contacto frecuente con tu corredor y man-
Agrega sequimiento por GPS a la carga y al
remolque o dispositivo de transporte para
hasta la entrega. EI sequimiento de la carga
aumenta la visibilidad y hace que sea mds difi-

sequros donde puedas tomar descansos o pasar
mismo tiempo identificar paradas de combustible
DE VERIFICACION Y

La mayoria de los corredores requieren lla-
gue tienen en ruta estdn a tiempo. Responder
tendrd abiertas las lineas de comunicacién.
monitorear el movimiento desde la recogida
cil para los estafadores alterar la carga o des-



FORMAS

DE EVITAR

ESTAFAS

PROTEGERTE A Ti MISMO Y A TU EMPRESA CONTRA ESTAFAS ES VITAL.
MANTENTE ALERTA A LOS ESQUEMAS COMUNES Y CONFIA EN MEDIDAS
PREVENTIVAS PARA PROTEGER TU PERSONA Y TU CARGA EN LA CARRETERA.

viarla a una ubicacion no autorizada.

8. OBTEN SIEMPRE LA
DOCUMENTACION DEL
TIEMPO DE DETENCION

Los conductores normalmente dan al remiten-
te o al destinatario un tiempo estandar de la
industria de dos
horas (@ menos que
se indique y acuerde
lo contrario) antes de
que entre en vigor el
tiempo de detencidn.

Es responsabilidad del conductor rastrear y pro-
porcionar pruebas documentales de la llegada y
los tiempos de espera, haciendo que una persona
autorizada en las instalaciones de recogida y
entrega firme, feche y selle la hora de su llegada.

Documentar su tiempo de detencidn crea un
registro de sus tiempos de espera en un lugar
especifico y demuestra cuando su carga estaba

en posesion de un transportista en particular, lo
que puede protegerlo en caso de cargos fraudu-
lentos, robo o manipulacion de la carga.

9. PROPORCIONA LA DOCU-
MENTACION DE ENTREGA Y
PAGO DE LA CARGA DE
INMEDIATO

Tras la entrega de cada carga, proporciona
inmediatamente toda la documentacion requeri-
da, incluida tu factura, al corredor. Esto evita
retrasos en los términos de pago contratados y
proporciona un comprobante de entrega que te
protegera de reclamos falsos. Tu documentacion
de entrega también puede servir como un rastro
documental sélido en caso de disputas, acusacio-
nes falsas o reclamaciones fraudulentas, al mismo
tiempo que demuestra que cumpliste con tus obli-
gaciones contractuales seqiin lo acordado.

10. INFORMA DE
TU EXPERIENCIA

Comparte tu experiencia de dias de pago
en cada carga que transportes a empresas
como Truckstop, pues ésta es de suma ayuda
para tus compafieros transportistas. Tu infor-
macion pasard a formar parte del cdlculo de la
puntuacion crediticia publicada del corredor y
aumentard la precision de las puntuaciones
crediticias de los corredores que proporcionan
este tipo de plataformas. Esta informacion
ayuda a proteger a los operadores de la elec-
cion de corredores fraudulentos y aumenta la
visibilidad de los corredores acreditados con
los que vale la pena trabajar. fz2
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LA CONSOLIDACION DE DEUDA?

SI TIENES MULTIPLES PRESTAMOS Y HACER LOS DIFERENTES PAGOS DURANTE EL MES TE RESULTA ALGO AS{ COMO HACER
MALABARISMO, LA CONSOLIDACION DE DEUDA PUEDE SER UNA HERRAMIENTA UTIL PARA REUNIR TODAS TUS DEUDAS EN
UN SO R Y REALIZAR AS{ UN SOLO PAGO CADA MES.
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os estadounidenses no son ajenos a la

deuda. De hecho, la deuda de los vconsu-

midores estadounidenses alcanzé un
récord en el cuarto trimestre del afio pasado:
16.9 billones de ddlares, segun el Gltimo Informe
Trimestral sobre Deuda y Crédito de los Hogares
de la Reserva Federal. Los saldos de las tarjetas
de crédito aumentaron 61 mil millones de ddla-
res a 986 mil millones de ddlares. Si a esto le
sumamos los préstamos estudiantiles y las
hipotecas, muchos de nosotros tenemos pagos
mensuales de deuda bastante elevados.

Si tienes una combinacion de deudas, a veces
hacer pagos de préstamos puede parecer un
juego de whack-a-mole, canalizando dinero hacia
miiltiples facturas con diferentes fechas de venci-
miento, tasas de interés y pagos minimos. Y con
algunas deudas, incluso cuando realizas el pago
minimo, apenas disminuye el saldo real del prés-
tamo. No tiene por qué ser tan dificil. Si sientes
que estds haciendo malabarismos con demasia-
dos préstamos, podria ser el momento de dejar
las cosas claras y considerar la consolidacion de
deudas. Si bien consolidar tus deudas a veces
puede ayudar a reducir la tasa de interés, el bene-
ficio real es que puedes simplificar tus pagos,
haciéndolos mas faciles de administrar.

¢QUE ES LA CONSOLIDACION
DE DEUDA?

Cuando consolidas deudas, obtienes un solo
préstamo y usas el dinero para pagar varias deu-
das. El resultado es un tinico pago mensual donde
antes podias haber tenido varios. Como resulta-
do, se toman deudas con intereses altos, como
tarjetas de crédito o préstamos estudiantiles, y
se las agrupa en un solo préstamo, con suerte

uno que tenga una tasa de
interés mas baja. Por lo
tanto, la consolidacién de
deuda no sélo simplifica tu
presupuesto mensual; tam-
bién podria ahorrarte miles
de délares en intereses.

Supongamos que debes
$10,000 en una tarjeta de cré-
dito con un interés del 17 por
ciento y $10,000 en otra tarjeta
con un interés del 20 por ciento. En
este momento, solo estds pagando el
minimo, o un poco mas de $500 al mes
en total. A ese ritmo, eliminaras la deuda
de tu tarjeta de crédito en poco mas de cinco
afios y pagaras alrededor de $11,000 en intere-
ses.

Sin embargo, con un excelente puntaje
crediticio, podrias calificar para un préstamo
personal que cubra todo el saldo de $20,000
a una tasa de interés del 8 por ciento. Si
todavia pagas alrededor de $500 al mes,
ahora eliminards tu deuda en solo cuatro
afios y ahorrards alrededor de $6,500 en
intereses. »»
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FORMAS DE
CONSOLIDAR DEUDAS

1. CON UN PRESTAMO

Cuando obtienes una consolidacion de
deuda o un préstamo personal, pide prestado
todo el dinero que necesitas para liquidar
varios saldos pendientes. Luego, en lugar de
pagar a varios acreedores, le pagas sélo al
proveedor de ese préstamo de consolidacidn.

2. CON CREDITO

Normalmente, pagar la deuda de la tarjeta
de crédito con otra tarjeta de crédito es una
estrategia arriesgada. Sin embargo, algunos
proveedores ofrecen una tasa promocional
sin intereses, generalmente durante un afio,
si transfieres los saldos del préstamo a su
tarjeta. Si estds en condiciones de pagar la
mayor parte o la totalidad de lo que debes
durante el primer afio, esta puede ser una
estrategia inteligente. (Si sigues esta ruta,

finanzas:

asequrate de tener cuidado con los cargos
por transferencia de saldo).

También puedes trabajar con un banco
para obtener una linea de crédito personal. El
banco te da aprobacion para acceder a una

72

determinada cantidad de dinero y pagas inte-
reses sélo sobre la cantidad que utilizas. No
es necesario que proporciones una garantia
por el dinero, pero deberds tener un buen
puntaje crediticio para su aprobacion.




3. CON EL VALOR LiQUIDO
DE LA VIVIENDA

Alternativamente, puedes aprovechar el
valor liquido que has acumulado en tu casa
con un refinanciamiento con retiro de efecti-
vo, un préstamo sobre el valor liquido de la
vivienda o una linea de crédito sobre el valor
liquido de la vivienda.

Con un refinanciamiento con retiro de
efectivo, obtienes un nuevo préstamo. Los
ingresos primero pagaran el saldo de tu hipo-
teca existente y los fondos restantes se pue-
den utilizar como desees, por ejemplo, para
pagar otras deudas. Esto da como resultado
una nueva hipoteca, lo que significa que pue-

des terminar pagando mds de lo que planeas-
te originalmente, pagando mds mensualmen-
te o ambas cosas.

También puedes obtener un préstamo
sobre el valor liquido de la vivienda, en el que
su valor liquido sirve como garantia para el
prestamista. Es esencialmente una sequnda
hipoteca con sus propios términos de pago.
Finalmente, podrias obtener una linea de cré-
dito sobre el valor liquido de la vivienda. Con
este tipo de préstamo, se te aprueba el uso
de una determinada cantidad, pero puedes
retirar los fondos como desees. El reembolso
también es mas flexible durante un periodo
de tiempo determinado.

¢QUE DEBO SABER ANTES
DE CONSOLIDAR MI DEUDA?

SI BIEN LA CONSOLIDACION TIENE ALGUNAS VENTAJAS
REALES, TEN EN CUENTA ALGUNAS COSAS:

NECESITAS CALIFICAR. Las mejores opciones de consolidacion y
condiciones de préstamo requieren buen crédito e ingresos estables.
Ademas, incluso si calificas, no hay garantia de que obtengas una mejor
tasa de interés.

LA CONSOLIDACION PUEDE COSTAR DINERO. Es posible que
debas pagar por el privilegio de consolidacién mediante tarifas de refi-
nanciamiento, costos de cierre, tarifas de transferencia de saldo, tarifas
de originacion de préstamos y mas. Mira el costo total antes de consoli-
dar para asegurarte de salir adelante.

ES POSIBLE QUE ESTES ENDEUDADO POR MAS TIEMPO.
Algunos préstamos de consolidacion alivian la carga de los pagos men-
suales al extender el plazo del préstamo. Esa puede ser una buena
opcion, pero ten en cuenta que sequirds pagando intereses durante
todos esos afios adicionales que tenga tu préstamo.

TEN CUIDADO CON LAS DEUDAS GARANTIZADAS. La deuda de
la tarjeta de crédito no estd vinculada a ninguno de tus activos. Pero
trasladar esa deuda a tu casa, por ejemplo, significa que si no puedes
pagar el préstamo, el banco puede quedarse con tu casa.

En general, siempre es bueno explorar formas de salir de la deuda de
forma més rapida y econdmicamente. La consolidacion de deuda puede
ser una forma eficaz de hacerlo. Sin embargo, cada estrategia tiene sus
pros y sus contras. Si te sientes un poco insequro acerca de los préximos
pasos, un asesor financiero puede ayudarte a desarrollar una solucion
que mejore tu salud financiera sin exponerte a riesgos innecesarios.
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1A LA CARGA!

A LA BATERIA

LA PRUEBA Y EL MANTENIMIENTO ADECUADOS DE LA BATERIA MAXIMIZAN LA VIDA UTIL DE LA MISMA Y TE AYUDAN A
EVITAR MOLESTOS IMPREVISTOS QUE, EN EL MEJOR DE LOS CASOS, RETRASARAN TUS ENTREGAS. Y EN UNA INDUSTRIA
EN LA QUE EL TIEMPO ES DINERO, MAS VALE PREVENIR QUE LAMENTAR.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

os sistemas eléctricos de los camio-

nes y otros vehiculos comerciales

actuales ahora deben ser compatibles
con numerosos sistemas a bordo, como el
control de combustible, el Sistema de
Posicionamiento Global (GPS por sus siglas
en inglés), la vigilancia del tréfico circundan-
te, el control climatico y el Sistema de frenos
antiblogueo, entre otros. A diferencia de los
sistemas de baterias para automdviles, los
sistemas de baterias para vehiculos comer-
ciales suelen utilizar varias baterias de 12
voltios (V) conectadas entre si en paralelo.
Esta configuracion aumenta la capacidad de
amperios por hora (Ah) y la Corriente de
Arranque en Frio (CCA por sus siglas en
inglés) para obtener mds potencia de arran-
que y energia para satisfacer las mayores
demandas de potencia de los accesorios a
bordo y potenciar motores significativamen-
te mds grandes.

Ademds, se espera que las baterias de los
vehiculos comerciales resistan las duras con-
diciones de funcionamiento, mientras estdn
listas para arrancar motores diésel de alta
compresién y proporcionar energia para
todos los otros sistemas eléctricos del vehi-
culo. Los camiones que se usan para entre-
gas urbanas sin restricciones de ralenti y los
camiones con dormitorios con inversores de
energia de Corriente Directa a Corriente
Alterna pueden descargar profundamente las
baterias debido al consumo de energia.
Regularmente, las baterias utilizadas en

estas aplicaciones pueden experimentar
numerosos ciclos de carga/descarga anual-
mente.

Para mantener el tiempo de actividad y la
rentabilidad general de la flota, es importan-
te probar y mantener adecuadamente el sis-
tema de bateria de un vehiculo. Estos son
algunos consejos para ayudarte a maximizar
los sistemas de baterias de tu flota.

mantenimiento:
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CONOCE EL TIPO DE BATERIA

Hay tres tipos de baterias de plomo-dcido
que se utilizan actualmente en aplicaciones de
vehiculos comerciales: la bateria de electrolito
inundado que no requiere mantenimiento, la
bateria de fibra de vidrio absorbida (AGM por
sus siglas en inglés) y la bateria de placa del-
gada de plomo puro (TPPL por sus siglas en
inglés) AGM. A diferencia de las baterias de




plomo acido inundadas gue no requieren man-
tenimiento y que tienen electrolito liquido, una
bateria AGM contiene separadores de malla de
fibra de vidrio para absorber el electrolito. Esto
hace que la bateria sea a prueba de derrames

\
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sin necesidad de aqua adicional. Las placas
hechas de plomo puro que se encuentran en
baterias premium TPPL AGM pueden ser mds
delgadas. Se pueden usar mas placas cuando
son mds delgadas para aumentar el drea de

superficie expuesta al electrolito. Esto genera
mds energia en la misma cantidad de espacio
que una bateria inundada o AGM comparable.

IDENTIFICACION DEL
ESTADO DE CARGA

Cuando un camion ingresa para el manteni-
miento periédico, los técnicos deben probar
cada bateria en busca de valores consistentes.
Esto puede ayudar a detectar un posible pro-
blema con la bateria antes de que provoque
una condicidn de no arranque en la carretera.

Un voltimetro en las terminales de la bateria
determinara el voltaje que también indica su
estado de carga (SOC por sus siglas en inglés),
ya que estdn directamente relacionados.
Inicialmente, el voltaje puede ser bajo si el SOC
de la bateria es bajo, pero el voltaje aumentara
a medida que aumente el SOC de la bateria. La
carga de la bateria la realiza el alternador, que
debe proporcionar una carga requlada no infe-
rior a 14.00 V ni superior a 14.70 V para evitar
una falla prematura de la bateria.

Los sistemas de carga de todos los vehi-
culos suelen funcionar a 14.20 V; el amperaje
de salida del sistema de carga es lo que difie-
re. El amperaje de salida en vehiculos peque-
fios puede ser inferior a 100 amperios y lle-
gar hasta 300 amperios en camiones gran-
des. Algunas aplicaciones, como los autobu-
ses de transito, pueden tener mas de 500
amperios de salida. »»

; Cuantos Codigos
Expresos lleva?

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
SALDO DE SUS CODIGOS EXPRESOS

Baje la APP Comchek® Mabile. Convierta sus codigos en fondos al instante

y Uselos donde desee.

www.comdata.com/expresscode

£ Download on the

« App 5Store

* Google Play

COMDATA

Payment Innovation




PRUEBA DE BATERIA

Los métodos de prueba para diferentes
tipos de baterias son idénticos. Ya sea que
utilices un probador de carga de pila de car-
bdn o un probador de conductancia con con-
figuraciones para varios tipos de baterias de
acido de plomo, los resultados de la prueba le
permiten al técnico tomar una decisién infor-
mada. Es importante que la bateria tenga al
menos un 75% de SOC, que para las baterias
TPPL es de 12.60 V, antes de realizar la prue-
ba para obtener los resultados mds fiables. Si
el voltaje de la bateria es inferior a 12.60 V,
completa los siguientes pasos.

e Uno de los errores de servicio mas
comunes es utilizar el método de carga inco-
rrecto para el tipo de bateria. Los cargadores
de bateria modernos e "inteligentes" tienen
la capacidad de determinar el estado de la
bateria y ajustar la tasa de carga en conse-
cuencia. También han sido programados con
un algoritmo de carga para ajustar el voltaje
y el amperaje de carga durante el proceso de
carga. La carga siempre debe realizarse en
un drea ventilada.

e Asegurate de elegir la configuracion de
carga del tipo de bateria adecuada para la
bateria que se esta cargando (inundada o
AGM). Carga la bateria hasta que el cargador

indigue que la carga esta completa.
Desenchufa el cargador y desconecta la bate-
ria del cargador. Para obtener los mejores
resultados con las baterias AGM/TPPL, deja
reposar la bateria de 10 a 12 horas para per-
mitir que la carga de la superficie se disipe
para obtener una lectura de voltaje adecua-
da. Para baterias inundadas, deje reposar la

mantenimiento:

bateria durante 30 minutos. Si el voltaje es
mayor o igual a 12.60 V, proceda a la prueba
a continuacion; de lo contrario, descarta la
bateria.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA
DE CARGA DE + CCA

Este procedimiento deberia ayudar a
determinar si la bateria tiene suficiente
potencia de arranque o esta llegando al final
de su vida util. La prueba de carga debe rea-
lizarse en cada bateria por separado.

e Conecta los cables del probador de
carga y los cables de voltaje de un voltimetro
digital separado (si el probador no tiene un
voltimetro digital incorporado) a las termina-
les de la bateria.

e Ajusta la corriente de carga del proba-
dor para cargar la bateria a la mitad de su
CCA nominal y aplica la carga durante 15
segundos.

e Al cabo de 15 seqgundos, anota el voltaje
de la bateria en el voltimetro e interrumpe la
prueba. Si la temperatura es de 70 °F (21°C)
o superior, el voltaje de la bateria debe ser
igual o superior a 9.60 V. Si es asi, la bateria
se puede volver a poner en servicio. Si estd
por debajo de 9.60 V, se debe rechazar la
bateria.



PROBADOR DE
CONDUCTANCIA DE MANO

Este procedimiento deberia ayudar a
determinar si la bateria tiene suficiente
potencia y capacidad de arranque.

¢ Conecta los cables del probador a las
terminales de la bateria. Asegurate de elegir
el tipo de bateria adecuado para la bateria
gue se estd probando (inundada, AGM o
TPPL) e ingresa la calificacion CCA completa
en el probador.

e Inicia el probador y lee los resultados
cuando se complete la prueba (15-30 sequn-
dos). Si el probador dice: "Buena bateria", se
puede usar. Si dice "Bateria defectuosa" o
"Reemplazar", debe retirarse del servicio.

COMO EVITAR FALLAS CON
BATERIAS AGM PREMIUM

La mejor y mas efectiva defensa contra
ciclos altos con descargas profundas es
incorporar alternadores de gran amperaje.
Esto proporciona la recarga mds rdpida para
cargar completamente las baterias. Toma los
valores de voltaje en reposo de cada bateria
individual para buscar la consistencia del
valor de voltaje. Esto ayudara a identificar

cualquier bateria con un valor de voltaje mds
bajo que pueda estar fallando.

Los administradores de flotas estdn cada
vez mas dispuestos a pagar mas para incluir
una bateria TPPL AGM de larga duracion en
sus nuevos camiones. Descubrieron que estas
baterias generalmente duran la vida del pri-
mer propietario de los camiones. Ademds de
este ahorro de costos netos, las baterias TPPL
AGM ayudan a reducir los costos asociados

con una falla inesperada en el arranque. Las
baterias TPPL AGM también ofrecen una vida
atil significativamente mds larga: general-
mente, de 30 a 60 meses. El uso de plomo
puro reduce significativamente la corrosion
de la placa, mientras que una bateria TPPL
con terminales de laton estafiado no requiere
mantenimiento de terminales.




. AT A . ,\- r\ \ \\ \ \ \ \ N ,\‘_J N Y 7 gt | 7/ \
. \ _ -
APRENDE EL\LEN\GUAJE\DE\TU\TA\BLERO‘ i g \ A

N

EL LENGUAJE DE TU TABLERO

POR SUPUESTO, NO'NOS REFERIMOS AL VELOCIMETRO, TACOMETRO O INDICADOR DE
COMBUSTIBLE, SINGA LAS LUCES DE ADVERTENCIA QUE SE VEN EN LOS CAMIONES
MODERNOS CADA VEEZ EN MAYOR CANTIDAD. ES IMPORTANTE CONOCER AL MENOS
LAS ADVERTENCIASIMAS COMUNES, PUES IGNORAR CUANDO DEBES DETENERTE PARA
ARREGLAR UN PROBEEMA TE PODRIA SALIR EN VARIOS MILES DE DOLARES EN
CUENTAS DEL MECA
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os avances en la tecnologia de motores

y emisiones durante la dltima década

han complicado el desafio de estar al
tanto de las luces de advertencia del tablero;
por ejemplo, los propietarios de camiones
mds nuevos que el modelo 2007 han estado
sujetos a posibles problemas del filtro de
particulas diesel (DPF por sus siglas en
inglés). Otros problemas surgieron con el sis-
tema de reduccion catalitica selectiva (SCR
por sus siglas en inglés) introducido en los
camiones modelo 2010 en adelante. En
ambos casos, las luces de advertencia (tam-
bién llamados testigos) para avisar de cual-
quier posible falla simplemente no existian.

Los fabricantes de camiones y motores
han logrado avances en la estabilizacion de
estos sistemas relacionados con las emisio-
nes, dijo Jeff Rogers, director de manteni-
miento de Ryder. Adn asi, sus fallos de fun-
cionamiento se encuentran entre los desen-
cadenantes mds comunes de las luces de
advertencia del tablero. "Es extremadamen-
te importante saber qué significan estas dife-
rentes luces debido a cudntas hay y qué pue-
den significar las combinaciones de ciertas
luces", dijo David Perry, capacitador técnico
corporativo de Transervice.

Si no lo sabes, la forma mds sencilla de
averiguarlo es consultar el manual del propie-
tario. También deberia ayudarte a decidir con
qué rapidez se debe abordar la advertencia.
"Hace varios afios, los camiones tal vez teni-
an un par de cientos de cddigos de falla", dijo
Mike Hasinec, vicepresidente de manteni-
miento de Penske Truck Leasing. “Hoy en dia,
probablemente haya mil o mas en un camidn
tipico Clase 8. De esos miles de cédigos, pro-
bablemente hay alrededor de 50 que dicen
gue aqui es donde se debe tomar una accién
rapida. La mayoria de las luces no significan
que tengas que detenerte inmediatamente”.

Algunas luces de advertencia comunes
son Check Engine, Stop Engine, ldmpara indi-
cadora de mal funcionamiento (MIL) y filtro
de particulas diésel (DPF). Una luz ambar
indica la necesidad de solucionar un proble-
ma pronto, mientras que una luz roja indica
una emergencia. Los iconos utilizados para la
mayoria de las luces de advertencia son simi-
lares. Las luces MIL y Check Engine tienen el
mismo aspecto para un motor Cummins (una
figura dmbar de un motor), excepto que la luz
Check Engine agrega una llave. La luz Check

S A IR

Engine de un motor Detroit puede decir
"Check Engine" o mostrar una figura del
motor con la palabra "Check" cruzada, mien-
tras que la luz MIL es solo un motor.

"Con diferencia, la luz mas comun es el
indicador MIL", dijo Perry. “Se ocupa de todos
los problemas relacionados con las emisiones.
Cuando los sistemas de regeneracion entra-
ron en juego por primera vez, eran mucho
mds frecuentes, pero ahora estamos en un

punto en el que esos problemas han desapa-
recido en gran medida, pero siguen ahi".

Una regla general es que si una luz es de
color dmbar (similar a la amarilla, como en
una luz de precaucion), el camion general-
mente se puede conducir hasta el final de un
turno. Si es una MIL ambar, es necesario revi-
sar el camién pronto porque puede reducir su
potencia si no se controla. Una luz roja indica
que el conductor debe salir para realizar ser-



vicio inmediato. La luz comin Check Engine
generalmente significa que el motor ha pasa-
do por su autodiagndstico y necesita ser
revisado pronto. Normalmente el camién se
puede conducir hasta el final del turno, pero
no mucho mds.

A veces, las luces se encienden en combi-
nacion para ayudar al conductor a determi-
nar la raiz del problema. "Los testigos que
hacen referencia a condiciones especificas,

como la presion del aceite o la presion del
combustible, significan que la medida carac-
teristica no esta dentro de los limites acepta-
bles", dijo Patrick Dean, ingeniero jefe de
Kenworth. “El conductor deberia buscar ser-
vicio pronto. Si las caracteristicas alcanzan
un umbral maximo o minimo, se iluminara una
luz roja de parada del motor".

Hasinec dijo que muchos conductores se
han familiarizado con la luz del DPF durante

la dltima década. "Sigue siendo una llamada
comin que recibimos en nuestro centro de
llamadas 24 horas al dia, 7 dias a la semana",
dijo. Si se ignora una luz del DPF mientras se
conduce, “el motor reducird su potencia y se
apagara”. La luz del DPF significa que el sis-
tema necesita regenerarse. Cuando parpa-
dea, la regeneracion debe realizarse mien-
tras esta estacionado. Una luz fija del DPF
significa que puedes realizar una regenera-
cion estacionada o pasiva. Rogers dijo que
para lograr una regeneracion pasiva, el esca-
pe debe estar a una temperatura especifica,
que generalmente se puede alcanzar a velo-
cidad de autopista. Si la temperatura se man-
tiene durante unos 20 a 40 minutos, la rege-
neracion se completard y la luz se apagara.

Para la regeneracion estacionada, asegu-
rate de que no haya nada cerca de las chime-
neas por donde emergerd el escape calenta-
do. Sique las instrucciones de tu camion para
comenzar el proceso. La velocidad del motor
aumentard lo suficiente para aumentar la
temperatura del escape y completar la rege-
neracion. Al igual que con una regeneracion
pasiva, tarda entre 20 y 40 minutos. Para
cualquier tipo de regeneracion, una lampara
de temperatura alta del sistema de escape te
permite saber que la temperatura del escape
es lo suficientemente alta para la regenera-
cion. Se apagard cuando se complete la rege-
neracion.

"La luz roja de parada del motor es la mds
urgente", dijo Dean. “En los camiones
Kenworth también sonara un tono audible.
Significa que el camion tiene un problema
grave en el sistema del motor y que el vehi-
culo debe detenerse de forma sequra y apa-
garse inmediatamente”.

Si la luz Stop Engine parpadea, significa
que el conductor tiene entre 30 y 60 sequn-
dos para estacionar antes de que el motor se
apaque. Ignorar una luz de parada del motor
podria provocar que el motor se averie y se
dafien los turbos. “Un nuevo motor diésel de
servicio pesado cuesta hoy entre 35,000 y
40,000 dolares", dijo Hasinec.

La luz Stop Engine suele ir acompanada de
otros indicadores, como las luces DPF o DEF.
Una luz DEF por si sola indica que el nivel del
liquido de escape diésel es bajo. Si la luz va
acompanada de la luz de Stop Engine, signifi-
ca que el nivel de DEF es criticamente bajo, a
menudo porque se rellend el tanque de com-
bustible pero no el tanque de DEF. Cuando
esto suceda, el motor se limitara a 5 mph. »
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Perry dijo que un conductor generalmente
puede recorrer unas 250 millas antes de que
el camion pierda velocidad debido a una
advertencia del DEF y deba detenerse. "Lo
mds probable es que el técnico no pueda solu-
cionar el problema al costado de la carretera,
lo que resulta en una factura de remolque
considerable", afiade. "Lo vemos bastante".

FALSA ALARMA

Un sensor defectuoso puede hacer que
una ldmpara se encienda cuando no deberia,
aunque Perry dijo que ese problema ya no es
tan comun. Cuando esto sucede, debe solu-
cionarse para que quede claro si amerita una
advertencia o no. Un cable roto o desgastado
suele ser el culpable de cddigos de falla inco-
rrectos, dijo Hasinec. Hoy en dia es comin
ver un arnés de cableado multiplex donde se
usa un solo cable para mdltiples cosas, lo que
hace que localizar el cable problematico sea
como encontrar "una aquja en un pajar".

Las pistas sobre una luz que funciona mal
pueden ayudar a un técnico: condiciones como

“EL CONDUCTOR DEBERIA BUSCAR
SERVICIO PRONTO. SI LAS
CARACTERISTICAS ALCANZAN
UN UMBRAL MAXIMO 0 MINIMO,
SE ILUMINARA UNA LUZ ROJA DE
PARADA DEL MOTO ',o AFIRMA HASINEC.

la velacidad o la direccidn que la activan, la fre-
cuencia con la que se enciende y apaga, etc.
""Tal vez sucede al tomar una curva o al golpear
un bache fuerte", dijo Hasinec. "Eso puede
desencadenar un proceso de pensamiento con
un técnico que puede ayudarlos a descubrir qué
puede estar causando el sensor defectuoso".

Otras luces de advertencia comunes son
el sistema de frenos antibloqueo (ABS), agua
en el combustible, temperatura alta del refri-
gerante, presion de aire baja, presion baja
del aceite del motor y nivel de liquido de la
transmision. Los camiones mas nuevos con
tecnologias avanzadas tienen luces para fun-




ciones como asistencia activa de frenado y
advertencia de cambio de carril.

"La luz del ABS podria ser tan simple como
un sensor en los frenos, generalmente algo
diminuto, pero también algo que hay que revi-
sar", dijo Hasinec. "No hay necesidad de
detenerse inmediatamente ante una luz ABS".
Sin embargo, ten cuidado al conducir distan-
cias largas con las luces de advertencia
encendidas, ya que podria afectar cualquier
garantia que tenga tu camion. Jeff Gray, pro-
pietario de Gray's Garage en Pontiac, lllinois,
dijo que los conductores podrian tener pro-
blemas de garantia si han estado conduciendo
el camién durante mucho tiempo con la luz de
advertencia del motor encendida.

"Si has estado conduciendo el camién
durante algun tiempo con la luz de advertencia
del motor encendida, si tienes un sistema de
postratamiento, el DPF estd desactivado",
dijo. "Registra, en todos los camiones mds
nuevos, cuantas veces sucedid, cudl es el
lapso de tiempo, cudndo fue la primera vez,
cudndo fue la tltima vez. Todo eso se compi-

la". Gray agrega que cuando su taller, un dis-
tribuidor de Navistar, se conecta a un camién
para diagnosticar el problema, lo primero que
hacen es ejecutar lo que se llama un "informe

de estado", que "toma todos los cédigos de
ese camién y los carga en Navistar" dijo. "No
se les puede mentir. Todo esto se les ocurre y
pueden ver todo lo que ha sucedido".

-
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s probable que tu asesor de inversiones

te recomiende un enfoque de cartera

para las inversiones a fin de reducir el
riesgo. Deseas invertir para aumentar tu patrimo-
nio neto con el tiempo, pero una mayor rentabili-
dad puede conllevar un mayor riesgo, ya que los
mercados son impredecibles. Pueden subir o
bajar, o incluso salir tablas. Ese consejo es tam-
bién lo que probablemente escuches con respecto
a la compra de tus camiones. El "enfoque de car-
tera" significa que puedes tener camiones de cel-
das de combustible de hidrégeno planeados para
operaciones de acarreo en Houston, camiones de
gas natural renovable que operan entre Dallas y
Chicago, camiones de diésel renovable que ope-
ran entre Seattle y Oakland, y camiones eléctricos
que operan en los puertos de Los Angeles y Playa
Larga.

Todo eso suena genial si tienes una gran flota
nacional/internacional de miltiples ubicaciones
con mas de 100 camiones, pero {qué pasa con las
flotas con uno a cinco vehiculos? El enfoque de
cartera no hace mucho en términos de reduccion
de riesgos para flotas mas pequefias. Muchas de
estas flotas compran sus camiones usados en el
mercado secundario. Entonces, obtienen lo que
esta disponible en el inventario en el momento y
en el lugar donde se encuentran. No pueden espe-
cificar el camion como lo hacen los primeros com-
pradores. En el mejor de los casos, pueden nego-
ciar si las opciones de los camiones usados real-
mente tienen alguin valor. Por ejemplo, ¢significa
algo la unidad de energia auxiliar, el dormitorio, el
tanque de combustible de 200 galones, el motor
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de 600 HP para el sequndo o tercer comprador en
su ciclo de trabajo tinico? Hemos visto en la carre-
tera muchos camiones disefiados para el trans-
porte de larga distancia convertidos en camiones
de grava urbanos. Muchos de esos camiones dise-
fiados para viajes nocturnos de larga distancia a
75 mph pueden terminar como camiones de aca-
rreo que nunca superan las 55 mph por mds de
unas pocas millas y realizan recorridos cortos en
condiciones urbanas. Hemos visto mezcladoras
de cemento con traviesas porque eso tenia senti-
do para alguien en el mercado secundario.

El mercado de camiones usados se origina a
partir de las elecciones del comprador de camio-
nes nuevos. Esos camiones brillantes de bajo
kilometraje ingresan al servicio optimizados para
el ciclo de trabajo del primer propietario, y luego
el camion se intercambia con otros usuarios y
ciclos de trabajo antes de llegar al depdsito de
chatarra entre 15 y 30 afios después. EI movi-
miento de camiones de cero emisiones va a
impactar en el mercado de camiones usados.
Donde un diesel puede reutilizarse con alguna
pérdida de eficiencia para otros usos, todavia
tenemos que ver si lo mismo serd cierto para los
camiones alternativos de cero emisiones. Pero la
necesidad es la madre de la invencidn. Si solo hay
camiones de cero emisiones disponibles en can-
tidad en el mercado de camiones usados, o las
regulaciones y/o los transportistas desalientan la
compra de alternativas de combustibles fdsiles,
los sequndos compradores tendran que trabajar
con los camiones que estdn disponibles.

Cuando el mundo te da limones, haces limona-
da. La opcion es ser creativo y permanecer en el
negocio o renunciar. Si el lote de camiones usados

solo tiene camiones que pueden hacer 200 millas
por carga, debes cambiar tus operaciones para
que coincidan con lo que puede hacer el camion.
Esto no es nada nuevo. Durante décadas, se han
producido cambios en las longitudes y capacida-
des de los remolques, y los mas grandes se han
vuelto dominantes. La potencia del tractor ha
cambiado drdsticamente durante afios.
¢Recuerdas cuando simplemente tenias que
tener un motor Caterpillar de 600 HP en tu
camion, incluso si realmente no lo necesitabas,
porque te brindaba un mejor valor de reventa?
Ya no puedes consequir eso. EI cambio sucede.
Las empresas se ocupan de eso o0 se van. Se
acerca la proxima evolucion del cambio de
camiones. Los diésel usados valdran menos en
los mercados donde los requladores estdn pre-
sionando hacia el dominio de las emisiones cero.
Con el tiempo, esos camiones mds antiguos se




convertirdn mas en un riesgo (financieramente
hablando) que en un activo. Pueden convertirse
en glider kits reutilizados para tecnologias hibri-
das o de cero emisiones. Es posible que solo val-
gan su peso en materiales reciclables. No suce-
dera mafiana, pero esta en el horizonte.

Los patios de camiones usados de carga en
nuestro futuro tendrdn camiones eléctricos de
bateria y celda de combustible de cero emisiones
que migrardn desde la esquina trasera del lote a

la primera fila. Los concesionarios contardn con
expertos en camiones de cero emisiones que
quiardn a los compradores de camiones usados.
Todos esos camiones del primer propietario ten-
drdn que ir a alguna parte. 0 no? Una posibilidad
es que el primer propietario de un camion de cero
emisiones sea el tnico propietario. Si las afirma-
ciones de un mantenimiento mas bajo de los
camiones eléctricos sobre los motores alternati-
vos se hacen realidad, los camiones nuevos pue-

den necesitar un tercio del mantenimiento de sus
contrapartes diésel. Eso podria significar que es
posible que no sea necesario cambiar el camion
nuevo a los 5 afos. Tal vez ahora sean 10 afios
cuando esa decision tiene sentido.

¢QUE LE HARA ESO AL MER-
CADO DE CAMIONES USADOS?

Hay tanto que no sabemos y solo pode-
mos especular cuando se trata de hacia
donde se dirige el futuro del transporte por
carretera. Esperamos que el comprador de
flotas pequeiias, como siempre, tenga que
jugar las cartas que se le repartan. Tengo fe
en que innovardn y permanecerdn en el
juego, como lo han hecho durante todos los
cambios anteriores en la industria. Siempre
habrd flotas masivas, flotas medianas y flo-
tas pequefas. Esas flotas que compran
camiones nuevos determinardn en gran
medida los vehiculos que elegiran los sequn-
dos y terceros compradores. Esos ciclos de
trabajo del mercado secundario se volverdn
mds desafiantes para forzar la instalacion de
camiones de cero emisiones, pero los innova-
dores encontrardn la manera de hacerlo.
£Qué eleccién habra?

Tel: 866.832.9991

REQUISITOS:

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

UTILIZARLO PARA:

2%;‘% {gs MINIMO - REPARACIONES

L H - DOWN PAYMENT
- NO ES NECESARIO s @ i @ - AGREGAR MAS DRIVERS
VENDER SUS INVOICES - MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA
" NEGOCIOS (G MESES) MAL CREDITO 94 p,oo - S
- COPIADE LICENCIA
s NO HAY PROBLEMN YFacy,
L
- CREDITO PERSONAL 500+FIC0 -
Si ha sido rechazdo por su banco

- COPIA DE LICENCIA DENEGOCIO

nosotros le podemos ayudar



\ \ "\\ \ AN AT ! . At
NN NN WAL &R
\I-IARLEY-DAVIDSON ROABGIDEN N WS s

SOLO ESTA
MEJORANDO _

HARLEY-DAVIDSON ROAD GLIDE

EL ANO PASADO, HARLEY LE DIO UN GRAN GOLPE A SU LINEA GRAND AMERICAN TOURING, AL DARLE
LA ACTUALIZACION MAS IMPORTANTE DE LA HISTORIA A SUS MODELOS MAS VENDIDOS STREET GLIDE
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| afio pasado, Harley le dio un gran escal-
E pelo a su linea Grand American Touring,

impartiendo la actualizacién mds signifi-
cativa de la historia a sus superventas Street
Glide y Road Glide baggers, al mismo tiempo que
producia versiones CV0 modificadas de las mis-
mas. Las dos tourers de la linea principal vieron
mejoras importantes en su estilo, suspension y
electrdnica, con una nueva motivacion cortesia de
un motor mds grande, que agregd nuevas culatas
refrigeradas por liquido, asi como un nuevo siste-
ma de enfriamiento. Todo lo cual quiere decir que
para 2025, H-D traera la Road Glide de regreso al
redil sin cambios (y lo mismo ocurre con la Street

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
« 6 cilindros opuestos de l,837§cc'-‘=

POTENCIA -
* 124 HP y 125 Ib-pie

TRANSMISION
* Manual de 6 velocidades o automatica de 7

SUSPENSION
* Doble horquilla con un amortigua

dor y monoamortiguador

FRENOS
* Discos de 320mm y 316 mm

TANQUE
* 5,55 galones

Glide 2025). EI robusto motor Milwaukee-Eight
117 sigue siendo posiblemente la principal atrac-
cion de la Road Glide 2025, con 105 hp y 130 Ib-
ft. de par (afirmado), lo cual es mds que bienve-
nido para una bicicleta que pesa 838 libras lista
para andar. También regresa para 2025 la horqui-

lla Showa convencional de 49 mm (con compo-
nentes internos Dual Bending Valve) y amortigua-
dores traseros dobles mejorados, los Ultimos de
los cuales permiten 3 pulgadas de recorrido.
Como antes, obtienes un par de pinzas de freno
de cuatro pistones y rotores de 320 mm en la




parte delantera, con una pinza trasera de un solo
piston acoplada a un disco de 300 mm. Los fre-
nos vinculados manejan la aplicacion de adelante
hacia atrds y el ABS segun sea necesario.

Las actualizaciones del afio pasado también
se centraron en la comodidad del conductor y del

pasajero, y el nuevo motor M-8 ofrece una mejor
mitigacidn del calor, mientras que el asiento redi-
sefiado de la Glide estd disefiado para rotar las
caderas del conductor a una posicién mds neu-
tral, por lo que los conductores pueden esperar
el mismo alivio en 2025. »»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

OTRAS CARACTERISTICAS CLAVE INCLUYEN:

* Un motor Milwaukee-Eight 117 V-Twin actualizado
cuenta con un nuevo sistema de refrigeracién que
optimiza atin mas el confort térmico para el con-
ductor y un flujo de admision y escape mejorado
para aumentar el rendimiento.

Los modos de conduccidn seleccionables (car-
retera, deportivo, lluvia y personalizado) controlan
electrénicamente las caracteristicas de
rendimiento de la motocicleta.

La tecnologia de infoentretenimiento esta impulsada
por Skyline 0S y se presenta en una pantalla tactil a
color TFT de 12,3 pulgadas que reemplaza toda la
instrumentacién analdgica y la mayoria de los interrup-
tores. Un nuevo amplificador de audio de 200 vatios
alimenta un par de altavoces montados en el carenado.

La aerodinamica mejorada mejora la comodidad del
conductor y reduce el movimiento subjetivo del casco
a velocidad de autopista en un promedio del 60 por
ciento. El recorrido de la suspension trasera se incre-
ment6 a 3 pulgadas. La forma redisefiada del asiento
de una sola pieza y los materiales de relleno ofrecen
una mejora significativa en la comodidad de largo
alcance para la mayoria de los conductores.

Los grandes cambios en el frente electré-
nico incluyeron un conjunto completo de ayu-
das al conductor (incluido el control de trac-
cion y el ABS en curvas), un acelerador elec-
trénico y modos de conduccién selecciona-
bles, todos los cuales estdn de vuelta para
2025. La deslumbrante pantalla tactil TFT de
12,3 pulgadas continda, al igual que el siste-
ma de audio mejorado con su amplificador de
200 vatios de cuatro canales y parlantes
Rockford Fosgate de 5,25 pulgadas.

El afio pasado también se le realizé una rino-
plastia al familiar carenado en forma de morro
de tiburén de la Road Glide, pero incluso con su
nuevo aspecto moderno, sigue siendo inconfun-
dible su conexidn visual con los modelos ante-
riores, incluso en 2025. Aunque no hay ninguna
revision este afo (excepto un par de nuevas
opciones de color), la Road Glide 2025 sigue
teniendo un aumento bastante significativo en
el precio, que sube a $27,999 este afio (un
aumento de $2,000 con respecto a 2024).

La Street Glide Ultra 2025 no es solo un
reemplazo de la Ultra Limited: es una maquina
de turismo de siguiente nivel con mds poten-
cia, mas espacio de almacenamiento y una
comodidad refinada para los viajes largos. Con
su elegante redisefio, caracteristicas mejora-
das y actualizaciones de rendimiento, esta

motocicleta estd disefiada para redefinir lo
que significa andar con estilo. éQuieres verlo
td mismo? Visita Wilkins Harley-Davidson hoy
para ver la dltima linea de Harley-Davidson
2025 y experimentar el futuro de las giras de
primera mano. iYa los tenemos en stock!

DISENO

La iconica Road Glide, conocida por su
disefio cldsico de bagger Sharknose, combina
la tradicion con la comodidad y la conectivi-
dad modernas, con ingenieria avanzada y un
conjunto de tecnologias intuitivas.

RENDIMIENTO

El aumento de cilindrada significa mas
potencia y par, mientras que las ruedas de
fundicion, la aerodindmica mejorada y el peso
reducido mejoran el manejo. La Road Glide se
gand su reputacién como el estandar en ren-
dimiento de bagger, y solo esta mejorando.




INNOVACION

La mejor tecnologia no exige atencion, lo que
le permite concentrarse en la carretera. La panta-
lla de 12,3 pulgadas es brillante y clara, no esta
abarrotada, y los modos de conduccidn se pueden
cambiar de manera rapida y sencilla. Las mejoras
de sequridad del conductor funcionan en sequndo
plano, imperceptibles hasta que las necesita.

NUEVA PINTURA MYSTIC SHIFT

Ofrece un cambio de tono dramdtico que va
desde un metal oscuro a violeta, azul y casi naran-
jay es especialmente evidente a plena luz del sol
cuando camina alrededor de la motocicleta.

El punto de referencia para el rendimiento
dindmico de las motos bagger y la comodidad del
conductor en largas distancias ha evolucionado.
La Road Glide 2025 ofrece un disefio visual espec-
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tacular, un confort y un rendimiento mejorados,
ademas de una tecnologia de informacién y entre-
tenimiento avanzada que redefinira la experien-
cia Harley-Davidson Grand American Touring.

Los modelos Street Glide y Road Glide 2025
son potentes, mas ligeros y mas dinamicos, y
cuentan con elementos de disefio visual com-
pletamente nuevos que combinan un flujo dina-
mico cohesivo desde los guardabarros delante-
ros hasta las alforjas. Ambos modelos cuentan
con un perfil de carenado evolucionado que
parece refrescantemente moderno pero con-
serva el ADN de disefio de Harley-Davidson que
los hace familiares al instante.




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

¢ Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de ltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.
 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado

lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

* Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo

Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:




DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR

ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEO Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPARIA.
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda
confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta
en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camién Croner de UD.

Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPEHE.



