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EN UN MUNDO DONDE LA SOSTENIBILIDAD Y LA EFICIENCIA ENERGETICA SE HAN CONVERTIDO EN PRIORIDADES INE-

LUDIBLES PARA LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE, VOLKSWAGEN PRESENTA UNA PROPUESTA QUE PROMETE MARCAR
R IVI AN Rl I UN ANTES Y UN DESPUES EN EL SEGMENTO DE CAMIONES PESADOS: EL VOLKSWAGEN METEOR HYBRID.
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The year 2025 is the year of quality

attack for Foton Trucks.
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MACK PIONEER 2025

El Mack Pioneer 2025 representa la mas reciente
innovacion en camiones de clase 8 de la recono-
cida marca Mack Trucks. Con una sélida tradicion
en la fabricacion de vehiculos pesados robustos
y duraderos, Mack ha sabido evolucionar para
ofrecer ahora modelos que combinan rendimien-
to, eficiencia y comodidad para el conductor.

VOLKSWAGEN METEOR

EN UN MUNDO DONDE LA SOSTENIBILIDAD Y LA EFICIENCIA ENERGETICA SE HAN CONVERTIDO EN PRIORIDADES INELUDI-
BLES PARA LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE, VOLKSWAGEN PRESENTA UNA PROPUESTA QUE PROMETE MARCAR UN ANTES
Y UN DESPUES EN EL SEGMENTO DE CAMIONES PESADOS: EL VOLKSWAGEN METEOR HYBRID.

DEL MUNDO

RENAULT E-TECH

T ELECTRICO 2025

El Renault Trucks E-Tech T representa un avance sig-
nificativo en la electrificacion del transporte de
larga distancia. Este camion eléctrico estd disefiado
para ofrecer una autonomia de hasta 600 km con
una sola carga, gracias a la incorporacion de la
innovadora tecnologia e-axle.

UTILITARIO

RAM PROMASTER
EV 2025

La Ram ProMaster EV 2025 incorpora dos nue-
vas configuraciones de furgoneta de carga, con
bodega de 3.6 metros 0 3.9 metros.

ISU2U

ENSAMVMIBLADO EN
EE.UU.

CHARLOTTE, vii
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EN LA WEB RIVIAN RIT 2025

TRANSPORTEI—ATINO una evolucion clave dentro del

mercado de pickups eléctricas,
consolidando la apuesta de
Rivian por vehiculos sustenta-
bles de alto rendimiento.

CAMIONETA

iLO MEJOR ES QUE ES

MAGAZINE

SU PRINCIPAL DESTINO
ESTA JUSTO AQUI.

Para usted, su cliente mds importante estd esperando en casa. Lo comprendemos bien. Es por eso

que Shell ROTELLA® T4 Triple Profection® es nuestro aceite Shell ROTELLA® mc’ls avanzado que brinda

T A T proteccién excepcional conira el desgaste y resistencia a la oxidacién 50% mds prolongada que

promiso con la innovacion, el ren- la generacién anterior. Todo esto implica menos periodos de |nc1ch\r|dod y mds fiempo con los que
dimiento y Ia excelencia en el esperan ansiosos su llegada. Para més informacién, visite www.rotella.com

DIAVEL V4 2025

Ducati es una marca italiana reco-
mundo de las motocicletas depor-

tivas y de alto rendimiento.

EL ACEITE DE MOTOR QUE
TRABAJA TAN DURO COMO USTED.

FINANZAS

MANTEN LA ECONOMIA DE MER-
CALMA EN EL CANCIA EN EE.UU.
CAMINO En un contexto econdmico en
Conducir un camién no solo constante cambio, un fenémeno
representa una ocupacion que alguna vez fue exclusivo del
exigente en términos fisicos, sector del transporte la “precom-
sino también emocionales. pra” de camiones antes de subi-
das requlatorias o de precios se
ha expandido mas alla de los
limites de la industria.
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ivimos tiempos de transformacion

acelerada en el mundo del transporte.

Lo que antes tomaba décadas en con-
solidarse, hoy evoluciona en ciclos cada vez
mds cortos, impulsado por avances tecnoldgi-
cos, nuevos marcos requlatorios y una socie-
dad cada vez mds consciente de su impacto
ambiental. El sector camidén-autobds, tradicio-
nalmente considerado conservador en su
adopcidn de cambios, ahora se encuentra en el
centro de una revolucién sin precedentes.

En esta nueva edicién de Transporte Latino,
abordamos los grandes movimientos que estdn
definiendo el presente y el futuro de nuestra
industria. No se trata solo de vehiculos mds lim-
pios o de sistemas mas eficientes; estamos ante
una reconfiguracion profunda de toda la cadena
de valor del transporte: desde el disefio y la
fabricacion, hasta la operacion, el mantenimien-
to y la requlacion. Es un nuevo paradigma que
exige adaptacion constante, mirada estratégica
y una actitud abierta al cambio.

Por un lado, la electrificacion se consolida
como una fuerza imparable. Modelos como la
Rivian R1T 2025, que combinan potencia, auto-
nomia y responsabilidad ecoldgica, no solo
transforman la experiencia del conductor, sino
que redefinen lo que se espera de una pickup
en el contexto actual. A su vez, propuestas
como el Volkswagen Hybrid Concept Truck nos
recuerdan que la transicién energética no serd
lineal ni homogénea. Las soluciones hibridas
sequiran siendo clave en muchas rutas y apli-
caciones donde la infraestructura eléctrica adn
es limitada o donde las exigencias operativas
requieren flexibilidad tecnoldgica.

En el segmento pesado, la innovacion no
cede terreno. La llegada del Mack Pioneer 2025
es prueba de que la ingenieria moderna puede
evolucionar sin perder la robustez y la fiabilidad
que han definido a estos gigantes de la carrete-
ra durante generaciones. Este equilibrio entre
modernidad y tradicién es esencial para ganar
la confianza de los operadores, sin romper con
los valores histéricos de la marca. Del mismo
modo, soluciones como las que propone Force
Motors, enfocadas en la eficiencia urbana y la
accesibilidad, demuestran que los mercados
emergentes también estdn liderando con ideas
prdcticas y escalables para la nueva movilidad.

Pero mds alld de los vehiculos en si, hay
una conversacion mas amplia y urgente que

atraviesa cada pdgina de esta edicién: la
necesidad de prepararse estratégicamente
ante los cambios que ya estdn ocurriendo.
Tecnologias como Catalyst Al de Penske estan
redefiniendo la forma en que se gestionan las
flotas, con inteligencia artificial aplicada a la
prediccion de fallos, la optimizacion de rutas
y la eficiencia energética. Mientras tanto, el
entorno regulatorio se vuelve mas complejo y
exigente, desde las nuevas normativas aran-
celarias que afectan la importacién de vehicu-
los, hasta las requlaciones lingiiisticas para
conductores en EE.UU., que impactan directa-
mente a nuestra comunidad latina.

También se impone una reflexion sobre las
nuevas dindmicas de mercado, como la cre-
ciente tendencia hacia la precompra de uni-
dades, una estrategia que busca asequrar
disponibilidad frente a cadenas de suministro
aln frdgiles. Las empresas que anticipan
estas tendencias y acttian con vision son las
gue mantendrdn su competitividad en un
entorno incierto.

MOMENTOS DE
TRANSFORMACION

En esta edicién, no hemos querido dejar
de lado los temas que afectan directamente a
guienes hacen posible esta industria dia a
dia: los conductores y las pequefias empre-
sas de transporte. Hablamos de control de
combustible, del mantenimiento inteligente
de remolques refrigerados, y de algo muchas
veces invisible pero crucial: el manejo del
estrés y la ira al volante. Porque mientras la
tecnologia avanza a pasos agigantados, las
personas siguen siendo el verdadero motor
que mantiene todo en marcha.

En Transporte Latino, creemos que hoy, mas
que nunca, se necesitan decisiones informa-
das, conciencia ambiental y resiliencia empre-
sarial. El futuro del transporte no se trata solo
de vehiculos mds avanzados, sino de una indus-
tria mas humana, mas sostenible y mds inte-
grada a las necesidades de las comunidades
que sirve. Esta edicién es una invitacion a mirar
mds alld del parabrisas, a anticipar lo que viene
y a trazar nuevas rutas con inteligencia, com-
promiso y vision de futuro.

Edgardo lorio, Publisher

PISA CON
VALOR.

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

WHaNKooK

Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashville, TN 37201
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VOLVO TRUCKS LIDERA EL MERCADO
EUROPEO DE CAMIONES ELECTRICOS PESADOS

olvo Trucks ha consolidado su posi-

cion como lider en el mercado euro-

peo de camiones eléctricos pesados
(mas de 16 toneladas) por quinto afio conse-
cutivo, segin datos revelados recientemente
por la compaiiia sueca. Durante 2024, Volvo
logré vender 1,970 camiones eléctricos de
este tipo en Europa, obteniendo una partici-
pacion de mercado del 47%, cifra prdctica-
mente idéntica a la de 2023, cuando entregé
1,977 unidades y alcanzd un 47.2% de cuota.

Este desempefio sélido confirma el com-
promiso de Volvo con la transicion hacia el
transporte libre de emisiones. Ademads,
representa un crecimiento notable desde
2022, cuando la marca poseia solo el 32.3%
del mercado. Los cinco mercados mas impor-
tantes para la marca en Europa durante este
afio han sido Alemania, Paises Bajos, Suecia,
Noruega y Suiza, lo que subraya la receptivi-
dad del norte y centro de Europa hacia este
tipo de soluciones sostenibles.

Aunque las cifras de ACEA (Asociacidn de
Constructores Europeos de Automdviles) no
son completamente comparables debido a
diferencias metodoldgicas —Volvo reporta
solo camiones totalmente eléctricos (BEV),
mientras que ACEA también incluye hibridos
enchufables—, se estima que, en conjunto, se
registraron 3,328 camiones pesados con
enchufe en la Unién Europea durante 2024,

un incremento del 29% respecto al afio ante-
rior. Esta cifra se eleva a 4,291 unidades
(+31.5%) si se incluyen los paises de la EFTA
y el Reino Unido, representando un 1.2% y
1.4% del total de nuevos registros respecti-
vamente.

En Norteamérica, Volvo también ha desta-
cado con una participacion de mercado supe-
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rior al 40% en el segmento de camiones
eléctricos pesados, consolidando asi su pre-
sencia global. Desde el inicio de la produc-
cion en serie en 2019, la empresa ha entrega-
do mds de 4,800 camiones eléctricos en todo
el mundo, lo que refleja una estrategia de
electrificacion constante y expansiva.

Roger Alm, presidente de Volvo Trucks,

A

ELECTRIC

sefiald: "Estamos orqullosos de liderar la
transicion hacia el transporte sin emisiones.
Contamos con un portafolio eléctrico muy
solido para transporte regional, urbano y de
construccion. Nuestro préximo modelo sera
un camion de largo alcance, capaz de recorrer
hasta 600 kilémetros con una sola carga.”

Este nuevo camion de largo recorrido esta
previsto para ser presentado antes de finali-
zar el afio. Su desarrollo refleja un avance
tecnoldgico clave en la autonomia de los
vehiculos eléctricos pesados, un factor criti-
co para su adopcion masiva.

En paralelo, Renault Trucks —marca her-
mana de Volvo dentro del grupo Volvo— tam-
bién ha dado a conocer su rendimiento en
este dmbito. La firma francesa entregé 1,628
vehiculos eléctricos en 2024, de los cuales
1,003 fueron camiones medianos y pesados, y
625 vehiculos comerciales ligeros. En el seg-
mento de mas de 16 toneladas, Renault alcan-
z6 una participacion de mercado del 24.2% y
proyecta superar las 2,000 unidades entre-
gadas en 2025.

Renault Trucks también ha avanzado en la
electrificacion de su propia logistica. Desde
2024, los traslados entre las plantas de
Saint-Priest y Bourg-en-Bresse se realizan
exclusivamente con camiones eléctricos. Su
objetivo es que todos los transportes inter-
nos entre fabricas sean eléctricos para el afio
2030.

Este panorama confirma que las marcas
del Grupo Volvo lideran la transicién hacia
una movilidad mas limpia y sostenible tanto
en Europa como en otras regiones estratégi-
cas del planeta.

SCANIA INICIA PRUEBAS CON CAMIONES

DE HIDRQGENO EN EL REINO UNIDO PARA
UNA LOGISTICA MAS LIMPIA Y EFICIENTE

a transicion hacia una movilidad soste-

nible en el sector del transporte pesa-

do ha dado un paso importante en el
Reino Unido con el inicio de pruebas de
camiones de hidrégeno por parte de la
empresa Explore Transport, en colaboracidn
con Scania, uno de los fabricantes lideres
mundiales en vehiculos comerciales. Este hito
representa un avance significativo en la adop-
cion de tecnologias limpias que buscan redu-
cir las emisiones de gases contaminantes en
laindustria logistica y de transporte de carga.

El camidn entregado a Explore Transport es
un vehiculo eléctrico con pila de combustible de
hidrégeno (Fuel Cell Electric Vehicle, FCEV)
desarrollado por Scania. Este modelo combina
la autonomia y potencia necesarias para las
operaciones intensivas de transporte con las
ventajas ambientales propias del hidrégeno
como fuente de energia. La pila de combustible
convierte el hidrégeno almacenado en el tan-
que en electricidad, alimentando el motor eléc-
trico y emitiendo Gnicamente vapor de agua
como residuo, lo que elimina las emisiones con-
taminantes tipicas de los motores diésel.

Una de las grandes ventajas de estos
camiones de hidrégeno es su capacidad para
mantener niveles de carga y autonomia com-
parables a los camiones convencionales, con
la diferencia de que los tiempos de repostaje
de hidrégeno son significativamente mds
rapidos que la recarga de baterias eléctricas.
Esto los hace especialmente adecuados para
sectores como la construccion, la logistica
en zonas rurales o remotas, y cualquier ope-
racién donde el tiempo de inactividad afecta
la productividad y los costos.

Explore Transport, la empresa que ha reci-
bido el primer camién Scania de hidrégeno
para operaciones en el Reino Unido, esta con-
vencida de que esta tecnologia es fundamen-
tal para alcanzar sus objetivos de transporte
sostenible sin comprometer la eficiencia. La
compaiiia planea utilizar el vehiculo en trayec-
tos de larga distancia y en entornos donde la
infraestructura de recarga eléctrica todavia
es limitada, demostrando la viabilidad del
hidrégeno como solucién alternativa.

El proyecto piloto también servird para
recopilar datos valiosos sobre el rendi-

miento, costos operativos y mantenimiento
de los camiones FCEV en condiciones rea-
les de trabajo, informacién gue es esencial
para escalar esta tecnologia en el futuro y
fomentar una mayor adopcion en la indus-
tria. Scania, por su parte, continda invir-
tiendo en el desarrollo de vehiculos de
hidrégeno y soluciones integrales que
incluyen la produccién y distribucion del
combustible, en linea con su compromiso
con la descarbonizacidn del transporte.

Esta iniciativa en el Reino Unido se suma
a un movimiento global hacia alternativas
mds limpias para el transporte de carga
pesado. Paises como Suecia, Alemania y
Estados Unidos también estdn impulsando
programas piloto y flotas de camiones eléc-
tricos con pila de combustible para reducir la
dependencia de combustibles fésiles y cum-
plir con las metas climaticas internacionales.

En resumen, la llegada de camiones de
hidrégeno al mercado britanico representa un
avance tecnoldgico y ambiental significativo
que podria transformar la forma en que se
realiza la logistica pesada, contribuyendo a un
futuro mas sostenible y eficiente. La colabora-
cion entre fabricantes, operadores y gobier-
nos serd clave para acelerar esta transicion y
superar los desafios actuales, como la infraes-
tructura de hidrégeno y los costos iniciales.

La prueba piloto de Explore Transport y
Scania es una muestra clara de que el
hidrégeno no solo es una opcidn viable sino
también una alternativa competitiva en la
carrera hacia la neutralidad de carbono en
el sector del transporte.

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2025 11
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CUMMINS LANZA SU PRIMER MOTOR
A GASOLINA: EL B6.7 OCTANE

i hay un nombre que resuena con
Sfuerza en el mundo de los motores

diésel, ese es Cummins. Con mas de
un siglo de historia, sus propulsores han
impulsado desde camiones de gran tonelaje
hasta locomotoras, maquinaria pesada, gene-
radores eléctricos, barcos e, incluso, las icé-
nicas pickup Ram, cuyos duefios no dudan en
presumir su fiabilidad. Sin embargo, hasta
ahora, Cummins nunca habifa incursionado en
motores de gasolina. Hasta que presentaron
el B6.7 Octane.

El desarrollo de este motor comenzd hace
varios afos, pero su lanzamiento oficial se ha
producido ahora para vehiculos comerciales
de mediana capacidad. Basado en la platafor-
ma del diésel B6.7 de seis cilindros en linea,
el nuevo motor ofrece hasta 300 caballos de
fuerza y un par motor maximo de 660 Ib-pie.
También estd disponible en versiones de
menor potencia, alrededor de los 200 HP, con
600 Ib-pie de torque. Seqtin datos prelimina-
res, el torque no alcanza sus valores mdxi-
mos a revoluciones tan bajas como en el dié-
sel equivalente, pero aun asfi llega a su pico
entre 1.600 y 1.800 rpm.

Cummins asequra que el B6.7 Octane fun-

(ﬁ‘ B&.7

OCTRANE

ciona con gasolina de 87 octanos, ofreciendo
un rendimiento y una durabilidad comparables
a los de un diésel, pero sin la complejidad
afadida de los sistemas de DEF (AdBlue) para
cumplir con las normativas. De hecho, el
motor ya cumple con los estandares CARB y
EPA previstos para 2027, aunque, consideran-
do los recientes cambios requlatorios de la
EPA, estos requisitos podrian modificarse. No
se han revelado cifras exactas de consumo,

pero Cummins afirma que el B6.7 Octane es un
10% mas eficiente que los motores de gasoli-
na convencionales de su categoria.

Segln Equipment World, el nuevo motor
debutard en camiones Kenworth de Clase 5 a
7, especificamente en los modelos T180 a
T480, disefiados principalmente para trans-
porte rigido (no para trdileres). Por ahora, se
desconoce si estara disponible en otras apli-
caciones o vehiculos en el futuro.

LA MITAD DE LAS VENTAS DE CAMIONES PESADOS EN CHINA
PODRIAN SER VEHICULOS ELECTRICOS EN 2028

a industria del transporte pesado en
LChina estd experimentando una trans-
formacion significativa hacia la electri-
ficacion. Segin Zeng Yuqun, presidente de
Contemporary Amperex Technology Co. Ltd.
(CATL), se espera que para 2028, el 50% de
las ventas de camiones pesados en China sean
vehiculos eléctricos (EV), un aumento consi-
derable desde el 10% registrado en 2024.
Este cambio refleja una tendencia crecien-
te hacia soluciones de transporte mds soste-
nibles y eficientes. La adopcion de camiones
eléctricos no solo responde a preocupaciones
ambientales, sino también a avances tecnold-
gicos y politicas gubernamentales que fomen-
tan la transicion energética.
Para respaldar esta evolucion, CATL ha
inaugurado una planta de fabricacion de

baterias y almacenamiento de energia de 60
gigavatios-hora en Shandong, su primera ins-
talacion de este tipo en el norte de China. Se
prevé que este proyecto se expanda en dos
fases adicionales durante los préximos dos
afios, convirtiéndose en un centro de produc-
cién de baterias valorado en miles de millo-
nes de yuanes. Esta iniciativa forma parte de
los esfuerzos de la provincia de Shandong
por establecer una industria de baterias de
litio de 100 mil millones de yuanes (aproxi-
madamente 14 mil millones de ddlares), que
abarcara desde materiales de electrodos
hasta ensamblaje de celdas.

El impulso hacia la electrificacion en el
sector de camiones pesados también se ve
favorecido por el crecimiento de tecnologias
como el intercambio de baterias, que permite
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reducir significativamente los tiempos de
recarga y mejorar la eficiencia operativa.
Ademds, la creciente adopcion de camiones
propulsados por gas natural licuado (GNL) ha
demostrado la viabilidad de alternativas mds
limpias al diésel tradicional, allanando el
camino para la aceptacién de vehiculos eléc-
tricos en el transporte de carga pesada.
Este cambio no solo tiene implicaciones
ambientales, sino también econdmicas y estra-
tégicas, ya que posiciona a China como lider en
la produccién y adopcion de tecnologias de
transporte sostenibles. La combinacion de poli-
ticas gubernamentales favorables, inversiones
en infraestructura y avances tecnoldgicos
sugiere que la electrificacion del transporte
pesado en China es una tendencia que conti-
nuard acelerandose en los préximos afios.
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CAMIONES ELECTRICOS DE CLASE 8:
POTENCIA SILENCIOSA EN LA CARRETERA,
PERO CON OBSTACULOS POR SUPERAR

n los Gltimos afios, los camiones eléctricos
E de clase 8 vehiculos pesados disefiados

para transporte de larga distancia han
comenzado a ocupar un lugar cada vez mas
importante en la industria del transporte. Aunque
las pruebas han demostrado que estos gigantes
silenciosos pueden cumplir con las exigencias
operativas de la carretera, su adopcién generali-
zada atn enfrenta desafios criticos. Uno de los
mas urgentes: la necesidad de incentivos sosteni-
dos que faciliten su integracion en flotas comer-
ciales.

EL RENDIMIENTO YA NO ES
EL PROBLEMA

Hace apenas una década, pensar en un
camion eléctrico que pudiera igualar la capa-
cidad de carga, autonomia y eficiencia de un
diésel parecia utdpico. Sin embargo, avances
tecnoldgicos han cambiado ese panorama.
Empresas como Tesla, Freightliner (Daimler),
Volvo Trucks, y Nikola han demostrado que
los camiones eléctricos de clase 8 pueden
operar eficientemente en rutas regionales e
incluso en trayectos de larga distancia.

Modelos como el Tesla Semi prometen mds de
800 kilémetros de autonomia con una sola carga,
mientras que el Freightliner eCascadia ha sido
adoptado por compafilas como Penske y
Schneider para entregas regionales. Ademas de
ser silenciosos y de cero emisiones, estos vehicu-
los ofrecen un menor costo de mantenimiento, ya
que poseen menos piezas moviles que los moto-
res diésel.

VENTAJAS CLAVE DEL
CAMION ELECTRICO

1. Reduccion de emisiones: Los camiones eléc-
tricos eliminan por completo las emisiones direc-
tas de CO vy otros contaminantes, lo que contri-
buye a la mejora de la calidad del aire, especial-
mente en zonas urbanas y centros logisticos.

2. Menor costo operativo: Aunque el costo ini-
cial es elevado, los costos de operacién pueden
ser hasta un 40% mds bajos debido a menores
gastos en combustible y mantenimiento.

3. Menor ruido: La operacion silenciosa
permite entregas nocturnas sin perturbar

vecindarios, lo que es ideal para ciudades con
regulaciones de ruido.

4. Innovacion tecnoldgica: Los fabricantes
estdn incorporando tecnologias avanzadas
como regeneracion de energia, conectividad
loT y conduccién semiautonoma.

EL OBSTACULO PRINCIPAL:
EL PRECIO

A pesar de sus beneficios, los camiones eléc-
tricos de clase 8 tienen un precio de entrada sig-
nificativamente mas alto que sus contrapartes
diésel. Un camidn eléctrico puede costar entre
$300,000 y $500,000, dependiendo del modelo y
la configuracion. Esto representa una barrera con-
siderable para muchas pequefias y medianas
empresas de transporte, especialmente aquellas
con margenes ajustados.

Ademas, los costos adicionales asociados
con la infraestructura de carga —como esta-
ciones de carga rdpida, conexiones de alta
capacidad y tiempos de inactividad para
recarga— aumentan la inversion inicial y difi-
cultan el cambio sin apoyo externo.

INFRAESTRUCTURA DE CARGA:
UN CUELLO DE BOTELLA

Otro de los grandes retos es la falta de
infraestructura de carga adecuada. Aunque
existen proyectos piloto en curso y esfuerzos
de empresas privadas para construir redes
de carga rdpida para camiones, la disponibili-
dad adn es limitada fuera de las grandes ciu-
dades o corredores logisticos.
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Se requiere una red nacional de estaciones de
carga de alta potencia, idealmente en ubicaciones
estratégicas como autopistas interestatales, cen-
tros de distribucion y zonas industriales.

LA NECESIDAD DE INCENTIVOS

Dada la alta inversion inicial, los incentivos
gubernamentales juegan un papel crucial.
Algunos estados como California y Nueva York
ya ofrecen subsidios y créditos fiscales para la
compra de camiones eléctricos, asi como fon-
dos para infraestructura de carga.

Sin embargo, estos programas atin son limita-
dos en alcance geografico y financiero. Un enfo-
que federal mds agresivo podria acelerar la tran-
sicion, tal como ocurrié con los vehiculos eléctri-
cos de pasajeros. Incentivos directos, reducciones
fiscales, facilidades de financiamiento e inversion
plblica en infraestructura son elementos necesa-
rios para escalar el cambio a nivel nacional.

Los camiones eléctricos de clase 8 han
demostrado ser una opcion viable desde el
punto de vista tecnolégico y operativo. Sin
embargo, su futuro depende en gran medida
de decisiones politicas y econdmicas que
impulsen su adopcidn. Incentivos inteligentes,
inversion en infraestructura y politicas de sos-
tenibilidad empresarial seran los factores
determinantes en los préximos cinco afios.

La electrificacion del transporte pesado
es una pieza fundamental para cumplir con
los objetivos globales de reduccién de emi-
siones. Y aunque el camino adn tiene obstd-
culos, el motor ya estd en marcha.

na nueva orden ejecutiva firmada por el
U expresidente Donald Trump ha reavivado

una politica que podria afectar a miles de
conductores de camiones en Estados Unidos: el
dominio del idioma inglés como requisito obliga-
torio para operar legalmente un vehiculo comer-
cial. Esta medida reactiva criterios estrictos que
permiten a los oficiales sacar de circulacion a con-
ductores que no puedan comunicarse de forma
efectiva en inglés, poniendo en riesgo el sustento
de miles de trabajadores, en su mayoria latinos.

EL IDIOMA COMO BARRERA
DE ENTRADA

Desde hace afios, la Administracion Federal de
Sequridad de Autotransportes (FMCSA) establece
que los conductores comerciales deben poder leer y
hablar el inglés lo suficientemente bien como para:

« Entender sefiales de transito escritas en
inglés.

* Comunicarse con los oficiales en caso de
inspecciones o emergencias.

e Completar reportes y documentos
requeridos para su actividad.

No obstante, un memorando de 2015, emiti-
do durante la administracion del expresidente
Barack Obama, suavizd el cumplimiento de esta
regla. En dicho documento, se aclaraba que los
agentes no podian colocar fuera de servicioaun
conductor Gnicamente por su bajo dominio del
inglés, si este no representaba un riesgo inme-
diato para la sequridad publica.

Este enfoque permitié que muchos inmi-
grantes con experiencia en la conduccién,
pero con dominio limitado del idioma, pudie-
ran trabajar mientras mejoraban su inglés.

CAMBIO DE POLITICA: UNA
LINEA MAS DURA

Con la nueva orden ejecutiva firmada por
Donald Trump, se actualizan los criterios de apli-
cacién de la Alianza de Seguridad en el Transporte

BARRERAS LINGUISTICAS EN LA CARRETERA:

CONDUCTORES SIN DOMINIO
DEL INGLES PODRIAN QUEDAR
FUERA DE SERVICIO

de Vehiculos Comerciales (CVSA). Esto significa
que los oficiales podran nuevamente retirar del
servicio a los conductores que no demuestren
competencia en inglés, sin importar su experien-
cia, historial de sequridad o desempefio en el tra-
bajo.

Los agentes tendran la potestad de evaluar,
durante una inspeccion rutinaria o un control en
carretera, si el conductor puede comunicarse
eficazmente. En caso de no cumplir con los
estandares, el vehiculo puede ser detenido
hasta que se presente un conductor calificado.

IMPLICACIONES PARA LA
COMUNIDAD LATINA

Este cambio representa un golpe directo
para la comunidad hispana, que constituye una
parte fundamental de la industria del transporte
en Estados Unidos. De acuerdo con la American
Trucking Associations (ATA), alrededor del 18%
de los conductores comerciales en EE. UU. son
latinos, y una proporcion significativa de ellos
tiene un dominio limitado del inglés.

Para muchos, aprender inglés ha sido un pro-
ceso progresivo mientras se desempefian en el
campo laboral. La nueva normativa podria for-
zarlos a abandonar temporal o definitivamente
sus rutas, afectando no solo sus ingresos, sino
también la eficiencia del sector logistico.

LO QUE DEBEN SABER LOS
CONDUCTORES

Con esta nueva medida, es vital que los con-

ductores se preparen. Aqui algunos puntos clave:

1. Evalda tu nivel de inglés: Si no puedes
mantener una conversacion basica con un
oficial o leer sefiales de trdnsito, es hora de
reforzar el idioma.

2. Busca programas de inglés para conduc-
tores: Algunas asociaciones de transporte,
escuelas técnicas y ONGs ofrecen clases espe-
cializadas en inglés funcional para conductores.

3. Ten documentos en orden: Si te detienen,
asegurate de tener todos tus documentos listos y
actualizados. La impresién que causes durante
una inspeccion también puede ser determinante.

4. Consulta con tu empleador: Algunas
empresas de transporte estan ofreciendo
apoyo lingiiistico o capacitacion para evitar
problemas en el futuro.

La actualizacion de los criterios de la CVSA
puede tener efectos profundos en la vida de
miles de conductores en Estados Unidos.
Aunque el idioma es un elemento importante
para la sequridad vial, el enfoque punitivo
podria dejar sin empleo a trabajadores respon-
sables y experimentados que han contribuido
por afios a la economia estadounidense.

Mds alld de la medida, esta es una oportuni-
dad para que la industria, los empleadores y los
mismos conductores busquen soluciones conjun-
tas. El idioma no deberia ser una barrera insalva-
ble, sino una meta alcanzable con el apoyo ade-
cuado. La sequridad en las carreteras es esen-
cial, pero también lo es la inclusion de quienes,
atin con acento, hacen mover al pas.
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E-ACTT Modelo Monstrado

Diseio a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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VOLKSWAGEN METEOR HYBRID

- EN UN MUNDO DONDE LA SOSTENIBILIDAD Y LA EFICIENCIA
ENERGETICA SE HAN CONVERTIDO EN PRIORIDADES INELUDIBLES
PARA LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE, VOLKSWAGEN PRESENTA
UNA PROPUESTA QUE PROMETE MARCAR UN ANTES Y UN
DESPUES EN EL SEGMENTO DE CAMIONES PESADOS: EL
VOLKSWAGEN METEOR HYBRID. »
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ste camidn concepto hibrido, que hizo su
E debut en la feria Fenatran 2024 en Brasil,
combina tecnologia avanzada, disefio
aerodindmico y un enfogue estratégico hacia la
reduccién de emisiones, posicionandose como

una alternativa innovadora y viable para el
transporte rodoviario en América Latina.

UN HIiBRIDO CONCEBIDO
PARA LOS RETOS DEL
TRANSPORTE PESADO

El Volkswagen Meteor Hybrid surge en un
contexto global en el que los grandes fabrican-
tes de vehiculos comerciales buscan soluciones
que no solo cumplan con la demanda de poten-
cia y rendimiento, sino que también reduzcan el
impacto ambiental. Esta vision se traduce en un

sistema hibrido que combina un motor diésel
tradicional con un eje auxiliar eléctrico, inte-
grando asi la eficiencia y la fuerza de ambos sis-
temas para adaptarse a las condiciones de la
ruta y las exigencias de carga.

Esta configuracion hibrida permite que el
camion opere de forma convencional, como un
4x2, pero que pueda transformar su traccion a
6x4 automaticamente cuando la topografia o
las condiciones de carga asi lo requieran. El sis-
tema inteligente activa el eje eléctrico para
brindar potencia adicional en pendientes o
durante maniobras que demandan mayor fuer-
za, optimizando el consumo de combustible y
mejorando la capacidad de traccion sin com-
prometer la eficiencia general del vehiculo.

Ademads, el camion esta equipado con tec-
nologia de recuperacién de energia durante la
desaceleracion, lo que significa que parte de la

BIOMETANO
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energia cinética que normalmente se perderia
se convierte en electricidad para recargar las
baterias. Esto contribuye a extender la autono-
mia y mejorar el rendimiento del sistema hibri-
do, reduciendo el uso de combustible fosil y las
emisiones contaminantes.

DISENO Y AERODINAMICA:
EFICIENCIA DESDE LA
FORMA

El Meteor Hybrid no solo innova en su sis-
tema de propulsidn, sino que también desta-
ca por un disefio exterior cuidadosamente
desarrollado para mejorar la eficiencia aero-
dindmica. El camién cuenta con un paquete
aerodindmico que reduce significativamente
la resistencia al viento, uno de los principales
factores que afectan el consumo de combus-
tible en vehiculos de gran tamafio.

@
- L
b ee—— e

Este disefio incluye elementos como deflec-
tores y mejoras en la carroceria gue minimizan
el flujo turbulento, favoreciendo un desplaza-
miento mas suave y eficiente en carretera. La

mejora aerodindmica se traduce en menores
costos operativos para las empresas transpor-
tistas y un impacto ambiental mds reducido,
dado que el vehiculo consume menos combusti-
ble para recorrer la misma distancia.

SOSTENIBILIDAD Y
REDUCCION DE EMISIONES: UN
COMPROMISO CON EL FUTURO

Una de las caracteristicas mds destaca-
das del Volkswagen Meteor Hybrid es su
capacidad para reducir de forma significativa
las emisiones de gases contaminantes.
Utilizando diésel renovable, conocido como
HVO (aceite vegetal hidrogenado), el camidn
puede disminuir las emisiones de CO e en
mds del 90%, lo que equivale a una reduc-
cién anual estimada de hasta 230 toneladas
de diéxido de carbono equivalente. »»
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Este avance representa un salto impor-
tante para la industria del transporte, tradi-
cionalmente uno de los sectores con mayor
huella ambiental debido a la dependencia de
combustibles fdsiles. Al combinar el uso de
combustibles renovables con tecnologia
hibrida, Volkswagen demuestra su compromi-
so con la transicion hacia una movilidad mds
limpia y responsable.

del mundo:

TECNOLOGIA Y CONFORT
INTERIOR

Aunque el Volkswagen Meteor Hybrid es un
concepto que destaca principalmente por su
tren motriz, también incorpora avances en tér-
minos de confort y tecnologia interior. El disefio
de la cabina estd pensado para ofrecer un espa-
cio ergondmico y funcional para el conductor,
con controles intuitivos y un ambiente que

22

busca reducir la fatiga durante largos trayectos.
El camion integra sistemas digitales que per-
miten una mejor gestion de la energia y el rendi-
miento del vehiculo, proporcionando al operador
informacion en tiempo real sobre el estado del
sistema hibrido y las condiciones de la ruta. Esta
conectividad es fundamental para maximizar la
eficiencia operativa y anticipar necesidades de
mantenimiento o ajustes en la conduccion.

B ————

EL FUTURO DEL TRANSPORTE
PESADO EN AMERICA LATINA

El lanzamiento del Volkswagen Meteor Hybrid
representa un paso significativo en la evolucion de
los camiones en Brasil y la region. Frente a los desa-
fios que plantea la creciente demanda logistica, la
presion por reducir las emisiones y la necesidad de
mantener la competitividad, este camidn hibrido abre
nuevas posibilidades para el transporte pesado. »
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MAXIMA
PROTECCION

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

+ Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor
* Ayuda incrementar el millaje’§

El UNICO PRODUCTO para s‘ﬁ‘r;t)tor, sistema
de combustible y transmision, zMAX se puede
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El proyecto también sefiala la apuesta de
Volkswagen por la innovacion tecnoldgica y
la sostenibilidad, al mismo tiempo que res-
ponde a las particularidades del mercado
latinoamericano, donde la diversidad de
terrenos y condiciones climaticas exige vehi-
culos versatiles y eficientes.

RETOS Y PERSPECTIVAS

Como toda tecnologia emergente, el
Volkswagen Meteor Hybrid enfrenta desafios
importantes. La implementacion a gran esca-
la de sistemas hibridos y eléctricos en camio-
nes pesados depende no solo de avances téc-
nicos, sino también de infraestructura ade-
cuada para la carga de baterias y del desa-
rrollo de combustibles renovables accesibles.

No obstante, la experiencia de Volkswagen
con este concepto sirve como plataforma
para sequir explorando soluciones que combi-
nen potencia, eficiencia y responsabilidad
ambiental. La colaboracion con clientes y
socios estratégicos serd clave para adaptar
estos desarrollos a las necesidades reales del
transporte y asequrar su viabilidad comercial.

En suma, el Volkswagen Meteor Hybrid se
presenta como una innovacion disruptiva que

podria cambiar la forma en que se concibe el
transporte pesado en Brasil y, eventualmen-
te, en otros mercados. Su combinacién de
motor diésel y propulsion eléctrica, junto con
un disefio aerodinamico y un enfoque soste-
nible, ofrece un nuevo horizonte para una
industria en transformacion.

Mientras el mundo avanza hacia un futuro

mds verde y eficiente, camiones como el
Meteor Hybrid representan no solo una res-
puesta tecnoldgica, sino también un compro-
miso con un modelo de desarrollo mds res-
ponsable y consciente del impacto ambien-
tal. El desafio estd planteado y Volkswagen
ha dado un paso firme para liderar ese cami-
no en América Latina.
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ack Trucks, con décadas de experien-
M cia en el sector, ha disefiado el
Pioneer para responder a las necesi-
dades modernas de eficiencia energética y con-
fort sin sacrificar la fiabilidad que caracteriza a
la marca. Su desarrollo se basa en tecnologia
avanzada y un disefio pensado para maximizar
la productividad y minimizar los costos operati-
vos. La llegada del Mack Pioneer 2025 reafirma
el compromiso de la marca con la innovacion y
la satisfaccion de los conductores y flotas.
Este modelo se suma a la familia de camio-
nes Mack con caracteristicas que lo hacen
competitivo frente a otras marcas lideres del
mercado. Su versatilidad y capacidades lo con-
vierten en una pieza clave para quienes buscan
un vehiculo que combine potencia, durabilidad
y tecnologia en un solo paquete, preparandose
para los retos del transporte moderno.

DISENO

El Mack Pioneer 2025 destaca por su disefio
exterior vanquardista, centrado en la eficiencia
aerodinamica y el confort del conductor. Con
una cabina mas ancha y alta que sus predece-

americano:

sores, ofrece un espacio interior mds amplio y
coémodo. Su perfil aerodinamico, con lineas
esculpidas y una parrilla frontal optimizada,
reduce la resistencia al viento, mejorando la
eficiencia de combustible hasta en un 11% en
comparacién con modelos anteriores. Ademds,
incorpora un parabrisas de una sola pieza, que
no solo mejora la aerodinamica, sino que tam-
bién reduce el ruido del viento y aumenta la
resistencia estructural de la cabina.

MOTOR

o Mack MP8 HE 13 litros, 505 HP, 1,860 Ib-pie de tor-
que

TRANSMISION

e Automdtica Eaton Fuller UltraShift Plus de 12
velocidades
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MOTOR Y TRANSMISION

El Mack Pioneer 2025 esta equipado con
motores diésel Mack MP 8 y MP 10, que ofre-
cen potencias que van desde 405 hasta 605
caballos de fuerza (HP) y un torque maximo
de hasta 2,080 Ib-pie, dependiendo de la
configuracién del motor. Ademds, Mack ha
avanzado en la integracién de opciones hibri-
das y eléctricas para este modelo, con un
motor eléctrico que entrega hasta 300 kW

(aproximadamente 402 HP) y un torque ins-
tantdneo de 1,800 Ib-pie, ideal para operacio-
nes urbanas y rutas de corta distancia.

En cuanto a la transmisin, el Pioneer
puede configurarse con transmisiones auto-
maticas Mack mDRIVE o transmisiones
manuales Eaton Fuller de hasta 12 velocida-
des, disefiadas para optimizar la eficiencia y
la respuesta en distintas condiciones de
manejo. »
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SUSPENSION DELANTERA

* Suspensién neumatica con sistema de nivelacion
automética

SUSPENSION TRASERA

 Suspension neumatica tandem con estabilizado-
res y amortiguadores ajustables
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El Mack Pioneer 2025 ofrece varias opcio-
nes de motorizacidn, incluyendo motores dié-
sel y una version eléctrica. Entre los motores
diésel, destaca el Mack MP8, un motor de 13
litros con una potencia que varia entre 415 y
505 caballos de fuerza (HP) y un torque que
alcanza hasta 1,860 Ib-pie, ideal para trabajos
pesados y de larga distancia. Ademas, esta
disponible el motor Mack MPT de 11 litros, con
potencias que oscilan entre 325y 415 HP y un
torque maximo de 1,460 Ib-pie.

En cuanto a la version eléctrica, el Mack
Pioneer cuenta con un motor eléctrico que
entrega una potencia de aproximadamente
480 kW (equivalente a unos 644 HP), con un
torque instantaneo que supera los 3,000 Ib-
pie, lo que proporciona una gran capacidad
de respuesta y fuerza para operaciones urba-
nas y de corta distancia.

La transmisién estandar para los motores
diésel es la Allison automatica de 6 velocida-
des, disefiada para optimizar el rendimiento y
la eficiencia, mientras que la version eléctri-
ca utiliza una transmision de una sola veloci-
dad adaptada para vehiculos eléctricos,
garantizando un manejo suave y eficiente en
todo momento.

INTERIOR

El Mack Pioneer 2025 redefine el concep-
to de confort y funcionalidad en la cabina de
un camidn de clase 8. Disefiado con la colabo-
racion de conductores profesionales, ofrece
un entorno ergondmico y eficiente para lar-
gas jornadas laborales.

La cabina es la mds espaciosa jamas fabri-
cada por Mack, con una altura de techo de
hasta 99 pulgadas y una anchura adicional de

9 pulgadas en la zona de los hombros del
conductor. Estd disponible en mdltiples confi-
guraciones, incluyendo Day Cab y varias
opciones de sleeper, siendo la de 76 pulgadas
la mas alta. El tablero de instrumentos cuen-
ta con una pantalla digital de 12 pulgadas que
ofrece seis vistas personalizables, permitien-
do al conductor monitorear el estado del
vehiculo y recibir alertas de manera clara y
eficiente.

El volante, de 18 pulgadas, presenta un
disefio de fondo plano que facilita el acceso y
proporciona mayor espacio para las piernas.
Los controles del volante son grandes y de
facil acceso, reflejando los atributos de la
marca Mack. Ademds, la columna de direc-
cion es ajustable en inclinacion y telescépica,
con una version opcional que incluye ajuste
de inclinacion del cuello. »
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Para mejorar la comodidad durante la con-
duccidn, el Pioneer ofrece asientos con calefac-
cion, ventilacion y masaje, ademas de reposa-
brazos en ambos lados, una novedad en los
camiones Mack. Estos asientos estén disefiados
para adaptarse al movimiento de la suspension,
ofreciendo un soporte continuo al conductor.

En cuanto a la conectividad, el Pioneer
estd equipado con un sistema de informacion
y entretenimiento con pantalla tactil, compati-
ble con Apple CarPlay y Android Auto. También
dispone de carga inaldmbrica en miltiples ubi-
caciones y una nueva tecnologia de interrup-
tores flexibles que permite al conductor per-
sonalizar la disposicion de los controles seg(in
sus preferencias. Para mantener la cabina
fresca durante las noches calurosas sin nece-
sidad de dejar el motor en marcha, el Pioneer
ofrece el sistema opcional Mack Integrated
Parking Cooler, una unidad de energia auxiliar
eléctrica que utiliza las baterias del camién
para alimentar el sistema de climatizacion.

MANEJO

El Mack Pioneer 2025 ofrece una experien-
cia de manejo enfocada en la comodidad y el
control. Su direccidn asistida hidraulica y elec-
tronica proporciona una respuesta precisa y
suave, facilitando maniobras tanto en carrete-
ra como en espacios reducidos. Ademds, cuen-
ta con sistemas avanzados de asistencia al
conductor, como control de crucero adaptativo
y asistencia de mantenimiento de carril, que
contribuyen a reducir la fatiga en viajes largos.

La suspension neumdtica de alta tecnologia
absorbe eficazmente las irreqularidades del cami-
no, mejorando la estabilidad y el confort durante
la conduccion. Asimismo, el sistema de frenado
cuenta con frenos de disco en las cuatro ruedas y
tecnologia antibloqueo (ABS), garantizando una
respuesta sequra y efectiva en diversas condicio-
nes. EI Mack Pioneer integra también un sistema
telematico que ofrece datos en tiempo real sobre
el rendimiento del vehiculo, permitiendo ajustes
precisos para optimizar el consumo de combusti-

americano:

ble y el desempefio general. Todo esto se traduce
en un manejo mds sequro, eficiente y cémodo
para los conductores profesionales.

SEGURIDAD

El Mack Pioneer 2025 esta equipado con
un completo paquete de sequridad disefiado
para proteger tanto al conductor como a
otros usuarios de la via. Cuenta con sistemas
avanzados como frenado de emergencia
automdtico, control electrénico de estabili-
dad (ESC) y control de traccion, que ayudan a
prevenir accidentes en situaciones criticas.

Ademds, incorpora sensores y cdmaras de
360 grados que mejoran la visibilidad alrede-
dor del camidn, facilitando las maniobras y
reduciendo los puntos ciegos. El sistema de
monitoreo de presion de neumaticos contri-
buye a mantener las condiciones dptimas de
los neumaticos, previniendo fallos inespera-
dos. Para la proteccion del conductor, el vehi-
culo dispone de airbags frontales y laterales,
asi como estructuras reforzadas que absor-
ben impactos. Todos estos elementos traba-
jan en conjunto para minimizar riesgos y
aumentar la sequridad en carretera.

VDO y RoadLog son marcas registradas de Continental Corporation.
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* Transmitir electrénicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

¢ Transferir tu informacion via USB.
¢ Proveer a los inspectores con una impresion completa en papel.
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SEGURO

RENAULT

EL RENAULT TRUCKS E-TECH T REPRESENTA UN AVANCE SIGNIFICATIVO EN LA ELEC-
TRIFICACION DEL TRANSPORTE DE LARGA DISTANCIA. ESTE CAMION ELECTRICO ESTA
DISENADO PARA OFRECER UNA AUTONOMIA DE HASTA 600 KM CON UNA SOLA
CARGA, GRACIAS A LA INCORPORACION DE LA INNOVADORA TECNOLOGIA E-AXLE.
ESTE EJE ELECTRICO INTEGRA MOTORES Y TRANSMISION EN LA PARTE TRASERA DEL -
VEHICULO, LIBERANDO ESPACIO PARA ALOJAR PAQUETES DE BATERIAS ADICIONALES y _ i o0 '
ENTRE LOS LARGUEROS DEL CHASIS. ESTA CONFIGURACION NO SOLO OPTIMIZA LA o : ﬂ'
DISTRIBUCION DEL PESO, SINO QUE TAMBIEN MEJORA LA EFICIENCIA ENERGETICA 4 - ' bt |
DEL CAMION. »
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Ademds, la integracion del sistema e-axle
permite una distribucion eficiente de los
| E-Tech T forma parte de la estrategia  componentes mecdnicos, liberando espacio
E de Renault Trucks para descarbonizar  en el chasis para alojar paquetes de baterias
el transporte de mercancias, ofrecien-  adicionales, lo que contribuye a una mayor
do una alternativa sostenible sin comprome-  autonomia sin comprometer el disefio estruc-
ter el rendimiento. Con mas de 30 millones  tural del vehiculo. »
de kilémetros recorridos por sus camiones
eléctricos y 29,000 toneladas de CO evita-
das, la marca francesa demuestra su compro-
miso con la transicién energética.
Ademds, Renault Trucks enfatiza la impor-
tancia de adaptar el tamafio de las baterias a
las necesidades reales de cada cliente, pro-
moviendo una gestion eficiente de la energia
y reduciendo los costes operativos. Con la
expansion de la infraestructura de carga
publica prevista para 2026, especialmente a
través del proyecto Milence, se espera que el
E-Tech T alcance la paridad operativa con los
camiones diésel, consoliddndose como una
opcion viable y sostenible para el transporte
de larga distancia.

DISENO

El Renault Trucks E-Tech T 2025 presenta
un disefio exterior que combina funcionalidad,
eficiencia y una estética moderna adaptada a
las exigencias del transporte de larga distan-
cia. Su cabina ha sido optimizada aerodindmi-
camente, extendiendo el frontal en 115 mm
para mejorar la penetracion en el aire y redu-
cir el consumo energético. Elementos distinti-
vos como el logotipo especifico de la gama E-
Tech y detalles en azul en llantas y carenados
laterales resaltan su identidad eléctrica.
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MOTOR Y TRANSMISION

El Renault Trucks E-Tech T 2025 ofrece
una configuracion de propulsion eléctrica
versatil, adaptada a las necesidades del
transporte de larga distancia. Puede equipar-
se con dos o tres motores eléctricos sincro-
nos de imanes permanentes, alcanzando una
potencia combinada de hasta 490 kW (aproxi-
madamente 666 hp) y un par mdximo de
2,400 Nm (1,770 Ib-pie) en la version con tres
motores. La version con dos motores ofrece
una potencia de 330 kW (aproximadamente
450 hp) y un par de 1,800 Nm (1,327 Ib-pie).

La transmision estd gestionada por la caja
automatizada Optidriver, optimizada para la
entrega de potencia eléctrica y una conduc-
cion suave. Esta configuracion permite una
aceleracion eficiente y una experiencia de
conduccion comparable a la de los camiones
diésel, pero con las ventajas de la propulsion

-
0 »
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del mundo:
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EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTOR:
e Eléctrico modular, hasta 490 kW (660 CV),
par maximo de 2.400 Nm (1.770 Ib-pie).

TRANSMISION:
e Automdtica Optidriver adaptada
a propulsién eléctrica

SUSPENSION DELANTERA:
 Neumética, disefiada para soportar hasta 8.000 kg.

SUSPENSION TRASERA:
© Neumatica, disefiada para soportar hasta 13.000 kg

eléctrica. El sistema de propulsion se com-
plementa con paquetes de baterias de iones
de litio, que varian entre 390 y 540 kWh, dis-
tribuidos en cuatro a seis mddulos sequn la
configuracion. Esta capacidad energética
permite una autonomia de hasta 300 km con

38

una carga completa, que puede extenderse
hasta 500 km mediante una recarga rdpida
de una hora a 250 kW.

A partir de 2025, se introducird la tecno-
logia e-axle, que integra los motores y la
transmision en el eje trasero, liberando espa-

455 & &
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cio en el chasis para alojar baterias adiciona-
les. Esta innovacion permitird alcanzar una

autonomia de hasta 600 km con una sola
carga, posicionando al E-Tech T como una
solucion eficiente y sostenible para el trans-
porte de larga distancia.

INTERIOR

El interior del Renault Trucks E-Tech T 2025
ha sido disefiado para ofrecer comodidad, fun-
cionalidad y tecnologia avanzada, adaptandose
a las exigencias del transporte de larga distan-
cia. La cabina cuenta con un volante ajustable
en tres direcciones mediante un control de pie,
permitiendo al conductor encontrar la posicion
Optima para una conduccion coémoda. Los
asientos y el tablero pueden personalizarse
con acabados en tela o cuero, y presentan un
disefio distintivo con detalles en azul y rojo,
caracteristicos de la gama eléctrica E-Tech. »
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Ademds, se ha integrado una pantalla tac-
til multifuncion de 9 pulgadas en el tablero,
proporcionando acceso a funciones clave del
vehiculo y sistemas de asistencia al conduc-
tor. Estos elementos combinan para crear un
entorno ergonémico y eficiente, facilitando
la operacion diaria y mejorando la experien-
cia del conductor.

del mundo:
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MANEJO

El Renault Trucks E-Tech T 2025 redefine la
experiencia de conduccion en el transporte de
larga distancia mediante su motorizacion eléctri-
caavanzada y su disefio optimizado. Equipado con
hasta tres motores eléctricos que proporcionan
una potencia combinada de 660 CV (490 kW) y un
par maximo de 2.400 Nm (1.770 Ib-pie). »

UN BUEN SELLO EVITA QUE
SE DESTAPEN LLOS PROBLEMAS.
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Este camion ofrece una aceleracion suave
y una entrega de potencia inmediata, carac-
teristicas inherentes a los vehiculos eléctri-
cos. La transmision automdtica Optidriver,
adaptada para la propulsion eléctrica, gestio-
na eficientemente la potencia, permitiendo
una conduccién fluida y sin interrupciones.
Gracias a la integracion del sistema e-axle,

que agrupa los componentes del tren motriz
en el eje trasero, se optimiza el espacio para
alojar baterias adicionales, alcanzando una
autonomia de hasta 600 km con una sola
carga.

En términos de manejo, el E-Tech T desta-
ca por su estabilidad y confort. La distribu-
cion del peso, favorecida por la ubicacion
estratégica de las baterias, contribuye a un
centro de gravedad bajo, mejorando la
maniobrabilidad y reduciendo el balanceo en
curvas. La direccion asistida eléctrica pro-
porciona una respuesta precisa, facilitando la
conduccion en diversas condiciones. Ademas,
el sistema de recuperacion de energia duran-
te la frenada permite una desaceleracién
controlada y eficiente, maximizando la auto-
nomia.

La cabina del E-Tech T ha sido disefiada
pensando en el confort del conductor.
Incorpora una pantalla digital de 9 pulgadas y
una pantalla tactil multifuncion de 13 pulga-
das que ofrecen informacion detallada sobre
el estado del vehiculo y la gestion de la ener-
gia. Los asientos ergondmicos, el volante
ajustable y los controles intuitivos contribu-
yen a una postura de conduccién coémoda
durante largos trayectos.

Tel: 866.832.9991 —

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO
$3,000 MENSUALES

= NO ES NECESARID
VENDER SUS INVOICES

= CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)

- CREDITO PERSONAL 500+FICO
= COPIA DE LICENCIA DE NEGOCIO

SEGURIDAD

El Renault Trucks ETech T 2025 cuenta con
sistemas avanzados de sequridad, incluyendo fre-
nado de emergencia asistido, control de estabili-
dad y traccion, asi como camaras que reemplazan
los espejos tradicionales para mejorar la visibili-
dad. Ademds, incorpora vision nocturna por infra-
rrojos, alertas de cambio involuntario de carril y
deteccidn de fatiga del conductor, garantizando
una conduccién mds sequra y eficiente.

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

MAL CREDITO

NO HAY PROBLEMA!

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar

UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES

- DOWN PAYMENT

- AGREGAR MAS DRIVERS
- MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA

- PAGAR PERMISOS

- EXPANSION
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LA RAM PROVASTER EV 2025 INCORPORA DOS NUEVAS CONFIGURACIO
DE FURGONETA DE CARGA, CON BODEGA DE 36 METR0S 039
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a incorporacion de Ram al segmento
Lde furgonetas comerciales eléctricas,

un segmento pequefio pero competiti-
vo, es la ProMaster EV 2025. Presentada en
2024, la gama ProMaster EV se amplia en
2025 con nuevas variantes de furgonetas de
carga que complementan la configuracion de
reparto existente. La Ram ProMaster EV com-
plementa el modelo de gasolina con motor V-
6 y compite con la Ford E-Transit y la
Mercedes-Benz eSprinter.

NOVEDADES

3500 Cargo Van, variante de techo alto
con distancia entre ejes de 159 pulgadas

3500 Cargo Van, variante de techo alto
con carroceria extendida con distancia entre
ejes de 159 pulgadas

Los avances en la tecnologia de propulsién
eléctrica han hecho viables nuevas soluciones
de transporte y reparto de carga. La Ram
ProMaster EV, que inicia su sequndo afio mode-
lo con nuevas configuraciones de carga, es un
excelente ejemplo de esta tendencia emergen-
te. Con una autonomia ideal para desplaza-
mientos urbanos y un amplio par motor eléctri-
co, la ProMaster EV es una alternativa atractiva
a la furgoneta de gasolina de Ram. Disponible
en versiones estandar y de techo alto, la
ProMaster EV es tan espaciosa como su version
de gasolina, con la que comparte plataforma.
Las comodidades son aceptables para un vehi-
culo de este segmento, y la pantalla tactil de
10.1 pulgadas de serie incluye funciones como
Apple CarPlay y Android Auto inalambricos. La
carga Util es estable, con un maximo de 1360
kg, pero la version de gasolina es mucho mas
capaz, con un limite de 2180 kg. »
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La dindmica de conduccidn es similar a la
de la ProMaster de gasolina, aunque la EV
arranca con una aceleracion silenciosa. La
conduccidn es estable sin carga, y la suspen-
sion es lo suficientemente rigida como para
soportar una carga completa. Aunque nues-
tra camioneta de prueba de preproduccion no
contaba con esta funcion, la furgoneta cuen-
ta con frenado regenerativo ajustable con
modos de un solo pedal y de marcha lenta,
una funcién que se puede controlar mediante
el software de infoentretenimiento Uconnect
5. Una cdmara digital de serie y una cdmara
de 360 grados proporcionan una excelente
visibilidad. La entrada y salida estan libres de
obstdculos. A pesar de todas sus fortalezas,

la ProMaster EV presenta algunas deficien-
cias notables. Es uno de los vehiculos eléctri-
cos menos eficientes del mercado, con un
rendimiento de tan solo 1.5 millas por kilova-
tio-hora sin carga, igualando al increiblemen-
te ineficiente Hummer EV. Su precio es desor-
bitado, comenzando en torno a los $80,000.
Finalmente, la traccion delantera es la dnica
configuracion disponible. La ProMaster EV es
una opcién sélida dentro del reducido grupo
de furgonetas eléctricas, pero no destaca
como la lider indiscutible de su categoria.

RENDIMIENTO, AUTONOMIA
Y CARGA

Ram equipa cada ProMaster EV 2025 con un
solo motor que impulsa las ruedas delanteras.
Impulsado por una bateria de 110 kWh, el motor
desarrolla 268 hp y 302 Ib-pie de torque. Los
modelos de reparto ofrecen una carga til maxi-
ma de 2,030 libras, y el modelo de carga tiene una
capacidad nominal de 3,020 libras. Ram afirma
tener una autonomia en ciudad de hasta 280 km,
aungue la autonomia combinada del ProMaster EV
se estima en 265 km en ciudad/carretera. »
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utilitario:

El ProMaster EV puede cargarse a una
velocidad de hasta 11 kWh con el Nivel 2 y
150 kW con el Nivel 3. Se espera que los
clientes de flotas utilicen la carga de Nivel
2 para recargar la bateria durante la noche,
pero el paquete puede cargarse rapidamen-
te del 10 al 80 % en 55 minutos. Esto debe-
ria ser suficiente para recargar la bateria
durante la pausa del almuerzo antes de vol-
ver al trabajo.
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Y

CALIFICACIONES Y CARAC-
TERISTICAS DE SEGURIDAD
Ram equipa al ProMaster EV 2025 con un
amplio conjunto de tecnologias de sequridad acti-
va. Cada furgoneta viene equipada con sensores
de estacionamiento traseros ParkSense de Ram,
frenado automdtico de emergencia, advertencia
de colisidn frontal, asistencia para viento cruzado,
enfoque del conductor y monitoreo de sefiales de
trafico, luces altas automaticas y luces de giro. »»
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de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.




Para una mejor visibilidad, Ram equipa la fur-
goneta con un espejo retrovisor digital y una
camara de 360 grados. Las caracteristicas opcio-
nales incluyen mantenimiento de carril, control de
crucero adaptativo, sensores de estacionamiento
delanteros, limpiaparabrisas con sensor de lluvia
y capacidad de conduccion semiauténoma.

ESPACIO DE CARGA

Ram ofrece la ProMaster EV 2025 en tres con-
figuraciones, cada una con una distancia entre
ejes de 159 pulgadas. La variante de furgoneta de
carga puede adquirirse con una longitud de carga
de 12 pies y techo alto, o con una carroceria
extendida de 13.5 pies y techo alto. La furgoneta
de reparto cuenta con una carroceria extendida
de 13.5 pies y un techo superalto. La capacidad de
carga maxima es de 524 pies cubicos.

TECNOLOGIA

Para 2025, la Ram ProMaster EV viene de
serie con una pantalla tactil de 10.1 pulgadas
con el sistema operativo Uconnect 5. Apple
CarPlay y Android Auto inaldmbricos son estdn-
dar, junto con la capacidad de actualizacion
inaldmbrica. Ram equipa el sistema de infoen-
tretenimiento de la ProMaster EV con planifica-
cion de rutas, software y un localizador de
carga. Las soluciones de energia incluyen una
toma de corriente de 12 voltios y puertos USB
en el tablero. Los modelos de entrega incluyen
volante y parabrisas calefactados. EI equipa-
miento opcional incluye un cargador inalambri-
co para teléfono y una toma de corriente de
tres clavijas de 115 voltios.

utilitario:

RAM CONTINUA SUPERANDO A LA COMPETENCIA, MARCANDO
LA PAUTA EN LAS AREAS MAS IMPORTANTES PARA LOS
COMPRADORES DE CAMIONETAS:

PRIMERA EN EL SEGMENTO: RAM 1500 RHO:

1,000 Ib-pie de torque con motor Cummins * El mejor rendimiento todoterreno por délar
Turbo Diésel
RAM PROMASTER:

MAS LUJOSA: ) ) .
* El mayor espacio de carga disponible en
* Ram 1500 Tungsten con suspension cualquier camioneta de carga tradicional de
neumatica, asientos con masaje de 24 posi- tamafio completo
ciones y 540 caballos de fuerza
RAM POWER WAGON:

RAM 1500 Y HEAVY DUTY: . o
* La camioneta de tamafio completo con

» Maxima conduccién y manejo con eje trasero mayor capacidad todoterreno
s6lido de cinco brazos y suspensién neumati-
ca activa disponible, exclusiva en el segmento

STEP VAN

CARGOVAN
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naevolucién clave dentrodel
o de pickups eléctricas, consolidando la. apuestade
Rivian por vehici bles
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| TRANSMISION

ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

e Tridemotor: total 850 hp, torque 1103 Ib-pie (motores
individuales: delantero 315 hp, traseros 268 hp c/u)

 Automatica de una sola velocidad
SUSPENSION DELANTERA
* Independiente, multi-link, neumatica adaptativa

SUSPENSION TRASERA
* Independiente, multi-link, neumatica adaptativa

por: TRANSPORTE LATINO / YUNIET BLANCO

DISENO
| Rivian R1T 2025 mantiene su estética
robusta y moderna, caracteristica de la
marca, con ligeras actualizaciones que
refuerzan su identidad como una pickup eléctri-
ca de alto rendimiento y capacidad todoterreno.
En el exterior, la principal novedad es una
nueva franja de luces LED RGB en la parte
frontal y trasera, que se iluminan con anima-
ciones, especialmente durante la carga, sir-
viendo también como indicador del estado de
la bateria. Ademas, se han introducido nue-
vos disefios de llantas y opciones de pintura,
como el exclusivo color "California Dune",
disponible en la edicién especial del mismo

F

nombre. Esta edicién también incluye deta- El disefio sigue siendo funcional y aerodi-
lles estéticos como molduras en color arena  ndmico, con una carroceria que combina line-
y un interior bicolor con tonos "Sandstone" y  as limpias y una parrilla delantera minimalis-
"Black Mountain". ta. La plataforma de la bateria estd integrada

en el chasis, lo que permite un centro de gra-
vedad bajo y una distribucion equilibrada del
peso, contribuyendo a una conduccion esta-
ble tanto en carretera como fuera de ella.

MOTOR Y TRANSMISION

El Rivian R1T 2025 estd equipado con un
sistema de propulsion totalmente eléctrico
que ofrece un rendimiento sobresaliente.

Cuenta con cuatro motores eléctricos inde-
pendientes, uno para cada rueda, que en con-
junto generan una potencia maxima de apro-
ximadamente 835 caballos de fuerza (hp) y
un torque de 908 Ib-pie. Esta configuracion le
permite un control avanzado de la traccién y
una capacidad todoterreno excepcional.

La bateria tiene una capacidad de hasta
135 kWh, que proporciona una autonomia
estimada de hasta 505 kilémetros con una
sola carga, dependiendo de la version y las
condiciones de manejo. La transmision es de
una sola velocidad, tipica en vehiculos eléc-
tricos, optimizada para entregar potencia
suave y respuesta inmediata en cualquier
situacion de conduccion. »
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REDUCE TU COSTO
DE PROPIEDAD

Manten tu camion listo y funcionando con
mantenimiento regular, en tu distribuidor local Isuzu.
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El Rivian R1T 2025 ofrece un interior que  detalles en madera clara, adaptandose a  "gear tunnel" que atraviesa el ancho del

combina lujo, funcionalidad y tecnologia diferentes gustos y estilos. vehiculo, proporcionando un espacio adicio- P[eguma atu distribuidor |oca| ISlEu SObre cano proteger Al -

avanzada, disefiado para brindar comodi- En términos de almacenamiento, el RIT  nal para equipos largos o accesorios. »»

Contacta hoy a tu distri
\ tu préxima €

dad tanto en viajes urbanos como en aven- tu mOtor con nuestros nUEVOS_ aCEIteS Pal'a. mtot
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crean un ambiente sofisticado y acogedor. Sty - ey npy . e
La cabina esté configurada para cinco ocu- . : 4 & B v ] \ :
pantes, con asientos delanteros ajustables ' i

eléctricamente, calefaccionados y ventila-
dos, y asientos traseros calefaccionados,
proporcionando confort en diversas condi-
ciones climdticas.

El sistema de info-entretenimiento cuenta
con una pantalla tdctil central de 15.6 pulga- \ [ &5
das, complementada por un panel digital de [N
instrumentos de 12.3 pulgadas. Esta interfaz - = ’

es intuitiva y rdpida, gracias a la nueva arqui-
tectura eléctrica del vehiculo. Ademds, el R1T
2025 ofrece opciones de personalizacién en
los temas interiores, como "Black Mountain"

camioneta: Los vehiculos se ensamblan con piezas fabricadas por Isuzu Motors Limited y por proveadores independientes t;ﬁpl oducen dichos componentes bajo los
exactos estandares de calidad, desempeno y seguridad. Por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu para mas detalles.
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MANEJO

El manejo del Rivian RIT 2025 se destaca por
su respuesta precisa y control avanzado, gracias
a su sistema de traccion en las cuatro ruedas
independiente en cada rueda. Esto permite un
control dindmico y una excelente capacidad todo-
terreno, adaptandose a distintos tipos de terreno
y condiciones climaticas. La suspension neumati-
ca ajustable ofrece una conduccion comoda en
carretera y permite elevar el vehiculo para supe-
rar obstdculos cuando se circula fuera de camino.

El sistema de direccion es eléctricamente
asistido, proporcionando una sensacion de mane-
jo suave y agil tanto en ciudad como en caminos
dificiles. Ademds, el RIT cuenta con varios modos
de conduccion que optimizan el rendimiento y la
eficiencia, desde modos para carretera hasta
modos especificos para off-road, que ajustan
pardmetros como la traccidn, el frenado regene-
rativo y la respuesta del acelerador.

La incorporacién de tecnologias como el fre-
nado regenerativo ajustable contribuye a mejo-
rar la autonomia y a ofrecer una experiencia de
manejo mas eficiente. En conjunto, el Rivian RIT
2025 brinda un equilibrio ideal entre potencia,
control y comodidad, siendo apto tanto para el
uso diario como para aventuras extremas.

SEGURIDAD

El Rivian R1T 2025 estd equipado con un
completo paquete de sequridad activa y pasi-
va disefiado para proteger a los ocupantes y
mejorar la prevencién de accidentes. Incluye
sistemas avanzados de asistencia al conduc-
tor, como frenado automdtico de emergen-
cia, control de crucero adaptativo, y alerta
de cambio de carril, que ayudan a mantener
la sequridad en carretera y reducir el riesgo
de colisiones.

El vehiculo cuenta con una estructura
reforzada de alta resistencia y mdltiples air-
bags estratégicamente ubicados para ofrecer
proteccion en caso de impacto. Ademas, inte-
gra sensores y camaras que permiten funcio-
nes como la deteccion de peatones y objetos,
asi como el monitoreo del punto ciego.

Entre las caracteristicas destacadas esta
el sistema de control de estabilidad y trac-
cion, que trabaja en conjunto con la traccion
en las cuatro ruedas para mantener el vehi-
culo estable en condiciones adversas.
También dispone de tecnologias de asistencia
en maniobras, como el asistente de estacio-
namiento y la cdmara de 360 grados, que
facilitan la conduccion y aumentan la sequri-
dad en espacios reducidos.

camioneta:
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econocer las sefiales tempranas de
irritacion es clave. Muchos conducto-

res pueden no darse cuenta de que ya

estan experimentando episodios de estrés
elevado: manos apretadas al volante, el
aumento del ritmo cardiaco, pensamientos
negativos repetitivos y reacciones exagera-
das ante estimulos menores. Estas son sefia-
les comunes que indican que es momento de
tomar una pausa mental.

Uno de los factores mas importantes para
mantener el control emocional mientras se
conduce es la planificacion. Salir con tiempo
suficiente hacia el destino previsto reduce
considerablemente la ansiedad que genera el
trafico o cualquier contratiempo en la carre-
tera. Utilizar herramientas tecnoldgicas
como aplicaciones de navegacion que infor-
men sobre el estado del transito y rutas
alternativas puede ser una inversion simple
pero efectiva en la prevencion del estrés.

Ademads, el entorno dentro de la cabina
juega un papel fundamental. Escuchar misica
relajante, audiolibros o programas de radio
que no alimenten la agresividad puede influir

positivamente en el estado de dnimo del con-
ductor. Por el contrario, exponerse a noticias
negativas o comentarios cargados de tension
politica o social puede intensificar los senti-
mientos de frustracion o enojo.

Una herramienta muy sencilla pero efecti-
va para desactivar una reaccién de ira es la

respiracion consciente. Cuando se detecta un
aumento del enojo, detenerse por un instante
y realizar respiraciones profundas ayuda a
oxigenar el cerebro y disminuir la intensidad
emocional del momento. Inhalar lentamente
por la nariz, retener el aire unos sequndos y
exhalar lentamente por la boca puede funcio-

nar como un interruptor emocional que
devuelve la serenidad al cuerpo.

Otra recomendacién esencial es evitar
personalizar las acciones de otros conducto-
res. A menudo, las personas reaccionan con
agresividad al sentir que han sido ofendidas
o irrespetadas en la carretera, cuando en

realidad muchos errores son involuntarios.
Aceptar que no se puede controlar la conduc-
ta ajena, pero si la propia respuesta ante ella,
puede marcar una gran diferencia en la acti-
tud que se asuma frente al volante.

La fatiga y la mala alimentacién también
son factores que influyen en la tolerancia

emocional. Dormir adecuadamente, mantener-
se hidratado y alimentarse con reqularidad
ayudan a mantener la mente clara y a evitar
explosiones de ira injustificadas. Los estados
de hambre o sed prolongados pueden generar
irritabilidad que se confunde facilmente con
enojo provocado por el entorno. »
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En muchos casos, el humor puede ser una
herramienta poderosa para reducir tensio-
nes. Aunque parezca trivial, encontrar un
pensamiento gracioso sobre una situacion
molesta o visualizar una escena cémica per-
mite relativizar el problema y reducir la
intensidad del enojo. A veces, simplemente
sonreir, incluso de forma intencionada, puede
enviar sefiales al cerebro de que la situacion
no es tan grave como parece.

Hablar sobre lo que se siente también es
una forma saludable de procesar las emocio-
nes. Conversar con otros conductores, con ami-
gos o familiares sobre las dificultades cotidia-
nas permite liberar la presion acumulada. No
se trata de quejarse constantemente, sino de
crear un espacio donde se pueda expresar lo
que se vive y recibir apoyo emocional.

Finalmente, es importante recordar que el tra-
bajo de un conductor no se limita a mover un vehi-
culo de un punto a otro. Conducir un camion impli-
ca tomar decisiones constantemente y mantener
el control, no solo del vehiculo, sino de uno

mismo. Mantener la calma no es una muestra de
debilidad, sino una fortaleza que protege tanto al
conductor como a los demds usuarios de la via. La
sequridad vial empieza por una mente serena.
En el dia a dia, elegir la tranquilidad ante la
provocacién puede parecer dificil, pero es una

decision que se toma una y otra vez, kildmetro a
kilémetro. Cada vez que un conductor decide no
reaccionar con agresividad esta contribuyendo a
un entorno mas sequro y profesional en las carre-
teras. Y eso, mds alld del deber, es una muestra de
respeto por uno mismo y por los demds. &2
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FRI0 BAJO CONTROL:

ECIFICAR Y MANTENER

REMOLQUES REFRIGERADOS PARA UN
RENDIMIENTO TERMICO OPTIMO

EN LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE REFRIGERADO, NO ES RARO ESCUCHAR HISTORIAS DE OPERADORES QUE APRENDIERON LECCIO-

NES “A LA MALA". TAL VEZ INTENTARON ALARGAR LA VIDA UTIL DE UN REMOLQUE ENVEJECIDO, AHORRAR UNOS CUANTOS DOLARES

EN AISLAMIENTO O SACRIFICAR MANTENIMIENTO EN NOMBRE DE LA PRODUCTIVIDAD. SIN EMBARGO, CUANDO SE TRANSPORTAN CAR-

GAS SENSIBLES COMO ALIMENTOS PERECEDEROS, PRODUCTOS FARMACEUTICOS O FLORES, CUALQUIER ERROR PUEDE RESULTAR COS-
TOSO. Y EN MUCHOS CASOS, ESAS DECISIONES “ECONOMICAS” TERMINAN SALIENDO CARAS.

por: TRANSPORTE LATINO / CESAR COSTA

ptimizar el rendimiento térmico de un
Oremolque refrigerado no es solo cuestién

de tener un buen sistema de refrigera-
cion: implica tomar decisiones correctas desde el
momento de la especificacion del equipo hasta la
rutina de mantenimiento. En este articulo explo-
ramos los puntos clave para asequrarte de que tu
carga lleque fresca, tu equipo dure mas y tu nego-
cio se mantenga rentable.

LA IMPORTANCIA DE ESPECIFI-
CACION DESDE EL INICIO

Uno de los errores mds comunes al adquirir un
remolque refrigerado es subestimar la importan-
cia de la especificacion técnica. La necesidad de
ahorrar peso o ganar capacidad ctibica suele ten-
tar a algunos transportistas a reducir el grosor del
aislamiento o elegir materiales mds livianos pero
menos eficientes.

LO QUE DEBES CONSIDERAR:

* Tipo de carga: No es lo mismo transpor-
tar carne congelada a -18 °C que productos
frescos a 4 °C o flores a temperatura con-
trolada. Cada tipo de carga requiere un dise-
fio especifico del sistema de refrigeracion,
flujo de aire y nivel de aislamiento.

* Rutas y clima: Un remolque que opera en el
suroeste de EE. UU. requiere mds aislamiento que
uno que trabaja en zonas mas templadas. Las tem-
peraturas extremas exigen equipos mds robustos.

e Frecuencia de aperturas de puerta: Si
haces mdltiples entregas al dia, necesitas siste-
mas con particiones térmicas, cortinas de aire o
compresores que se ajusten dindmicamente a la
pérdida térmica.

COMPENSACIONES MAL CALCULADAS

Una de las decisiones mds peligrosas en el disefio del
remolque es reducir el grosor del aislamiento para ganar
espacio de carga. Aunque esto puede permitirte trans-
portar més volumen, el aislamiento deficiente genera:

* Mayor carga de trabajo para la unidad de refrigeracion.
* Aumento del consumo de combustible.

* Ciclos de enfriamiento mas frecuentes, lo que des-
gasta el equipo.

* Riesgo de temperaturas inestables en el comparti-
mento de carga.

A'largo plazo, el gasto en mantenimiento y combustible
supera por mucho lo ahorrado inicialmente.

Mantenimiento: la clave para preservar la eficien-
cia térmica

Un remolque refrigerado, como cualquier equipo de
precision, requiere mantenimiento constante. No es
suficiente con que el sistema de refrigeracion funcio-
ne; debe funcionar de manera eficiente y consistente.

* Materiales del piso y paredes: Las superfi-
cies deben resistir impactos, facilitar la limpieza y
ofrecer una barrera térmica efectiva. Algunas com-
pafiias escatiman aqui, y terminan pagando mas
por filtraciones térmicas o dafio estructural.

PUNTOS CRITICOS
DE MANTENIMIENTO:

* Puertas y sellos: Las puertas mal aline-
adas o con empaques dafiados son una de las
principales fuentes de pérdida de frio. Revisa
los sellos cada semana.

* Paneles aislantes: Golpes, humedad o des-
gaste natural pueden reducir la capacidad aislan-
te de las paredes. Si notas condensacion o puntos
frios en lugares inusuales, revisa el aislamiento.

* Evaporadores y condensadores: La
suciedad reduce su eficiencia. Limpieza requ-
lar y revision de presiones son obligatorias.

* Sistema de registro de temperatura:
Muchos clientes exigen trazabilidad de la
cadena de frio. Un mal funcionamiento aqui
puede costarte el contrato. Verifica sensores
y data loggers periddicamente.

* Fugas de aire: Las pequefas aberturas, un
piso dafiado o juntas mal selladas pueden com-
prometer todo el sistema. Haz inspecciones
visuales y pruebas de presion de forma rutinaria.

TECNOLOGIA

Hoy, muchos remolques refrigerados
modernos incluyen sensores conectados por
GPS, alertas automaticas de temperatura y
telemetria en tiempo real. Invertir en estas
tecnologias puede ayudarte a:

* Detectar problemas antes de que la
carga se dafie.

* Optimizar rutas en funcién del clima.

* Reducir tiempos de inactividad del equipo.

Ademds, estas herramientas son una
excelente carta de presentacion frente a
clientes que exigen excelencia en el manejo
térmico de sus productos.

Un remolque refrigerado es una inversién cri-
tica, no un gasto opcional. Especificarlo correcta-
mente y mantenerlo en condiciones dptimas no
solo garantiza que la carga llegue en perfecto
estado, sino que prolonga la vida (til del equipo y
protege la reputacion de tu empresa. Las decisio-
nes apresuradas —como escatimar en aislamiento
0 posponer mantenimiento— pueden parecer un
ahorro en el momento, pero mds adelante pueden
abrirte los ojos de manera abrupta... y costosa.

En el negocio del frio, los margenes son
tan sensibles como la mercancia que trans-
portas. Asegdrate de mantener todo bajo
control —incluyendo la temperatura.
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ste adelanto masivo de compras, moti-
Evado principalmente por la incerti-
dumbre, esta generando distorsiones
significativas en los ciclos de demanda, la
capacidad operativa de las flotas, y la forma

en que los transportistas planifican sus ope-
raciones a corto y mediano plazo.

LA RAiZ DEL FENOMENO:
TEMOR A POLITICAS Y
SOBRECOSTOS

Durante décadas, los camioneros han
entendido que adquirir unidades antes de que
entren en vigor nuevas normativas —como las
regulaciones sobre emisiones contaminantes
puede representar un ahorro considerable.
Esto dio origen a lo que se conoce en el gremio
como “pre-buy” o precompra.

Hoy, ese mismo principio se estd aplicando a
nivel macroecondmico. Con la amenaza de nue-
vos aranceles sobre productos importados,
especialmente desde Asia, los grandes importa-
dores estadounidenses han comenzado a acele-
rar sus pedidos para llenar almacenes antes de
que se apliquen tarifas mds altas. Esta reaccion
en cadena ha inflado temporalmente la deman-
da de transporte, pero también ha sembrado un
terreno fértil para la inestabilidad.

IMPACTO DIRECTO
EN LOS TRANSPORTISTAS

Para el sector del transporte de mercan-
cias, la precompra genera efectos contradic-
torios. A corto plazo, representa una bonan-
za: los volimenes aumentan, las tarifas se
elevan, y la demanda de servicios de carga se
dispara. Sin embargo, este crecimiento es

artificial y, por tanto, insostenible.

Una vez que los compradores logran abaste-
cerse, la demanda se desploma. Las flotas que
contrataron mas conductores, compraron mas
unidades o asumieron mayores COMpromisos
logisticos para responder a la demanda repenti-
na, pueden encontrarse con sobrecapacidad en
cuestion de semanas. El resultado es una volati-
lidad creciente, con ciclos cortos de auge y
declive que dificultan la planificacién operativa.

DISTORSION EN LOS
INDICADORES ECONOMICOS

Desde el punto de vista macroecondémico, la
precompra generalizada ha confundido incluso
a los analistas mds experimentados. Las esta-
disticas muestran picos de crecimiento que no
corresponden con la actividad real de consumo
o inversion. Se generan “espejismos econdémi-
cos": aparentes repuntes de actividad que en
realidad son el resultado de compras adelanta-
das por temor, no de una mayor confianza o
dinamismo del mercado.

Esto obliga a los economistas a revisar
constantemente sus modelos de prediccion y
adaptar sus expectativas. En un entorno en el
que las decisiones de compra estan motiva-
das mds por la anticipacién del riesgo que
por la necesidad real, hacer previsiones se
vuelve una tarea imprecisa y cargada de
incertidumbre.

LAS CADENAS DE ;
SUMINISTRO, BAJO PRESION

El fendmeno también pone a prueba la fle-
xibilidad de las cadenas de suministro.
Puertos congestionados, centros de distribu-
cion saturados y flotas desbordadas son
algunos de los sintomas inmediatos. A largo

plazo, este comportamiento promueve una
Idgica defensiva que va en contra de los prin-
cipios de eficiencia y optimizacion que han
dominado la logistica moderna durante déca-
das.

En lugar de producir o importar seg(n la
demanda, muchas empresas estan adoptando
una estrategia de acopio preventivo, acumu-
lando inventarios por si acaso. Esto no solo
inmoviliza capital, sino que aumenta los cos-
tos de almacenamiento y exige mayores
capacidades de transporte, aunque sea de
forma intermitente.

IMPLICACIONES PARA
LOS TRANSPORTISTAS
INDEPENDIENTES Y
PEQUENAS FLOTAS

Para los pequefios transportistas, este
entorno voldtil es especialmente desafiante.
Mientras las grandes empresas pueden absor-
ber mejor los cambios bruscos en la demanda,
quienes operan con margenes mas ajustados
sufren los efectos de una sobreoferta
repentina o de una caida inesperada
en los viajes contratados.

Muchos transportistas
independientes repor-
tan haber invertido en
nuevos equipos o per-
sonal durante los picos
de demanda inducidos por
la precompra, solo para
descubrir semanas después
que los volimenes habian
desaparecido. Esta falta de
estabilidad es una amenaza real
para la sostenibilidad de Ias
pequefias empresas del sector. »»
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¢NOS DIRIGIMOS HACIA UNA
NUEVA NORMALIDAD?

Algunos expertos creen que este compor-
tamiento podria establecerse como parte de
una “nueva normalidad” en la economia glo-
bal. Las tensiones geopoliticas persistentes,
la inflacion, los cambios regulatorios y la
memoria reciente de las disrupciones logisti-
cas causadas por la pandemia han dejado a
los actores del mercado con una mentalidad
de riesgo permanente.

Bajo este nuevo paradigma, las empresas
podrian sequir actuando en funcion del “por
si acaso” en lugar del “justo a tiempo”, lo
que implicaria un cambio estructural en la
manera de operar no solo para el comercio
global, sino también para el transporte de
mercancias.

¢QUE PUE%E;I HACER LOS
S

TRANSPORTISTAS PARA
ADAPTARS

En este entorno cambiante, la adaptabili-
dad se convierte en un activo estratégico.
Las empresas de transporte deben invertir
en andlisis de datos, planificacion flexible y
relaciones mas sélidas con sus clientes para
anticiparse a los cambios de volumen y ajus-
tar sus operaciones rapidamente.

También se vuelve vital mantener la soli-
dez financiera para enfrentar los altibajos,
asi como diversificar servicios y nichos de
mercado. En lugar de depender Gnicamente
del transporte de importaciones, explorar
oportunidades en distribucion regional, logis-
tica de dltima milla o transporte especializa-
do puede ayudar a amortiguar los impactos
de la inestabilidad.

El fenémeno de la precompra ya no es una
estrategia exclusiva de quienes adquieren
camiones ante regulaciones. Se ha converti-
do en una tdctica extendida que estd influ-
yendo en el comercio global, distorsionando
las estadisticas econdmicas y afectando pro-
fundamente la dindmica del transporte de
mercancias en Estados Unidos.

Para los transportistas, el reto es claro:
entender esta nueva ldgica del mercado,
adaptarse con rapidez y evitar caer en la
trampa de tomar decisiones de largo plazo
con base en impulsos de corto plazo. En tiem-
pos de incertidumbre, la prudencia operativa
y la inteligencia en la gestién seran los prin-
cipales aliados para atravesar este nuevo
paisaje logistico.

finanzas:
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

atalyst Al es hoy la plataforma de

inteligencia artificial lider en la indus-

tria, y en su nueva version integra
funciones avanzadas que hacen posible una
toma de decisiones estratégica en tiempo
real, basada en datos precisos y relevantes.

LA EVOLUCION DE CATALYST Al

Catalyst Al fue concebida con una premisa
fundamental: permitir que los operadores
logisticos respondan a la pregunta clave de
toda operacién moderna: "¢Qué accion tomar,
cuando tomarla y con base en qué datos?".

Mediante el uso de algoritmos de aprendi-
zaje automatico y big data, Catalyst Al anali-
za en tiempo real grandes volimenes de
informacion generados por las flotas. La pla-
taforma transforma estos datos en recomen-
daciones concretas y personalizadas que
optimizan el desempefio de los activos y del
personal.

LAS CUATRO MEJORAS CLAVE
DE LA NUEVA VERSION

FANTASY FLEET

Esta herramienta introduce un concepto
innovador: la creacion de un conjunto compa-
rativo compuesto por los vehiculos con mejor
desempeiio dentro de la flota. Al establecer

este benchmark, los operadores pueden
identificar con claridad los vacios en el rendi-
miento de otras unidades y replicar las mejo-
res prdcticas. Esto permite elevar de manera
sistematica la eficiencia operativa.

COMPAR’ACI(')N A NIVEL
DE VEHICULO

Catalyst Al ahora permite comparar
vehiculos individuales para detectar dife-
rencias en el rendimiento, ya sea por efi-

1-800GO-PENSKE

I

ciencia de combustible, mantenimiento, o
comportamiento del conductor. Esta capa-
cidad de diagndstico granular facilita inter-
venciones especificas y personalizadas que
impactan directamente en los costos y la

productividad. forma puede evaluar las operaciones por ubi-

. cacion o centro logistico. Esto permite des-
COMPARACION A NIVEL DE cubrir ineficiencias o buenas prdcticas a

CENTRAL DE OPERACIONES nivel regional, identificando oportunidades
Ademds del andlisis por unidad, la plata-  de mejora a escala local o general. »

cohM\EHEK.\r\s

BILE

payment management

Expre

at your fingertips:

ss Code Balance

¢ Cuantos Caodigos
Expresos lleva?

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
SALDO DE SUS CODIGOS EXPRESOS

Baje la APP Comchek® Mobile. Convierta sus codigos en fondos al instante
y Uselos donde desee.

www.comdata.com/expresscode

COMDATA

Payment Innovation



ACCIONES RECOMENDADAS
EN TIEMPO REAL

Una de las mayores fortalezas de Catalyst
Al es su capacidad para no solo sefialar pro-
blemas, sino también proponer soluciones
inmediatas. Ya sea ajustando el manteni-
miento, cambiando rutas, o capacitando con-
ductores, el sistema proporciona acciones
concretas basadas en la evidencia.

BENEFICIOS PARA LOS
OPERADORES LOGISTICOS

La incorporacion de estas nuevas funcio-
nes convierte a Catalyst Al en una herramien-
ta esencial para flotas de todos los tamafios.
Entre los principales beneficios se incluyen:

e Reduccion de costos operativos median-
te el uso eficiente de recursos y deteccion de
ineficiencias.

e Mayor tiempo de actividad de los vehi-
culos, al anticipar fallas y optimizar los man-
tenimientos.

 Toma de decisiones rdpida y basada en
datos, lo que reduce errores humanos y
mejora la estrategia general.

e Mejora continua, ya que el sistema
aprende y se adapta con el tiempo.

UN PASO HACIA LA AUTOMATI-
ZACION INTELIGENTE DE LAS
FLOTAS

Catalyst Al representa mucho mds que una
simple herramienta de andlisis. Es una platafor-
ma de automatizacion inteligente, capaz de
transformar la cultura de gestion dentro de las
empresas de transporte. Al integrar datos ope-

—— "' "_"I
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rativos con aprendizaje automdtico, se generan
modelos predictivos que permiten anticiparse a
los problemas antes de que ocurran.

LA VISION DE PENSKE:
TECNOLOGIA AL SERVICIO
DE LA EFICIENCIA

El desarrollo de Catalyst Al es reflejo de la
filosofia de Penske Truck Leasing: utilizar la
tecnologia para resolver problemas reales
del transporte comercial. Esta vision ha lle-
vado a la empresa a consolidarse como lider
en soluciones logisticas, ofreciendo a sus
clientes no solo vehiculos, sino herramientas
que potencian su competitividad.

Con la actualizacidn de Catalyst Al, Penske
reafirma su compromiso con la innovacion
continua, poniendo a disposicion de las flotas

:“' Fﬁfgﬁ’[ I =‘:‘

Howsehoid & Bosiness Rentals

LI

herramientas digitales que antes solo estaban
al alcance de grandes corporaciones.

La nueva version de Catalyst Al marca un
antes y un después en la gestion de flotas
comerciales. Gracias a sus funciones de and-
lisis comparativo, accion recomendada y
diagndstico individualizado, la plataforma
ofrece un enfoque integral para maximizar la
eficiencia, reducir costos y mejorar la toma
de decisiones.

En una industria donde cada litro de com-
bustible, cada kilémetro recorrido y cada
decisién cuenta, Catalyst Al emerge como
una herramienta indispensable. La inteligen-
cia artificial ya no es una promesa futura: es
una realidad que estd transformando el pre-
sente del transporte comercial.
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CONTROL INTELIGENTE:
CLAVES PARA QUE LAS PYMES
AHORREN COMBUSTIBLE EN
SUS FLOTAS DE CAMIONES

COMO AHORRAR COMBUSTIBLE

EN EL DESAFIANTE PANORAMA LOGISTICO ACTUAL, DONDE LOS COSTOS OPERATIVOS
AUMENTAN CONSTANTEMENTE Y LA COMPETENCIA SE VUELVE MAS FEROZ, EL AHO-
RRO DE COMBUSTIBLE SE HA CONVERTIDO EN UNA PRIORIDAD PARA LAS PEQUENAS
Y MEDIANAS EMPRESAS (PYMES) QUE DEPENDEN DEL TRANSPORTE POR CARRETERA.
FL COMBUSTIBLE REPRESENTA, DESPUES DEL COSTO LABORAL, EL SEGUNDO GASTO
MAS IMPORTANTE EN LA OPERACION DE FLOTAS. SIN EMBARGO, MUCHAS EMPRESAS
AUN NO IMPLEMENTAN ESTRATEGIAS EFECTIVAS PARA CONTROLAR SU CONSUMO. »
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ste articulo explora a fondo por qué el

control del combustible es fundamen-

tal para la eficiencia operativa de las
PYMES, cudles son las herramientas tecnold-
gicas disponibles y qué prdcticas pueden
adoptar los empresarios del transporte para
maximizar cada litro cargado.

EL COMBUSTIBLE: UN GASTO
SILENCIOSO PERO DECISIVO

Aunque puede parecer un gasto fijo, el com-
bustible tiene un alto potencial de optimizacion.
Las pequefias fugas, como cargas no autoriza-
das, ineficiencia en las rutas o manejo inadecua-
do de los vehiculos, pueden generar pérdidas
considerables. De hecho, seqgin datos del sector,
una flota de solo cinco unidades puede perder
hasta un 15% de su presupuesto anual de com-
bustible si no cuenta con controles adecuados.

En PYMES donde cada peso cuenta, este
tipo de fugas puede significar la diferencia
entre cerrar el mes en nlimeros negros o rojos.

DIGITALIZACION: EL PRIMER
PASO PARA CONTROLAR EL
GASTO

Seq(in Pablo Chiappetta, Director General de
Mobility de Edenred, “Tener datos precisos sobre
cada litro cargado es una ventaja competitiva
clave”. Y tiene razon. La digitalizacion de la
administracion del combustible es el primer paso
para profesionalizar la operacion de una flota.

LAS PLATAFORMAS
MODERNAS PERMITEN:

e Asignar saldo de manera automatica y
segura.

e Establecer limites de carga por dia,
semana o tipo de combustible.

* Detectar desviaciones o anomalias en el
consumo por unidad.

e Acceder a reportes detallados en tiempo
real, lo que facilita la toma de decisiones.

Estas herramientas no solo previenen el
robo hormiga o el uso inadecuado de los
recursos, sino que también permiten medir el
rendimiento de cada camidn, chofer y ruta.

EL FUTURO DEL CONTROL DE
COMBUSTIBLE: HACIA UNA
OPERACION INTELIGENTE

La tendencia hacia la digitalizacion total
es irreversible. Las nuevas tecnologias estan
integrando inteligencia artificial, aprendizaje

automatico y andlisis predictivo para antici-
par consumos, detectar desviaciones en
tiempo real y recomendar acciones correcti-
vas.

Ademds, la integracion con sensores loT
(Internet de las cosas) permite monitorear el
estado del vehiculo, las condiciones del cami-
no y el comportamiento del conductor, gene-
rando alertas automdticas en caso de uso
andmalo del combustible.

Este nivel de sofisticacion estd cada vez
mds al alcance de las PYMES, gracias a solu-

ciones escalables y de bajo costo.

El combustible no tiene por qué ser una
carga incontrolable para las pequefias y
medianas empresas del transporte. Con tec-
nologia adecuada, buenas practicas operati-
vas y un cambio en la cultura empresarial, es
posible transformar este gasto en una opor-
tunidad de ahorro y eficiencia.

En un entorno econdémico desafiante,
cada litro cuenta. Y en el negocio del trans-
porte, controlar el combustible es controlar
el futuro.

BUENAS PRACTICAS PARA AHORRAR COMBUSTIBLE EN LA OPERACION DIARIA

Digitalizar el control del combustible es esencial, pero debe acompafiarse de un cambio en la cultura operativa de la empresa. A continuacién, algunas précticas recomendadas

a) Mantenimiento preventivo constante

Un motor desalineado, filtros sucios o llantas mal

infladas pueden aumentar el consumo de combusti-

ble hasta en un 10%. Establecer un calendario de

mantenimiento preventivo y cumplirlo rigurosamen-

te es una de las formas mds efectivas de ahorrar.

b) Capacitar a los conductores

El estilo de manejo influye directamente en el rendi-

miento de combustible. Acelerar bruscamente, fre-
nar sin necesidad o mantener el motor encendido
en ralenti son habitos comunes que elevan el gasto.

ahorrado es combustible que no se gasta.

legales y reducir tiempos muertos. Cada kildmetro

d) Supervision del comportamiento de carga

Capacitar a los conductores en técnicas de manejo
eficiente puede reducir el consumo hasta en un 15%.

Cargar el camion por encima de su capacidad o dis-

tribuir mal el peso aumenta la resistencia del vehi-

c) Planificacion de rutas inteligente

. . . la cantidad de carga es vital.
Utilizar herramientas GPS o software de planifica-

cion logistica ayuda a evitar trafico, detectar atajos

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2025
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EXCELENCIA

DUCATI DIAVEL V4 2025

DUCATI ES UNA MARCA ITALIANA RECONOCIDA MUNDIALMENTE POR SU COMPROMISO CON LA INNOVACION, EL RENDIMIEN-
TO Y LA EXCELENCIA EN EL MUNDO DE LAS MOTOCICLETAS DEPORTIVAS Y DE ALTO RENDIMIENTO. FUNDADA EN 1926 EN
BOLONIA, ITALIA, DUCATI HA CONSTRUIDO UNA SOLIDA REPUTACION GRACIAS A SUS MOTORES POTENTES, SU INGENIERIA
AVANZADA Y SU DISENO DISTINTIVO, QUE COMBINAN LA PASION ITALIANA CON LA TECNOLOGIA DE PUNTA. A LO LARGO DE

LOS ANOS, LA MARCA HA SIDO SINONIMO DE VELOCIDAD, PRECISION Y ESTILO, GANANDOSE UN LUGAR PRIVILEGIADO
TANTO EN COMPETENCIAS INTERNACIONALES COMO EN LAS CALLES. »
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a Ducati Diavel, introducida original-
mente en 2010, marcé un antes y un
después en la categoria de las power

cruiser, al ofrecer un equilibrio dnico entre la
potencia de una superbike y la ergonomia de

una cruiser. Su predecesora mas directa, la
Diavel 1260, fue un éxito notable que destacé
por su motor Testastretta DVT de 1262 cc, un
motor que combinaba fuerza bruta con tec-
nologia avanzada de distribucién variable,
proporcionando una respuesta suave y un
rendimiento sobresaliente. La Diavel 1260 fue

aclamada por su capacidad para ofrecer un
manejo 4qil en distintos tipos de terreno, asi
como por su potente aceleracion y su cardc-
ter imponente.

Con la llegada de la Ducati Diavel V4 2025,
la marca continda esta tradicion de innova-
cion y excelencia, elevando aln mas los

estandares en términos de tecnologia, motor
y desempefio. La nueva generacion se basa
en la experiencia acumulada de sus modelos
anteriores, adoptando un enfoque renovado
que integra lo Gltimo en ingenieria para ofre-
cer una motocicleta que es tanto una evolu-
cion natural como un salto significativo en la

historia de la Diavel y de Ducati en general.

DISENO

La Ducati Diavel V4 2025 presenta un
disefio agresivo y musculoso que destaca por
sus lineas audaces y robustas. Su carroceria
combina elementos modernos con detalles

clasicos que reflejan la esencia de la familia
Diavel. EI tanque de combustible es volumi-
noso y aerodinamico, mientras que el chasis
esta expuesto, resaltando su estructura téc-
nica. Los acabados son de alta calidad, con
pintura metdlica y detalles en negro mate
que acentdan su caracter deportivo. »
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Los faros LED delanteros y traseros ofre-
cen una iluminacién eficiente y un toque tec-
noldgico que complementa el conjunto visual.
Ademads, su postura baja y ancha proporciona
una presencia imponente en la carretera.

MOTOR Y TRANSMISION

La Ducati Diavel V4 2025 esta equipada
con un motor V4 de 1,158 cc que entrega una
potencia mdxima de aproximadamente 162
caballos de fuerza (hp) y un torque de 129 Ib-
pie. Este motor de cuatro cilindros en V estd
disefiado para ofrecer una respuesta rapida y
un rendimiento potente tanto en carretera
como en ciudad. En cuanto a la transmisicn,
cuenta con una caja de cambios de 6 velocida-
des con embrague antirrebote, que facilita
cambios suaves y un mejor control durante la
desaceleracion, optimizando la experiencia de
manejo y el rendimiento general de la moto.

TECNOLOGIA

La Ducati Diavel V4 2025 incorpora avan-
zada tecnologia electrdnica, incluyendo un
sistema de control de traccion (DTC), ABS en
curva, control de lanzamiento y modos de
conduccion ajustables para adaptarse a dife-
rentes estilos y condiciones de manejo.
Ademds, cuenta con un sistema de suspen-
sion electronica semi-activa que ajusta auto-
madticamente la dureza segtn el terreno y la
velocidad. Su pantalla TFT a color ofrece
conectividad con smartphones para navega-
cion, llamadas y misica, brindando una expe-
riencia moderna y sequra al piloto.

MANEJO

La Ducati Diavel V4 2025 redefine lo
que significa combinar potencia extrema
con maniobrabilidad refinada, al ofrecer
un desempefio dindmico que equilibra la
agresividad de una cruiser musculosa con
la precisién de una deportiva. Gracias a
su chasis monocasco de aluminio deriva-
do de la Panigale y a una geometria revi-
sada, la Diavel V4 proporciona una res-
puesta inmediata al mds minimo movi-
miento del manillar, facilitando la con-
duccion tanto en trayectos urbanos como
en carreteras abiertas. Esta estructura

permite un centro de gravedad mas bajo
y una distribucién del peso mejor equili-
brada, lo que se traduce en una moto mas
estable y controlable incluso a altas velo-
cidades.

La suspension delantera esta compuesta
por una horquilla invertida de 50 mm total-
mente ajustable, mientras que en la parte
trasera equipa un monoamortiguador con
ajuste de precarga y rebote. Esta configura-
cion permite al piloto personalizar la expe-
riencia de conduccion sequn su estilo o las
condiciones del terreno, desde un paseo
relajado hasta una jornada deportiva exi-

gente. El comportamiento en curvas se sien-
te plantado y preciso, con una capacidad
sobresaliente para absorber irreqularidades
del camino sin comprometer el rendimiento
dindmico. »
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Los frenos estdn a la altura de su potencia,
con pinzas Brembo Stylema y discos duales de
330 mm en la parte delantera, combinados
con ABS en curva. Esta tecnologia no solo
mejora la sequridad al frenar en superficies
irrequlares o himedas, sino que también ase-
gura que la potencia de frenado se entreque
de manera progresiva y efectiva, incluso en
inclinaciones pronunciadas. El control de trac-
cion y el anti-wheelie también vienen de
serie, brindando una capa extra de estabilidad
en aceleraciones fuertes o salidas desde cero.

Ducati incorpora tres modos de conduc-
cion —Sport, Touring y Urban— que ajustan
automdticamente la entrega de potencia, el
control de traccion, el ABS y la respuesta del
acelerador, ofreciendo una experiencia de
manejo personalizada sequn las preferencias
del usuario o las condiciones del camino.
Ademas, el control de crucero y el quickshif-
ter bidireccional permiten un manejo mas
relajado en trayectos largos, eliminando la
necesidad constante de accionar el embrague
o mantener una velocidad de forma manual.

En conjunto, la Ducati Diavel V4 2025

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR:

* V4 Granturismo, 4 tiempos, DOHC, refrigerado por liqui-
do, 168 HP (124 kW) a 10,750 rpm, 93 Ib-pie (126 Nm) a
7500 rpm

TRANSMISION:

* Manual de 6 velocidades con Ducati Quick Shift bidirec-
cional

ofrece una experiencia de manejo impresio-
nante, tan emocionante como sofisticada. Ya
sea devorando kildmetros en autopista, tra-
zando curvas en caminos de montafia o sim-
plemente desfilando por la ciudad, esta
motocicleta responde con autoridad, preci-
sién y un estilo inconfundible.

SEGURIDAD

La Ducati Diavel V4 2025 cuenta con un
completo paquete de sistemas de sequridad
activa que incluyen frenado ABS de (ltima

SUSPENSION DELANTERA:
* Horquilla invertida de 50 mm, totalmente ajustable
(compresion, rebote y precarga)

SUSPENSION TRASERA:
* Monoamortiguador ajustable con basculante monobra-
0 de aluminio

generacion, control de traccion ajustable, y
control de derrape, todos disefiados para
maximizar la estabilidad y la sequridad en
diversas condiciones de manejo. Ademds,
incorpora modos de conduccion personaliza-
dos que adaptan la respuesta del motor y los
frenos segtn el nivel de experiencia del pilo-
to y las condiciones del terreno. Los faros
LED y el sistema de asistencia en curvas tam-
bién contribuyen a mejorar la visibilidad y la
seguridad durante la conduccidn nocturna o
en rutas sinuosas.




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio

$164,000 por afio
Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.
Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales. . = J Y -’ / .
Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias : . fuugl L - ; “P S 1 o R
personales PAGADOS . : i ' : YN

LANDSTAR | 800.435.4010

¢ LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-

J —— e - 1
nidad de elegir entre miles de cargas que | - - )
nuestros agentes se encargan de consequir. \ ! ' 1
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en | ] { i | |
combustible, llantas y servicios. ¥ A e | S § i + d _

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de

Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin -
accidentes. ' e P S | I UNAY OT

SOLICITANDO

PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS;

ECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZA
SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider. s : : "

* Sin depdsito inicial y con cémodos pagos men- - | | | ! - OFERTAS DE EM
suales por camiones usados en buen estado. b 1 1 - g SR e et

 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

* Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo
Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo
Plan de 401k de la compaiiia
Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

-5 A LAS EMPRES

EMPRESA. LA IDEA ES

IE|

) LEER UNA PAGINA,

ARA OL

PLEO Y PUEDAN CON

servicios:
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda

confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta

en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camién Croner de UD. UD TRUCKS
Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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Convierte
las M PG diieaa ] s
en OMG.

Obten hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP"8HE.

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG

*Comparado con un motor distinto al MPBHE.

BORN READY.




